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Al. Krakowska 22A,02-284 Warszawa

Szus Testeo,Wzałączeniu przesyłam uwagi Burmistrza Łomianek do przesłanych przez Państwa
Elementów Koncepcji Programowej dla budowy drogi ekspresowej nr 7, od Dziekanowa
Leśnego/Bajkowego doTrasy Armii Krajowej w Warszawie

Dodatkowoprzesyłam pisma:

- Komunikacji Miejskiej Łomianki Sp.z 0.0., komunalnej spółki świadczącej na mocy
porozumienia pomiędzy samorządami usługi przewozowe w strefie obsługiwanej przez ZTM
w Warszawie

- wystąpienie w sprawie zapewnienia w ramach inwestycji dodatkowych zabezpieczeń
ekologicznych.

Proszę o zorganizowanie spotkania z GDDKiAwcelu omówienia uwag.
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TY nawiązaniu do ww. dokumentu Zarząd Spółki KME. wnosi o rozpatrzenie uwagformułowanych z punktu widzenia operatora komunikacji miejskiej.

autobus przy zjeździe z Ronda 2 (w obydwu kierunkach) oraz Przy wjeździe zkierunku północnego napotyka na łuki drogowe, Zaprojektowane promieniezjazdu powinny być ze względów bezpieczeństwa większe niż w obecnymkształcie,
2. Tabor Spółki stanowią autobusy 12m. W przyszłości planowana jest obsługakomunikacyjna autobusami 18m (przegubowymi). Należy to uwzględnić wewszyslkich elementach Koncepcji (a zwłaszcza dróg towarzyszących) całegoprojeku. Dotyczy to odpowiednich promieni zjazdów, długości zatokprzystankowych).
3. Drogi przewidziane do obsługi komunikacji miejskiejmuszą na etapie projektowania przystankowe i związane ztym dojścia chodnikowe jak i doprowadzenie prądu
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Szanowny Pan
Dyrektor Bartłomiej Ratyński
Generalna dyrekcja
Dróg Krajowych i Autostrad
Oddział w Warszawie
ul. Mińska 25, 03-808 Warszawa

Dotyczy: pisma O.WA.KP-14.4170.1.2020.113.aj
prez uwag wniesionych do opracowania: Elementy Koncepcji Programowej dlabudowy drogi ekspresowej nr 7 na odcinku Kiełpin-Trasa AK w Warszawie

Gwou Boe Dyer
W nawiązaniu do wymienionego pisma pragnę raz jeszcze podziękować zadobrą współpracę i konstruktywne podejście Oddziału do współpracyz Samorządem w naszej Gminie oraz doprecyzować, że ewentualna współpracaPomiędzy Gminą Łomianki a GDDKiA miała by obejmować w pierwszej kolejnościpozyskiwanie środków na zabezpieczenia w postaci dodatkowych nasadzeńroślinności. Kwestia rozważenia potrzeby i ewentualnego zakresu podniesieniaekranów również jest dla nas ważna, jednak powrócimy do tej sprawy w późniejszymterminie, ponieważ projektant nie zakończył analizy proponowanych rozwiązań wŚwielle wskazanych przez nas dokumentów planistycznych. Obecnie odnieśliśmy siędo przesłanych nam do konsultacji Elementów Koncepcji Programowej dlaomawianego odcinka S7 poprzez wniesienie szczegółowych uwag.

Zgodnie z treścią naszego pismaz dnia 11.05.2020r. wskazujemy m.in. napotrzebę dodatkowego zabezpieczenia środowiska poprzez nasadzenia drzewkrzewów zlokalizowanych w bezpośrednim otoczeniu inwestycji.

Wniesione uwagi uzupełnimy o propozycje lokalizacji dodatkowych nasadzeńw formie graficznej i przedstawimy je niezwłocznie po zakończeniu prac.Dążymy do stworzenia wzdłuż projektowanej trasy wysokich obrośniętych pnączamiekranów, pasów zieleni ochronnej w tym wysokiej, przedzielonych od strony ekranówścieżką pieszo rowerową, umiejscowioną po jednej ze siron trasy (nasze propozycje1 oczekiwania co do komunikacji znajdują się w uwagach do EKP)

ŁOMIANKI
miasto możliwości
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Zauważamy, że możliwości dofinansowania zielonej infrastruktury służącej
ochronie przed negatywnymi skutkami eksploatacji tras szybkiego ruchu, w tym
budowy zielonych stref ochronnych czyzielonych ekranów, jest wiele.
Obecnie w kończącej się perspektywie finansowej UEna lata 2014-2020 środki na ww.cele zostały w większej części wykorzystane, jednak prognozy na przyszłośćzakładająduży nacisk na działania związane ze środowiskiem naturalnym. Do wykorzystania
będą prawdopodobnie zarówno środki zewnętrzne krajowe, ale i zagraniczne.Środki krajowe to przede wszystkim wsparcie Narodowego Funduszu OchronyŚrodowiska i Gospodarki Wodnej i Ministerstwa Klimatu, a także wsparcie regionalne
Województwa Mazowieckiego.

*

Środki zagraniczne to głównie wsparcie przede wszystkim ze strony funduszy unijnych
i funduszy norweskich, które będą ukierunkowane głównie na zagadnienia
zrównoważonego|rozwoju|i kompleksowe|rozwiązania|związane
z ochroną środowiska.

W związku z powyższym ewentualne wspólne działanie Gminy Łomianki
z Generalną Dyrekcją Dróg Krajowychi Autostrad w formule partnerskiej mogłoby
skutkować pozyskaniem środków z ww. źródeł. Takie przedsięwzięcie można
zrealizować jedynie jako projekt wspólny, partnerski, co dodatkowozwiększa szanse
w zakresie możliwości pozyskania funduszy,
Liczymyna poparciewielu środowisk, ponieważ znaczącą korzyścią nasze współpracy
byłoby ograniczenie degradacji istniejącego krajobrazu w terenie bezpośrednio
przylegającym do KPN,w którym wyznaczony jest przebieg inwestycji.

W celu opracowania wstępnych założeń projektowych praz wstępnej ocenykosztów pod kątem możliwości uzyskania funduszy zewnętrznych, proponujemy
powołanie roboczego zespołu składającego się z naszej strony ze specjalistów
zajmującychsię pozyskiwaniem funduszy orazprojektanta zieleni/krajobrazu/.

Do rozważenia pozostawiamy możliwość poszerzenia uczestników projektu
o Kampinoski Park Narodowy.

BURMIST
Mle hz"/ska-Pio

ŁOMIANKI.
miasto możliwości


