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OPIS DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU

1. WSTEP
1.1. Materiaty wyjsciowe

Podstawe do opracowania przedmiotowej dokumentacji stanowig:

" Umowa zawarta pomiedzy Zamawiajgcym — Gming tomianki a Wykonawcg — Biurem
Inzynierskim JMP,

" Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43, poz. 430) z pézn. zm.,

= Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. 2003 nr 177, poz. 1729),

" Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220, poz. 2181).
1.2. Przedmioti cel inwestycji

Projekt dotyczy budowy ulicy oznaczonej w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,Lomianki Centrum” symbolem 32KDD. Przedmiotowa ulica o dtugosci w osiach
160 m zlokalizowana jest pomiedzy ulicami Wislang i Fabryczng w tomiankach. Orientacyjne
potozenie inwestycji pokazano na rys. nr 1.

Celem inwestycji jest zapewnienie obstugi ruchu pojazdéw samochodowych, oraz pieszych

na przedmiotowej ulicy.
1.3. Celi zakres dokumentacji

Niniejszy projekt statej organizacji ruchu ma na celu uzyskanie zatwierdzenia organu

zarzadzajgcego ruchem, a nastepnie wdrozenia go po wykonaniu rozbudowy przedmiotowej ulicy.

2.  STANISTNIEJACY
2.1. Lokalizacjai zagospodarowanie terenu

Przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w pétnocno-wschodniej czesci tomianek. Numery
dziatek ktore obejmuje planowana budowa podano na stronie tytutowej projektu. Poczatek
projektowanej ulicy to krawedz jezdni ulicy Wislanej. Koniec projektowanej ulicy to krawedz jezdni
ulicy Fabrycznej.

Wzdtuz ulicy 32KDD po jej pétnocnej stronie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna. Po potudniowej stronie pasa drogowego wystepuje teren zielony. W pasie
drogowym przeznaczonym pod ulice wystepujg liczne drzewa i krzewy nie stanowigce jednak
uporzgdkowanej zieleni.

Szerokos¢ pasa drogowego ulicy jest zmienna i wynosi 12,1-12,8 m.
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2.2. Parametry techniczne istniejgcych obiektéw drogowych

Ulica 32KDD jest drogg gminng publiczng. Ulica w stanie istniejagcym posiada nowg
nawierzchnie na odcinku dlugosci 50 m od ulicy Wislanej. Jezdnia wykonana jest z kostki
betonowej o szerokos¢ 5,0 m z poboczem gruntowym szerokosci ~1m. Ulica nie posiada
chodnikéw. Obramowanie jezdni stanowi kraweznik betonowy wtopiony do poziomu nawierzchni.
Wysokosciowo, ulica poprowadzona jest w nasypie o wysokosci 0,5 — 1,5 m. i dowigzana do
rzednych jezdni ulicy Wislanej oraz terenu osiedla na dziatce 1399/2. Na przedmiotowg dziatke
wystepuje zjazd z kostki betonowej o szerokosci 5,0m. Na pozostatym odcinku pasa drogowego
nawierzchnie drogowe nie wystepuja.

Ulica 32KDD krzyzuje sie z nastepujgcymi ulicami:

" km 0+000: ulica Wislana (droga gminna) o nawierzchni bitumicznej szerokosci ~7,6m (stan
dobry) z ciggiem pieszo-rowerowym o szerokosci 3,1m z kostki betonowej (stan dobry)
usytuowanym po zachodniej stronie jezdni,

" km 0+160: ulica Fabryczna (droga gminna) o nawierzchni bitumicznej szerokosci ~5,0m

(stan $redni) z poboczami gruntowymi bez chodnikéw.
2.3. Infrastrukturatechniczna naterenie inwestycji

Na terenie inwestycji zlokalizowane sg nastepujgce urzgdzenia infrastruktury technicznej:

= sie¢ kanalizacji sanitarnej,

= sie¢ wodociggowa,

= sie¢ gazowa,

" sieci energetyczne,

] sieci teletechniczne,

] oswietlenie uliczne z zasilaniem.

2.4. Istniejagce oznakowanie poziome
Na przedmiotowym odcinku brak jest istniejgcego oznakowania poziomego.
2.5. lIstniejace oznakowanie pionowe

W trakcie przygotowania opracowania zinwentaryzowano istniejgce oznakowanie pionowe,
ktére przedstawiono na planie sytuacyjnym oznakowania (rys. 2) kolorem szarym.
Istniejgce oznakowanie pionowe ze wzgledu na dos¢ dtugi okres eksploatacji kwalifikuje sie

do wymiany w catosci wraz z mocowaniem.

3. STAN PROJEKTOWANY
3.1. Parametry projektowe drogi

Klasa ulicy - D — dojazdowa
Kategoria ruchu — KR1
Predkos¢ projektowa - Vp=30km/h
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3.2. Rozwigzania projektowe

Przebieg ulicy dostosowano do geometrii pasa drogowego, skrzyzowan z ulicami
przylegtymi oraz lokalizacji infrastruktury technicznej w pasie drogowym.

Projektowana o$ drogi sktada sie z odcinkéw prostych oraz dwéch tukéw kotowych o
promieniu R=15 m w km 0+013 i R=30 m w km 0+137.

W przekroju poprzecznym projektuje sie jezdnie o szerokosci 5,0 — 6,0 m wraz z

przebudowg skrzyzowania z ulicg Wislang i budowg skrzyzowania z ulicg Fabryczng. Po obu
stronach jezdni zaprojektowano chodniki o szerokosci 1,5-2,0 m. Na odcinku od km 0+013 do km
0+130 (strona lewa) i do km 0+117 (strona prawa) chodnik oddzielono od jezdni poboczem z ptyt
azurowych o szerokosci 1,0 m. Istniejgcy zjazd o szerokosci 5,0 m. na teren osiedla zostanie
przebudowany — krawedzie zostang wyokraglone tukami R=5m.
Obramowanie jezdni wykonane bedzie z kraweznikdw betonowych 15x30x100cm, a na odcinkach
wystepowania poboczy z opornikéw betonowych 12x25x100cm.  Obramowanie chodnikéw
wykonane bedzie z obrzezy betonowych 8x30x100 cm. a obramowanie zjazdu z opornikéw
betonowych 12x25x100 cm.

Przy projektowaniu spadkéw podiuznych dowigzano sie do rzednych istniejgcej jezdni, ulic
przylegtych, zjazdu na teren osiedla oraz do uksztaltowania istniejgcego terenu. Jezdnie
poprowadzono w nasypie o wysokosci do 1,8 m a skarpe nasypu po potudniowej stronie
uksztattowano o pochyleniu 1:1. Dla zabezpieczenia ruchu pieszych przewidziano ustawienie po
potudniowej stronie balustrady stalowej U-11a.

Spadki podtuzne nawierzchni zawierajg sie w przedziale od 0,65% do 3,00%. Najnizsza
rzedna projektowanej niwelety jezdni wynosi 78,19 m a najwyzsza 79,28m npm. Spadek
poprzeczny ulicy zaprojektowano jako dwustronny daszkowy 2%. Spadek poprzeczny chodnikéw
zaprojektowano jako jednostronny 2% w kierunku jezdni. Swiatlo kraweznika w ciggu ulicy bez
poboczy bedzie wynosi¢ 12 cm. Na odcinkach wystepowania poboczy opornik przy jezdni zanizony
bedzie do poziomu nawierzchni. Na wysokosci przejs¢ dla pieszych kraweznik obnizono do swiatta

max. lcm.

4, PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU
4.1. Oznakowanie poziome

Wykonanie oznakowania poziomego polega¢ bedzie na wymalowaniu linii segregacyjnych,
przejsé dla pieszych i linii warunkowego zatrzymania.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé, jako cienkowarstwowe.

taczna powierzchnia projektowanego oznakowania poziomego to 37,94 m?>.

Oznakowanie poziome przedstawiono na planie sytuacyjnym oznakowania (rys. 2).
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ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO

L.p. Symbol Diugosé¢ (m) Powierzchnia (m2) Uwagi
1 P-4 32,0 7,68
2 P-10 24,00
3 P-13 16,0 4,20
4 P-14 55 2,06
SUMA: 37,94

4.2. Oznakowanie pionowe

Na planie sytuacyjnym oznakowania (rys. 2) przedstawiono lokalizacje znakoéw.

W ponizszej tabeli zestawiono tgczng liczbe projektowanego oznakowania pionowego.

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA PIONOWEGO

L.p. Kategoria oz . Typ :
Znaku llosé Sytuacja Znaku Uwagi
1 A-7 2 projektowany Sredni
2 B - zakazu 1 projektowany maty
3 D - informacyjne 8 projektowany maty

Na projektowanym odcinku nalezy stosowac¢ znaki pionowe kategorii: srednie i mate.

Znaki te powinny zosta¢ wykonane z folii odblaskowej typu 1 za wyjgtkiem znakéw A-7, D-6 dla
ktérych obowigzuje stosowanie folii odblaskowych typu 2.

Znaki, ktérych odwrotna strona nie zostanie wykorzystana do umieszczenia znaku dla pojazdéw
jadacych z przeciwnego kierunku, powinna mie¢ barwe szara.

Folie do lic odblaskowych znakéw miejscowos$ci muszg by¢ dopuszczone do stosowania w
budownictwie drogowym waznymi Aprobatami Technicznymi, wydanymi przez Instytut Badawczy
Drog i Mostow.

Znaki nalezy tak lokalizowaé by w przekroju poprzecznym tarcze znakéw w catosci
znajdowaty sie w odlegtosci minimum 0,50 m od krawedzi drogi. Minimalna odlegto$¢ dolnej
krawedzi znaku od nawierzchni chodnika powinna wynosi¢ min. 2,2m. Lokalizacja znakéw powinna
zapewniaé ich dobrg widocznosc¢.

Przewiduje sie umocowanie znakéw na stupkach z rur stalowych ocynkowanych ogniowo o
przekroju okrggtym®60mm. Ksztdt stupka: prosty, odgiety lub z wysiegnikiem nalezy dostosowac
do sytuacji terenowej. Lokalizacja stupka znaku pokazanego na projekcie jest przyblizona - stupek
nalezy sytuowaé tak aby nie naruszat skrajni drogowej i zapewniat wiasciwg widocznos¢ tarczy.
Znaki nalezy wykonac¢ z blachy stalowej ocynkowanej podwdjnie zaginang krawedzig na obwodzie
znaku.

Szczegolowe wymagania w zakresie wykonania oznakowania pionowego zostaty podane w
Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220, poz. 2181).
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4.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu pieszych

W celu zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokos$ci, przy réznicy terenu powyzej
0,5m zastosowano balustrady U-11a. Wysoko$¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ co najmniej 1,1m wg
zasad okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220,
poz. 2181).

5. TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU

Zaprojektowang organizacje nalezy wprowadzi¢ niezwtocznie po zakonczeniu przebudowy.
Przed wprowadzeniem organizacji ruchu musi zosta¢ ona sprawdzona za zgodno$¢ z niniejszym
opracowaniem.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to 28.12.2017 r.

6. OPINIE | UZGODNIENIA
Niniejszy projekt organizacji ruchu zostat przedtozony do zaopiniowania do nastepujacych
instytuciji:
e Miasto i Gmina Lomianki
Organem zatwierdzajgcym organizacje ruchu bedzie Starosta Powiatu Warszawskiego

Zachodniego.

Opracowata:

mgr inz. Katarzyna Parzydto
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RYSUNKI
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