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Inwestycja:  

PRZEBUDOWA ULICY PADEREWSKIEGO W ŁOMIANKACH 
 
 

Projekt stałej organizacji ruchu 
 

Opis techniczny 
 

1. Podstawa opracowania 

 Podstawą niniejszego opracowania jest umowa nr RZP.272.12.2015 Część 4 z dnia 22.04.2015r. na 

przebudowę ul. Miłej zawarta pomiędzy DROMAX s.c. Roman i Waldemar Lulis, a Miastem i Gminą 

Łomianki.  

Podczas prac projektowych wykorzystano: 

 założenia do wykonania zamówienia (dokument przetargowy), 

 rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430). 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z 

późniejszymi zmianami). 

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 

nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003r.) 

 rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 

dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 

1393)  

 

2. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu na drodze gminnej – ul. 

Paderewskiego  w Łomiankach o długości – 610 m, w związku z przebudową niniejszej drogi, która obejmuje: 

poszerzenie i przebudowę jezdni, przebudowę skrzyżowania z ul. Wspólną, Chopina – drogi gminne, 

włączenie na granicach opracowania: po stronie południowej do ul. Rolniczej – droga powiatowa, oraz po 

stronie północnej do ul. Kościelna droga – droga gminna, wykonanie pobocza umocnionego, wykonanie 

chodników oraz przebudowę zjazdów.  Projekt przebudowy ul. Paderewskiego został podzielony na 2 etapy. 

Zakres poszczególnych etapów został zaznaczony na rys. 2.  
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3. Dane techniczne projektowanego odcinka drogi 

W uzgodnieniu z Inwestorem przyjęto następujące parametry techniczne projektowanego odcinka 

drogi: 

 klasa drogi – D, 

 prędkość projektowa – 40 km/h, 

 obciążenie ruchem – KR 2, 

 szerokość jezdni – 4,5 m, 

 szerokość chodników – 2,0 m, 

 szerokość pobocza umocnionego płytami EKO – 0,5 m. 

 

4. Opis przyjętych rozwiązań 

4.1 Rozwiązania sytuacyjne 

Zakres opracowania obejmuje włączenie się do istniejącej nawierzchni ulic Rolniczej – droga 

powiatowa o naw. bitumicznej, oraz ul. Kościelna droga – droga gminna o naw. gruntowej na granicach 

opracowania. Droga w planie została zaprojektowana z uwzględnieniem istniejącego zagospodarowania 

terenu, ingerując w nie w możliwie jak najmniejszym stopniu. Zastosowano pochylenie jezdni jednostronne 

o spadku 2% w kierunku pobocza umocnionego.  

 

4.2 Organizacja ruchu 

Projektowany układ drogowy wyposażono w oznakowanie pionowe oraz poziome.  

W ramach niniejszego opracowania na skrzyżowaniu z ul.  Rolniczą należy utrzymać istniejące 

oznakowanie pionowe z wyjątkiem znaków B-18, B-33 i T-0, które przewiduje się do likwidacji. W przypadku 

oznakowania poziomego – należy uzupełnić linią P-13 wlot z ul. Paderewskiego.  

Na skrzyżowaniach wzdłuż proj. ulicy należy uzupełnić oznakowanie pionowe, tj. znaki A-7, oraz D-1 

zgodnie z rys. 2. 

W związku z możliwością prowadzenia robót w 2 etapach – należy po wykonaniu pierwszego etapu 

ustawić oznakowanie na długości pierwszego etapu. Po wykonaniu 2 etapu należy uzupełnić oznakowanie 

również na skrzyżowaniu z ul. Kościelna droga. 

Znaki w złym stanie technicznym oraz znaki o odblaskowości niezgodnej z Dz. Ust. nr 220 poz. 2181 

z dnia 23 grudnia 2003 r. (z późniejszymi zmianami) należy wymienić na nowe. Oznakowanie poziome na 

drodze powiatowej oznaczone jako istniejące, w przypadku zniszczenia w trakcie budowy, należy odtworzyć. 
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Malowanie poziome jezdni należy wykonać w technologii cienkowarstwowej. Do oznakowania 

cienkowarstwowego należy zastosować farby rozpuszczalnikowe, wodorozcieńczalne lub chemoutwardzalne 

nakładane na mokro.  

Oznakowanie pionowe:  

 znaki średnie,  

 tarcze znaków z blachy stalowej ocynkowanej (grub. blachy – 1,50 mm) lub aluminiowej (2,0 mm), 

tłoczone 

 zagięcie - ramka  - zewnętrzne o szerokości 14-16 mm 

 folia odblaskowa I generacji (High Intensity Grade, typ 1), z wyjątkiem znaków A-7 (folia II 

generacji) 

 znaki na słupach stalowych ocynkowanych, średnica słupków 60 mm, grubość ścianek min. 2,9 

mm,   
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