EGZEMPLARZ NR 4

INWESTOR

GMINA LOMIANKI

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

»DROG — POL II” s.c.
Poswietne ul. Miodowa 1, 09-100 Plonsk

OBIEKT

Ulica Wiosenna

ZADANIE INWESTYCYJNE
Przebudowa ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowe;j

obreb 0003 dzialki nr ewid. 1/3, 1/2, 550/2, 550/3, 550/4, 549, 548, 514, 544/4
obreb 0004 dzialki nr 1/2, 2/2, 2/3, 2/4, 2/5, 76/12, 56/2, 56/6

TEMAT OPRACOWANIA
PROJEKT BUDOWLANY
BRANZA
DROGOWA
Stanowisko Imie¢ i nazwisko Uprawnienia Podpis
PROJEKTANT: inz. PAWEL MAZ/0191/Z00D/11
SZYMANSKI w specjalnosci drogowej
SPRAWDZAJACY: mgr inz. OLGA MAP/2596/PWOD/13
NOWACKA w specjalnosci drogowej

7 GRUDNIA 2015 1.
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Przebudowa ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej

SPIS ZAWARTOSCI

OPINIA NR O/WA.Z-3.4241.742.2016.DC Z DNIA 31.01.2016r WYDANA PRZEZ
GENERALNA DYREKCJE DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD ODDZIAL W
WARSZAWIE

UZGODNIENIE NR O/WA-Z-3.4241.97.2016.DC Z DNIA 18.02.2016r WYDANE
PRZEZ GENERALNA DYREKCJE DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD ODDZIAL
W WARSZAWIE

OPINIA NR 6/2016 Z DNIA 18.02.2016r WYDANA PRZEZ STAROSTE
WARSZAWSKIEGO ZACHODNIEGO

OPIS TECHNICZNY

PLAN ORIENTACYJINY rys. 1

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU SKALA 1:500 rys. 2.1-2.2
PRZEKROJE TYPOWE rys. 3.1

ILOSC WODY DESZCZOWE]J

INFORMACIJA BIOZ

UPRAWNIENIA PROJEKTANTA

ZASWIADCZENIE PROJEKTANTA Z MIB

UPRAWNIENIA SPRAWDZAJACEGO

ZASWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO Z MIB

OSWIADCZENIE

"DROG — POL II"” s.c. Poswietne ul. Miodowa 1, 09-100 Plonsk
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GDDKIiA

Leszek Sekulski ¢ B G &
Zastepca Dyrektora Oddziatu Warszawa, ?’/01/2016r.
ds. Zarzadzania Drogami i Mostami

o/WA.z-3.4241. T4, 2016.DC

., DROG-POL 11" 5.¢
09-100 Ptonsk, ul. Miodowa 1

Dotyczy: przebudowy wiaczenia drogi gminnej (ul. Wiosenna) do DK-7 w m. tomianki.

Odpowiadajgc na Pana pismo z dnia 24.11.2015r. (data wptywu wniosku do tutejszego
Oddziatu — 30.11.2015r.) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie
informuje, ze pozytywnie opiniuje przedtozone rozwigzania projektowe dotyczace przebudowy
wiaczenia drogi gminnej (ul. Wiosenna) do drogi krajowej nr 7 Gdansk - Chyzne w m. tomianki.

Ponadto zaznaczamy, ze istniejgca stata organizacja ruchu na DK-7 w obrebie omawianego
skrzyzowania, nie moze ulec zmianie.

Koszty zwigzane z budowg przedmiotowej inwestycji w catosci naleze¢ beda do inwestora tj.
Burmistrza tomianek..

Kompletny projekt budowlany omawianego zamierzenia inwestycyjnego oraz stata i czasowa
organizacja ruchu pozytywnie zaopiniowane przez jednostke terenowg GDDKiA O/WA Rejon w
Bozej Woli (05-101 Nowy Dwor Mazowiecki, Boza Wola 18A, tgl. 0-22 775-27-64) - podlegajq
odpowiednio uzgodnieniu i zatwierdzeniu w tutejszym Oddziale.

Sprawe prowadzi: Dariusz Chrupek

tel. 22 209 23 08

Generalna Dyrekcja ul. Mirska 25 e-mail: sekretariat@warszawa.gddkia.gov.pl
Drég Krajowych i Autostrad 03-808 Warszawa www.gddkia.gov.pl
Oddziat w Warszawie tel.: (022) 209 25 00

fax: (022) 698 60 45
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GDDKIiA

Leszek Sekulski Warszawa, /g /02/2016r.
Zastepca Dyrektora Oddziatu

ds. Zarzadzania Drogami i Mostami

O/WA-Z-3.4241. 9} .2016. DC

,,DROG-POL I1"” s.c
09-100 Ptonsk, ul. Miodowa 1

Dotyczy: uzgodnienia projektu budowlanego dotyczacego przebudowy witaczenia drogi
gminnej (ul. Wiosenna) do DK-7 w m. tomianki.

Odpowiadajac na Pana pismo z dnia 29.01.2016r (data wptywu wniosku do tutejszego
Oddziatu - 01.02.2016r.), Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w
Warszawie informuje, ze uzgadnia przedtozony projekt budowlany dotyczacy przebudowy
wiaczenia drogi gminnej (ul. Wiosenna) do drogi krajowej nr 7 Gdansk - Chyzne w m.
tomianki.

Wszystkie koszty zwigzane z realizacjq przedmiotowego zamierzenia drogowego w
catosci naleze¢ bedq do Inwestora.

W przypadku kolizji wnioskowanego zamierzenia drogowego =z istniejgcymi
urzadzeniami, drzewostanem lub obiektami infrastruktury technicznej nie zwigzanej z
gospodarka drogowa inwestor na swoéj koszt dokona przetozenia, wycinki lub
zabezpieczenia w/w elementéw zagospodarowania pasa drogowego.

Jednoczesnie informuje, ze udostepniam teren pasa drogowego drogi krajowej nr 7 w
m. tomianki dla potrzeb oswiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania
nieruchomoscig na cele budowlane (art. 32 i 33 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo
Budowlane) w zakresie wynikajgcym z uzgodnienia w/w projektu budowlanego.

Z uwagi na konieczno$¢ utrzymania istniejgcej organizacji ruchu na DK-7 w obrebie
omawianego skrzyzowania, na etapie zatwierdzenia statej organizacji ruchu, nalezy
zaprojektowa¢ wyniesiong wyspe z elementéw prefabrykowanych, uniemozliwiajgacg
manewr wjazdu w droge gminna.

-verte-

Generalna Dyrekcja ul. Minska 25 e-mail: sekretariat@warszawa.gddkia.gov.pl
Drég Krajowych i Autostrad 03-808 Warszawa www.gddkia.gov.pl
Oddziat w Warszawie tel.: (022) 209 25 00

fax: (022) 698 60 45
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Ponadto zaznaczam, ze w trakcie realizacji przedmiotowej inwestycji w zakresie
przebudowy skrzyzowania drogi gminnej z drogq krajowg nr 7 bedg obowigzywaty projekty
statej i czasowej organizacji ruchu, ktére podlegajg zatwierdzeniu w GDDKiA O/WA -
Wydziat brd i zarzgdzania ruchem.

W zalaczeniu:
- 1 egz. projektu budowlanego

Z')gf{?r),\,
adiGPCa Arektar- TR g e
ds. Zarzadzani s,‘dnm Ougzialy
< 1ami i Az
Urogami i Mostami
ek Sekulski
Sprawe prowadzi: Dariusz Chrupek
tel. 22 209 23 08
Generalna Dyrekcja ul. Miska 25 e-mail: sekretariat@warszawa.gddkia.gov.pl
Drég Krajowych i Autostrad 03-808 Warszawa www.gddkia.gov.pl
Oddziat w Warszawie tel.: (022) 209 25 00

fax: (022) 698 60 45
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Starosta Warszawski Zachodni Ozaréw Mazowiecki, dnia 18 luty 2016 r.

ul. Poznarnska 129/133

05-850 Ozaréow Mazowiecki

Adres do korespondencji:
Zarzad Drog Powiatowych w Ozarowie Mazowieckim

ul. Poznanska 300
05-850 Ozaréw Mazowiecki

Wasz znak: Nasz znak: Nr pisma:

SZPD.435.13.2016 1
OPINIA NR 6/2016

W odpowiedzi na pismo z dnia 28.01.2016 r. (L.dz. nr 261/2016) w sprawie wydania opinii dla

geometrii przebudowy ul. Wiosennej odcinek od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej w m. tomianki oraz
skrzyzowania ul. Zachodniej z Wiosenng w m. tomianki opiniuje przedstawiony projekt z n/w
uwagami:

s

oion b o

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(t.j. Dz.U. z 2016 r. poz. 124). wiasciwe parametry techniczne dla skrzyzowan np. R min 6,0 m,
itp..

Zaprojektowa¢ wiasciwe parametry zjazdéw indywidualnych (promiert R min. 3,0 m, skosy 1:1) i
publicznych (min R=5 m) zgodnie z zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 r. poz. 124). Ponadto szeroko$¢ zjazdu nie
moze by¢ szersza od szerokosci jezdni drogi.

Zapewni¢ wtasciwg szerokos¢ dia poboczy.

Nalezy podac¢, ktére skrzyzowania posiadajg status drég: gminnych, wewnetrznych.
Zaprojektowac witasciwe parametry dla $ciezki rowerowej i chodnikéw.

Nalezy opracowac¢ projekt statej organizacji ruchu i czasowej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegbfowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729) i
uzyskac stosowne zatwierdzenia.

Uzgodni¢ geometrie skrzyzowania z ul. Kolejowg z zarzadcg drogi krajowej GDDKIA O/Warszawa,
Warszawa ul. Minska 25.

W zatgczeniu 1 egz. projektu.

Ot uja: i
2 1) ,DROG-POL Il , s.c. zsi

y4 up_r./ ;\'AROSTY
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Poswietne, ul. Miodowa 1 ‘ ‘\\\}, )
09-100 Ptonsk
2. ala



Przebudowa ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej

OPIS TECHNICZNY
1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy ulicy Wiosennej
na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej w L.omiankach.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest projekt budowlany wykonawczy przebudowy
ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej w Lomiankach.
Przebudowa ulicy ma na celu wykonanie nowej nawierzchni jezdni, chodnika
oraz odwodnienia ulicy.

Poprawi to bezpieczenstwo pieszych oraz podniesie estetyke ulic Lomianek.

1.3. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta z Gming Lomianki nr RZP.272.41.2015 Cz¢$¢ 2 z dnia
22.09.2015r.

- Mapa w skali 1:500,

- Warunki techniczne 1 uzgodnienia,

- Wytyczne projektowania drog III, IV, V klasy technicznej WPD-2 1 WPD-3
1999r.,

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydany przez

,, IRANSPROJEKT” Warszawa,

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Polsztywnych
IBDiM Warszawa 1997 r.,

- inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna 1
stosowne rozwigzania.

1.4. Formalne podstawy opracowania

- Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2006 r., nr 156 poz.
1118 z pdzniejszymi zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999 w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie
zczegOtowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz.
1133).

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie
szczegOlowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji

DROG - POL II s.c. Poswietne ul. Miodowa 1 09-100 Plonsk



Przebudowa ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej

technicznych wykonania 1 odbioru robdt budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2004 r., Nr 202, poz. 2072).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 18.05.2004 r. w sprawie
okreslenia metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. Z
2004 r., nr 130, poz. 1389).

1.5. Lokalizacja inwestycji

Odcinek drogi zlokalizowany jest w miejscowosci Lomianki, na terenie gminy
F.omianki.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI
2.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Wiosennej na odcinku
od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej w Lomiankach.

2.2. ZaKkres inwestycji

Zakres planowanej inwestycji obejmowac bedzie:

- roboty przygotowawcze

- roboty rozbidrkowe

- roboty ziemne

- roboty zwigzane z odwodnieniem korpusu drogi

- ustawienie kraweznikow 1 obrzezy

- podbudowe z kruszywa tamanego i1 kruszywa naturalnego
- roboty nawierzchniowe wykonane z kostki brukowej betonowe;]
- roboty nawierzchniowe wykonane z mas bitumicznych

- roboty wykonczeniowe

- oznakowanie projektowanych ulic gminnych

2.3. Stan istniejacy

Istniejgcy pas drogowy o zmiennej szerokosci od 7,85 — 22,00 m catkowicie
przeznaczony do lokalnego zaopatrzenia mieszkancow oraz indywidualnego
ruchu drogowego.

Istniejacy pas drogowy nie zawiera kanalizacji deszczowej. Na projektowanym
odcinku brak jest chodnika oraz wigkszosci zjazdow indywidualnych jak
rowniez wlaczen ulic stykajacych si¢ z projektowang drogg gminna.

Istniejgca nawierzchnia ulicy posiada liczne uszkodzenia zmeczeniowe oraz
ubytki w nawierzchni. Nawierzchnia posiada nieregularne krawedzie oraz
wyniesione pobocza co stwarza zagrozenie dla uczestnikow ruchu oraz

DROG - POL II s.c. Poswietne ul. Miodowa 1 09-100 Plonsk



Przebudowa ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej

uniemozliwia odptyw wody. Poza nawierzchnig teren pasa drogowego nie jest
zagospodarowany.

3. ROZWIAZANIA TECHNICZNO - BUDOWLANE

3.1. Podstawowe parametry techniczne drogi gminnej klasy Z

- kategoria ruchu KR1

- szeroko$¢ chodnika 1,33-2,08 m

- szerokos$¢ jezdni 5,50m

- szerokos$¢ pasa drogowego 7,70 — 10,70 m

- spadek poprzeczny jezdni :
jednostronny 2% 0+000,00 — 0+604,79
daszkowy 2% 0+604,79 — 0+670,69

- spadek poprzeczny chodnika 1%
- spadek poprzeczny pobocza 8%
- spadek poprzeczny powierzchni odparowujacej 1%.

Konstrukcja zjazdow:

a) nawierzchnia z kostki betonowej, kolor czerwony, gr. 8 cm,

b) podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm,
c) podbudowa z- kruszywa naturalnego o wuziarnieniu 0-31,5mm
gr. 20 cm.

Powierzchnie chtonno-odparowujace:

a)  geokrata gr 4 cm, wypetniona humusem

b)  warstwa wyrOwnawcza — zwir o uziarnieniu 2-8mm gr. 2 cm,

c) podbudowa zasadnicza — kruszywa lamanego o uziarnieniu
16-31,5mm, gr. 15 cm,

d) podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego o uziarnieniu
31,5-63mm gr. 15 cm.

Pobocza:
a)  nawierzchnia z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0-31,5mm gr. 15 cm.

Konstrukcja drogi gminne; w km 0+000 +~ 0+670.69:

a) nawierzchnia z betonu asfaltowego — warstwa Scieralna AC11S gr. 4 cm,
b) nawierzchnia z betonu asfaltowego — warstwa wigzagca AC16W gr. 8 cm,
c) podbudowa zasadnicza z- kruszywa lamanego o uziarnieniu 0-31,5mm

gr. 20 cm,

d) podbudowa pomocnicza z pospotki o uziarnieniu 0-31,5mm gr. 10 cm.

Konstrukcja chodnika:

a) nawierzchnia z kostki betonowej, kolor szary, gr. 8 cm,
b) podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm,

DROG - POL II s.c. Poswietne ul. Miodowa 1 09-100 Plonsk



Przebudowa ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej

c) podbudowa z- kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0-31,5mm gr. 20 cm,

Przed rozpoczeciem robot istniejgcg nawierzchni¢ bitumiczng nalezy w catosci
rozebra¢ w celu wykonania nowej konstrukcji catej jezdni.

3.2.0dwodnienie oraz warunki gruntowo-wodne

Odprowadzenie =~ wody  opadowe;j zaprojektowano  powierzchniowo
wykorzystujac istniejace spadki poprzeczne 1 podtuzne.

Woda opadowa =z chodnika oraz jezdni do powierzchni chtonno-
odparowujacych.

3.3. Plan zagospodarowania

Chodnik z kostki betonowej szerokosci 1,33-2,08 m wykonany zostanie z kostki
betonowej gr. 8 cm.

Nawierzchnia na wjazdach do posesji z kostki betonowej gr. 8 cm koloru
czerwonego.

Zjazdy indywidualne 1 publiczne przewidziane sa do wykonania tylko
w granicach opracowania.

3.4. Uklad wysokosciowy drogi

Projektowana niweleta jezdni nie wnosi radykalnych zmian ze wzgledu
na istniejagcy teren jak rowniez bliskos¢ zabudowy. Nadano kosmetyczng
korekte w kilku miejscach w celu poprawienia spadkow podtuznych.

3.5. Urzadzenia obce

Usytuowanie urzadzen podziemnych nie koliduje z projektowang inwestycja
ze wzgledu na minimalne roboty ziemne oraz brak wykopdw 1 przekopow.
Powierzchnia chtonno — odparowujgca wykonana bedzie okoto 60 cm powyzej
istniejacych urzadzen.

4. OCHRONA SRODOWISKA

Wykonanie projektowanego chodnika oraz Sciezki rowerowej na odcinku
zabudowanym jest przedsigwzigciem wybitnie proekologicznym, gdyz
odseparowanie ruchu pieszego od samochodowego zdecydowanie zmniejszy
niebezpieczenstwo kolizji relacji pieszy — pojazd samochodowy.

Przed przystgpieniem do robot nalezy wystapi¢ do zarzadcy drogi o wyrazenie
zgody na wejscie z robotami w pas drogi.

DROG - POL II s.c. Poswietne ul. Miodowa 1 09-100 Plonsk



Przebudowa ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Kolejowej

4.1. Warunki ochrony srodowiska

Ocenia si¢, ze inwestycja nie nalezy do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywac na srodowisko wynikajacych z Rozporzadzenia z dnia
9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzige¢ mogacych znaczaco oddziatywacé
na srodowisko.

4.2. Ochrona dziedzictwa kulturowego i zabytkow

Na obszarze zamierzenia budowlanego, ani w jego bezposrednim sgsiedztwie,
nie wystepuja obiekty wpisane do rejestru zabytkéw ani obiekty kultury
wspolczesne;.

4.3. Technologia robot

Technologi¢ robdt oraz wymagania dotyczace materialow, sprzetu, transportu,
obmiarow, badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru przedstawiono
w Specyfikacjach Technicznych zatgczonych do projektu.

Przed przystgpieniem do robot nalezy wystapi¢ do zarzadcy drogi o wyrazenie
zgody na wejscie z robotami w pas drogi.

4.4. Obszar oddzialywania inwestycji

Nie przewiduje si¢ oddzialywania inwestycji na sgsiednie nieruchomosci.
Oddziatywanie projektowanego obiektu zamyka si¢ w calo$ci na dzialce
inwestycyjnej.

5. UWAGI

Punkty osnowy geodezyjnej zabezpieczy¢ przed naruszeniem
i przykryciem nawierzchnig trwalg. Nadzér nad zabezpieczeniem zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego. W przypadku stwierdzenia
przez jednostke nadzorujaca koniecznoSci przeniesienia punktu geodezyjnego
poza pas drogowy — uzyskac szczegdtowe warunki przeniesienia z Powiatowego
Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej 1 Kartograficzney w  Ozarowie
Mazowieckim. Punkty osnowy geodezyjnej podlegaja ochronie zgodnie
z art. 15 ustawy z dn. 17.05.1989r. Prawo geodezyjne 1 kartograficzne (jedn.
tekst Dz. U. z 2000r. nr 100, poz. 1086 z p6zn. zmianami).

DROG - POL II s.c. Poswietne ul. Miodowa 1 09-100 Plonsk
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— PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA DROGI—bitumiczna
— PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA CHODNIKA—kostka szara 8cm

I - PROJEKTOWANE ZJAZDY —kostka czerwona 8cm

— PROJEKTOWANA ZIELEN

— ISTNIEJACA NAWIERZCHNIA CHODNIKA—dowiqzanie

— PROJEKTOWANE TERENY CHEONNE—geokrata

-------- — PROJEKTOWANY KRAWEZNIK—obnizony betonowy

— PROJEKTOWANY KRAWEZNIK—wysoki betonowy

— PROJEKTOWANE OBRZEZE
— PROJEKTOWANE OBRZEZE wtopione

— PROJEKTOWANA KRAWEDZ POBOCZA

— PROJEKTOWANY KRAWEZNIK—betonowy wtopiony

— PROJEKTOWANA KRAWEDZ LUKU
— GRANICE DZIALEK
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granica IPD

Geokrata*

Przekro] lTypowy nr
0+000.00-0+604./9

<M

|~— powierzchnia chtonna —] pobocze

v

pas ruchu

0

pas ruchu

szer. zmienna 0.75

2.75

. 0%

2.75

Przekrdo) Typowy nro 5
km 0+05/.19—-0+0/0.09

granica IPD
granica IPD

dowigzanie do
stanu istniejgcego

v

chodnik

szer. zmienng** ——|

zieler

0

podsypka cementowo — piaskowa — gr.5cm po zageszcz.

@

kraweznik betonowy 20x30cm)|

IPD

granica

I~ szer. zienna —

kruszywo 0/31,5

4 cm

grubosé—15cm

cm

Warstwa $&cieralna — AC 11 S

pas ruchu pas ruchu chodnik —
2.75 2.75 szer. zmienna** |=—
w0
(o]
S
2.0% e 2.0% 0%
1

Kostka betonowa szara

fundament betonowy (beton C12/15)

kraweznik betonowy “wtaopiony”
(zjazdy indywidualne)

chodnik

V=0,073m/m
10cm_
£
o
0
M
obrzeze betonowe 8x30cm
podsypka cementowo — piaskowa — gr.3cm

zjazd
z kostki

kraweznik betonowy wibraprasowany 15/25cm
“wtopiony”

podsypka cementowo—piaskowa 1:4, gr. 3 cm
fawa z betonu B15 o v=0,071 m3/mb

fundament betonowy (beton C8/10)

:0,034m?m

Warst iqz — AC 16W b
warstwa wyréwnawcza—zwir 2—8 2 cm 20 f:nr; PS)E:ISbL:v;]ov\\'lv;qzziz(;dniczcl—kruszywo tamane 0/31,5 3 om|podsypka cem-piask
Podbudowa zasadnicza—kruszywo 16/31,5115 cm - ! 20 cm| podbudowa 2z kruszywa 0/31,5
. 10 cm| Podbudowa pomocnicza—pospétka 0/31,5 31 cm| Razem
Podbudowa pomocnicza—kruszywo 31/63/15 cm 42 om Razem **_Szerokos¢ chodnika od 1,25m do 2,00m
Razem |36 cm jest zalezna od mozliwosci terenowych
Odcinek 2,0m od km 0+000,00-0+376,58
*—Geokata np. geoSYSTEM G4 Odcinek zmiany szerokosci od km 0+376,58—0+398,39
wypetnienie—humus e Odcinek 1,5m od km 0+398,39-0+426,03
Odcinek zmiany szerokosci od km 0+426,03—0+475,60
/e I”OJ >/ p O Wy N Odcinek 1,25m od km 0+475,60—04+626,11
Odcinek zmiany szerokosci od km 0+626,11-0+633,04
Odcinek 1,5m od km 0+633,04—0+654,52
N K a8 O 6 O 4 7 9 O 6 5 7 /‘ 9 N Odcinek zmiany szerokosci od km 04654,52—0+670,69
& ° ° S %
B o5
.8 g ‘O.E
N g Qe
E v 0 °’
(=) 9> 7
55
zielen —| pobocze pas ruchu pas ruchu chodnik
-~ 0.75 — 2.75 2.75 szer. zmienna** |— ] T ] ]
szer. zmienna
NJ |
N4 o =
= S 5
5 < €
& R \
kruszywo 0/31,5
grubos€¢—15cm .
1 4 cm|Warstwa Scieralna — AC 11 S
8 cm|Warstwa wigzqca — AC 16W 8 cm|Kostka betonowa szara
20 cm|Podbudowa zasadnicza—kruszywo famane 0/31,5 3 cm| podsypka cem—piask R L K L
10 cm| Podbudowa pomocnicza—pospdtka 0/31,5 20 cm| podbudowa z kruszywa 0/31,5 . —O~|— . g
42 cm Razem 31 cm| Razem z T \_012 z %
i 51 ) i I 81
. g
=

DROG - POL II s.c.
09-100 Plonsk

ul. Miodowa 1

tel./fax: (0-23) 662-23-60
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4 cm|Warstwa Scieralna — AC 11 S 8 cm| Kostka betonowa szara
8 cm|Warstwa wigzqgca — AC 16W 3 ¢cm|podsypka cem—piask
20 cm| Podbudowa zasadnicza—kruszywo famane 0/31,5 20 cm| podbudowa z kruszywa 0/31,5
10 cm| Podbudowa pomocnicza—pospétka 0/31,5 31 cml Razem
42 cm Razem
Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm kaloru czerwonego
Nawierzchnia z kruszywa famanego 0/31,5mm
wg planu sytuacyjnego ——
Kraweznik 15cmx25cm
N T Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej
wtopiony gr. 8cm koloru czerwonego
Nawierzchnia z kostki brukowe] betonowej
gr.8cm koloru szarego obrzeze
obrzeze
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obnizony

Kraweznik 20cmx30cm

Kraweznik 15cmx25cm

“wtopiony”

— —=0.12

chodnika

w zaleznosci od szerokosci
~— wg

planu sytuacyjnego—min.

Sm

w zaleznosci od szerokosci
chodmkla

— —0.12

poziom chodnika przy obrzezu

poziom jezdni przy krawezniku

NIP 567-177-94-44
drogpol@interia.pl
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Ilosé sciekow

Ilos¢ wody deszczowej odprowadzanej z powierzchni utwardzonej
chodnika, zjazdow oraz nawierzchni jezdni znajdujacych si¢ w pasie
drogowym ul. Wiosennej do powierzchni chlonno-odparowujacych
znajdujacych si¢ w pasie drogowym ulicy Wiosennej

Do powierzchni chtonno-odparowujacych bedzie odprowadzana woda
z powierzchni utwardzonych jezdni, chodnika i zjazdow.

Q=Fxqx¥ dm’sha

F - powierzchnia zlewni ha

q - natezanie deszczu dm?®/sha

Y — wspolczynnik sptywu dla powierzchni utwardzone;j

Powierzchnia zlewni w km od 0+000 — 0+670,69
Frawierzehni = 670,69*5,5+20+50+10= 3768,80 m?
Fenodnika = 870 m?

szazd(')w = 786,90 I’Il2

F; = 3768,8 m’= 0,37688 ha
F, = 870+786,9 m*= 1656,9 m*= 0,16569 ha
F=F, +F,=5425,7 m?= 0,54257 ha

q = 150 dm*/sha
Y = 0,9 dla nawierzchni bitumicznych
Y = 0,8 dla nawierzchni brukowych

Q1 — powierzchnie asfaltowe

Q2 — powierzchnie brukowe

Q; =0,37688 x 0,9x150 = 50,88 dm®/s =50,881/s
Q,=0,16569 x 0,8x150 = 19,88 dm?/s =19,88 1/s
Q=Q+Q,=50,88 + 19,88 = 70,76 dm’/s = 70,76 I/s

Okreslenie w m3 wielkosci zrzutu $ciekow maksymalnego godzinowego,
sredniego dobowego oraz maksymalnego rocznego wykonano przy
nastepujacych zalozeniach:

Srednie opady z wielolecia przyjeto 660 mm.

Przyjeto dla analizowanego terenu prawdopodobienstwo wystapienia
deszczu miarodajnego p=50%, co odpowiada czestotliwosci wystgpowania
miarodajnego raz na dwa lata,

sredni roczny opad dla danej miejscowosci H=660 mm

calkowita zredukowana powierzchnia zlewni:

Firea= 3768,8x 0,9+(870+786,9)x0,8 = 3391,92 + 1325,52 m2 = 4717,44m2=
0,471744 ha



Zatozony czas trwania deszczu miarodajnego tm=10 min.

Maksymalna godzinowa ilo$¢ opadow

Maksymalna godzinowa ilos¢ wod opadowych obliczono przy zalozeniu
czasu trwania deszczu miarodajnego t=60min. Natezenie deszczu o takim
czasie trwania 1 czestotliwosci wystepowania raz na dwa lata (c=2)

qmg= 56 (I/s*ha)

Przyjmujac, ze natezenie deszczu w ciggu 60 minut jest state, maksymalna
godzinowa ilos¢ opadoéw wyniesie:

Qmaxgodz:qmg*Fzred

Qmaxgodz=56 (I/s*ha)*0,471744(ha)=26,42(1/s)
Qmaxgod7—=26,42(1/5)*3600/1000=95,11 (m3/godz)

Srednia dobowa iloéé opadow

Srednia dobowg iloé wod opadowych obliczono na podstawie wzoru:
Q—=f*H*F 44*10 (m3/rok)

H - opad roczny 660 mm

Fzea— powierzchnia zredukowana 1, ha

f — wspolczynnik zmniejszajacy wielkos¢ H o wysokos¢ opadu nie dajaca
odptywu £=0,9

10 — wspolczynnik przeliczeniowy jednostek

Q:=0,9*%660 (mm)*0,471744 (ha)*10

Q:=2802,16 m3/rok

Przecietnie w roku ilos¢ dni z opadem wynosi 180, stad sredni dobowy opad
wyniesie odpowiednio:

Qsrdob= Q/180= 15,57 m3/d

Maksymalna roczna ilo§¢ opadow

Maksymalng roczna ilos¢ opadow Qmaxr Obliczono zaktadajac, ze begdzie on
rezultatem rocznej sumy opadow atmosferycznych charakterystycznej dla
roku najbardziej wilgotnego, ktéra wynosi 1100mm.

Zastosowano wzor:

Qmax=T*H*F 4™ 10 (m3/r), pozostate oznaczenia jak wyze;j.
Qmaxr=0,9*1100(mm)* 0,471744(ha)*10

Qmax=4670,27 m3/rok

Srednia roczna ilo$¢ opadéw
Roczna ilo$¢ opadéw H = 660 mm = 6600 m*/ha/rok
Q drogi roczne = Feq x H=0,471744x 0,9 x 660x10 = 2802,16 m’/rok




Obliczenia powierzchni chlonno-odparowujacych

Wydajnos¢ powierzchni chtonno-odparowujace; zaglebionej w  warstwie
przepuszczalnej z dnem ponad zwierciadtem wody gruntowe;.

hf + hw

Qf: kf x Ixhf + hWX Fchlonno-odparowuja,ca m’/s

hf = 0,36m — glebokos¢ powierzchni chtonno odparowujace]

hw = 0,0 m — glebokos¢ wody w urzadzeniu chtonnym

kf=0,00033 m/s - wspodtczynnik wodoprzepuszczalnosci

Fchtonno-odparowujaca = 655 m?- powierzchnia powierzchni chfonno — odparowujace;

Qf=0,00033 x 9.36+00 x 655 =0,108075m%/s = 1080,75 dm’/s
2x0,36 +0,0

Qf>Q
1080,75 dm?/s > 70,76 dm’/s

Powierzchnia chlonno-odparowujgca przejmie wody deszczowe z wyznaczonej
powyzej powierzchni zlewni.
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Cze$¢ opisowa

Informacja dotyczy przebudowy ul. Wiosennej na odcinku od ul. Warszawskiej
do ul. Kolejowe;.
Roboty beda wykonywane pod ruchem, podzielone zostaty na etapy:
e roboty przygotowawcze
roboty rozbiorkowe
roboty ziemne
ustawienie krawe¢znikdw betonowych wystajacych 1 wtopionych
15x30 cm na tawach betonowych
wykonanie zjazdéw indywidualnych
wykonanie chodnika
wykonanie powierzchni chtonno-odparowujacej
remonty czastkowe nawierzchni bitumiczne;j
e roboty wykonczeniowe

Przed rozpoczeciem robdt w pasie drogowym nalezy uzyska¢ zezwolenie
od zarzadcy drogi. Po komisyjnym przekazaniu placu budowy planowane
do wykonania roboty nalezy oznakowac. Przed przystgpieniem do wykonania
robot kierownik budowy winien przeprowadzi¢ instruktaz z zakresu BHP
(szkolenie wstepne) zatrudnionych pracownikOw, a nastepnie indywidualne
przeszkolenie kazdego pracownika w zakresie BHP na poszczegdlnych
stanowiskach pracy.
Na czas budowy oznakowanie robot winno by¢ przyjete przez Inspektora
Nadzoru.

Ruch na drodze przy, ktorej beda wykonywane roboty drogowe jest
o nat¢zeniu Srednim.

Miejsce prowadzenia robot nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi U-20,
co 10m, ustawi¢ tablice kierujace U- 21b oraz o§wietlenie U-35,
Zapory drogowe U-20 zastosowane do odgrodzenia jezdni od ruchu pieszego,
oraz pracownikOw bezposrednio zatrudnionych na budowie powinny miec lica
wykonane z folii odblaskowej 1 by¢ wyposazone w elementy odblaskowe oraz
lampy ostrzegawcze.
Od zmroku do $witu prowadzone roboty musza by¢ oznakowane Swiatlami
ostrzegawczymi o barwie zoltej. Na zaporach drogowych ustawionych
w poprzek jezdni Swiatlo ostrzegawcze powinno by¢ umieszczone w taki
sposOb, aby wyznaczalo szeroko$¢ jezdni wylaczonej z ruchu. Moga by¢ one
umocowane zard6wno na zaporach jak 1 bezposrednio pod nimi jednak nie wyzej
niz 0,1 m od goérnej krawedzi zapory. Swiatla ostrzegawcze umieszcza si¢ na
wygrodzeniach w poprzek jezdni. Swiatta te powinny by¢ widoczne z odlegloéci
250 m.
Stosowane w czasie robOt znaki drogowe, sygnaly oraz urzadzenia
zabezpieczajace powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzieh jak 1 w nocy.
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Ze wzgledu na ich przenos$ny charakter, a wigc szybkie zuzycie 1 zniszczenie
szczegodlng uwage nalezy zwrdci¢ na konieczne stosunkowo czeste ich
oczyszczanie 1 odnawianie. Wszelkie znaki 1 sygnaly zwigzane z robotami
powinny by¢ usuwane niezwlocznie po zakonczeniu robot lub przestawianie
w miarg¢ ich postepu.

Znaki nalezy umieszcza¢ po prawej stronie jezdni w odlegtosci od 0,5
do 2,0 m od krawedzi jezdni. Na drogach o charakterze ulicy nalezy umieszczac
na wysokosci 2,00 m, na pozostatych na wysokosci 1,50 m. Jezeli na jednym
stupku umieszczono wigcej niz jedng tarcze znaku, wysokos$¢ umieszczania
najnizej nie powinna by¢ mniejsza niz 0,90 m, a najwyzszej nie wieksza
niz 2,20 m.

Wymiary znakoéw uzywanych w zwigzku z robotami nie mogg
by¢ mniejsze niz wymiary innych znakow tej kategorii stosowanych na danej
drodze. Jako podstawowe urzadzenia zabezpieczajace powinny by¢ stosowane:

1. bialo — czerwone zapory
2. tablice prowadzace
3. pachotki

Zapory powinny by¢ umieszczane na wysokosci 0,90 — 1,20 m liczac
od poziomu drogi do gérnej krawedzi zapory. Tablice prowadzace powinny by¢
umieszczone na wysokosci 0,60 m nad jezdnig. Tto tablic jest barwy biate;j,
a strzatki barwy czerwonej. Konstrukcja stojakow do zapdér powinna zapewniaé
stabilno$¢ urzadzenia.

Wykonanie przebudowy ulicy znaczaco wptynie na bezpieczenstwo ruchu
pieszego 1 kotowego oraz podniesie estetyke catego osiedla.
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OSWIADCZENIE
Z DNIA 07.12.2015R DO

Projektu przebudowy ul. Wiosennej na odcinku od ul. Wiosennej
do ul. Kolejowe;.

Oswiadczamy, ze ww. projekt budowlany wykonany jest zgodnie z umowa,
obowigzujacymi przepisami, normami i zasadami wiedzy technicznej 1 jest w
stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktoremu ma shuzy¢.
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