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Starosta Warszawski Zachodni Ozaréw Mazowiecki, dnia 06.10.2015 .
ul. Poznanska 129/133
05-850 Ozarow Mazowiecki

— . 24‘

Adres do korespondencji:
Zarzad Drég Powiatowych w Ozarowie Mazowieckim

ul. Poznanska 300 QK 0 '
05-850 Ozaréw Mazowiecki 1/ 12034 o
Wasz znak: Nasz znak: Nr pisma:
SUD.7126.80.2015 1
OPINIA NR 51/2015

W odpowiedzi na pismo z dnia 16.09.2015r. (data wptywu 28.09.2015 - L. dz. 2395/2015) w
sprawie wydania opinii dla geometrii przebudowy ul. Armii Poznan w tomiankach (na odcinku od
ul. Rolniczej do Watu Wislanego w tomiankach) opiniuje przedstawiony projekt z n/w uwagami:

1. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 21999 r. nr 43 poz. 430 ze zm.) nalezy zaprojektowa¢ wiasciwe parametry techniczne dla
Zjazdow publicznych w zakresie m.in. minimalnych promieni R = 5m oraz dla skrzyzowan R=6m.

2. W projekcie nie zaznaczono, ktére ulice posiadajg status drég gminnych, wewnetrznych oraz
zjazdéw publicznych.

3. Przy projektowaniu zjazdow nalezy wydzielic zjazdy na $ciezce rowerowej z wykonaniem
wiasciwych skosow lub promieni.

4. Projekt wigczenia do drogi powiatowej podlega uzgodnieniu w Zarzadzie Droég Powiatowych w
Ozarowie Mazowieckim.

5. Nalezy opracowac projekt statej i czasowej organizacji ruchu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 r. nr 177,
poz. 1729) i uzyskaé stosowne zatwierdzenia.

Wiw opinia jest wazna wraz z rysunkiem i nalezy jg dotaczyé do projektu organizacji ruchu
przedstawianego do zatwierdzenia zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegOlowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729).

W zat. 1 egz. projektu. Z up. TAROSTY

o Dyrek {UI AW Wojcik
; .DROG'POL g S.C. z :::"—‘rli;‘)d 1.' f_)l \ .gr\:c_';yil?f?‘::“
Poswietne, ul. Miodowa 1, izowieckim
09-100 Pionisk
2. ala
Do wiadomosci:

1. Gmina Lomianki
ul. Warszawska 115

05-092 Lomianki
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OPIS TECHNICZNY

Stala organizacja ruchu dla inwestycji ,, Kompleksowa przebudowa ulicy Armii Poznan

na odcinku od ul. Warszawskiej do Brzegowej w Lomiankach”™
PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

e Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
10.10.2000 w sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem
na drogach (Dz. U. Nr 90 z dnia 26 pazdziernika 2000 r).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja
1999 poz. 430).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem, Dz. U. Nr 177/2003.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOlowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
umieszczenia ich na drogach.

STAN ISTNIEJACY WRAZ Z CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU
NA DRODZE

Droga gminna - ulica Armii Poznan klasy Z, posiada nawierzchnie bitumiczna,
ktora stanowi obecnie pas terenu przeznaczony do ruchu kolowego -
dwukierunkowego o szerokos$ci zmiennej 4,9-7,0 m.

Ulica na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Rolniczej posiada chodni wraz ze
sciezka rowerowa, na odcinku od ul. Rolniczej do Brzegowej nie posiada
chodnika ani $ciezki rowerowej. Gtownymi uzytkownikami drogi sa mieszkancy
ulicy Armii Poznan jak rowniez ulic przylegltych. Natezenie ruchu jest
podwyzszone w godzinach porannych oraz w godzinach popotudniowych, kiedy
mieszkancy wracaja ze szkoly i pracy. Brak danych z pomiaréw natezenia
ruchu.

Ulica posiada istniejace oznakowanie pionowe oraz poziome. Skrzyzowania
z ulicami przylegtymi sa oznakowane. Istniejace oznakowanie na wiaczeniu
do drogi powiatowej ul. Rolniczej nalezy uporzadkowac, poprzez przestawnie
istniejacych znakow.

Istniejgce oznakowanie pionowe:

D-4a szt. 1 B-35 szt. 2

D-1szt. 14 D-51 szt.

A-7 szt. 14 " D-15sz7t. 4

: B-18 s7t.9 D-2 szt. 2
''''' T-Oszt. 1 - A30szt.1 |




D-6 szt. 7 B-20 szt. 2

C-13/16 szt.2 ' D2 szt 2

Istniejgce oznakowanie poziome pokazane zostato na rysunkach 2.1 i 2.5.
Istnicjace oznakowanie pionowe nalezy uporzadkowa¢ poprzez likwidacje
znakow D1 i A-7 na skrzyzowaniu z drogami wewnetrznymi, likwidacje
znakow C13/16, likwidacje znakéw D-6 na istniejacym przejsciu dla pieszych
przy skrzyzowaniu z ul. Warszawska, likwidacje znakéw B-33, A-11, A-30,
1-0, B-18 zaznaczonych na rys. 2.1 1 2.5.

Istniejace znaki pionowe znajdujace si¢ po prawej stronie ul. Armii Poznan,
po wybudowaniu Sciezki pieszo-rowerowej nalezy wyposazy¢ w konstrukeje
wsporeza wysiegnikowa bocezna, zapewniajacg odlegltosé znakéw od krawedzi
jezdni max. 2,0m

Znaki pionowe wymagajgce przeniesienia nalezy ustawié¢ zgodnie z rysunkami
2.1-2.5.

ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projektowany chodnik i $ciezka pieszo-rowerowa podniosa bezpieczenstwo

ruchu drogowego. Sciezka pieszo-rowerowa o nawierzchni bitumicznej szer.
2,5 m po stronie lewej, natomiast chodnik z kostki betonowej szer. 1,5 m bedzie

znajdowal si¢ po stronie prawej. Projektowana szerokos¢ jezdni o nawierzchni

bitumicznej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Rolniczej powtarza istniejaca

nawierzchni¢ i wynosi 6,0-7,0 m, natomiast na odcinku od ul. Rolniczej do

ul. Brzegowej zaprojektowano nawierzchnie szerokosci 5,5m. Projektowane do

przebudowy zjazdy wykonane zostana z kostki betonowej. Potaczenie jezdni

1 jazdow za pomoca skosow 1:1. Nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej lub

bitumiczna, szerokosci zjazdéow do przebudowy powtarzaja szerokosé

istniejgeych zjazdow i zostaty dostosowane do istniejacych bram.

Projekt ~ budowlany  obejmuje  przebudowe  wilaczen  nawierzchni

nieutwardzonych poprzez wykonanie nawierzchni bitumicznej w miejscach

wyznaczenia ciggu sciezki pieszo- rowerowe;.

Projektowana stata organizacja ruchu ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa

pieszych, rowerzystow i pojazdow poruszajacych sie po ulicy Armii Poznan

w Lomiankach poprzez oznakowanie projektowanej Sciezki rowerowe;.

Wykonanie = sciezki pieszo-rowerowej oraz budowa chodnika zwicksza

bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Rondo na skrzyzowaniu ul. Armii Poznan i Koscielna Droga

- R — promien wyspy srodkowej — 7,00 m

- R; — zewnetrzny promien ronda — 15,00 m

- Ry — promien wyokraglenia krawedzi jezdni na wlocie — 10,00-12,00 m

- Ry — promien wyokraglenia krawedzi jezdni na wylocie — 12,00 -15,00m

- Dw — wyspa srodkowa nieprzejezdna — $rednica 18,00 m




- Dz - srednica zewngtrzna ronda - 30,0 m

- pierscien (mate rondo) srednica - 14,0 m

- Sw — szeroko$¢ wlotu — 3,50 m

- Su — szerokos$¢ wylotu — 4,00 m

- w;j - szerokos$¢ jezdni na rondzie — 6,0 m

- Wp — szerokos¢ pierscienia — 2,0 m

- szerokos¢ wysp dzielacych — 2,0-2,5 m

- dlugos¢ wysp dzielacych — 12,0 m

- szerokos¢ przejsé dla pieszych - 4,0 m

- skosy powierzchni wytaczenia przy rondach 1:5 (ul. Koscielna Droga
i ul. Ogrodowa) i 1:10 (ul. Armii Poznan)

Ulice Koscielna Droga oraz Ogrodowa to ulice przejezdne o nawierzchni
gruntowej. Ze wzgledu na zty stan nawierzchni ul. Ogrodowej wystepuje zakaz
ruchu w obu kierunkach. Po wykonaniu przebudowy nawierzchni ulicy
Ogrodowej nalezy przywrocic¢ ruch w obu kierunkach.

PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME

Projektuje si¢ ustawienie nastepujgcych znakéw pionowych i poziomych:

B-20 szt. 1 P-23 szt. 2
D-2 szt. 2 P-10 pow. mal. 120 m?
A-7 sz7t. 9 P-11 pow. mal. 8§ m?
D-1 szt. | P-12 pow. mal. 5,5 m?
A-6a szt. 2 P-4 pow. mal. 145 m?
C-13aszt. 9 P-le pow. mal. 27,6 m?
A C-13/16 szt. 15 P-14 pow. mal. 8 m?
D-47 szt. 6 P-13 pow. mal. 6,5m’
D-46 szt. 6 P-7b pow. mal. 21 m?
] C-12 szt. 4 P-21a pow. mal. 11 m?
. D-15 szt. 2 P-17 pow. mal. 14 m2
D-6b szt. 2 :
T-1szt. 4
U-5a szt. 8
3 C-9 szt. 8
E-le szt. 4
A-8 szt. 4
T-6b szt. 3
B-5 szt. 2
T-0 szt. 2
A-12aszt. 2




B-33- szt. 2

D-42 szt. 2
D-43 szt. 2

D-44a szt._l

Znaki pokazano na rysunkach stalej organizacji ruchu.
W miejscach wyznaczonych przejazdéow dla rowerzystow wyznaczonych linig
P-11 nalezy wykona¢ nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych

wkolorze  czerwonym  lub wykona¢  wymalowanie  jezdni farba
chlorokauczukowa w kolorze czerwonym.

TERMIN

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu ustala

si¢ na 30 listopada 2017 r.
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Burmistrz £omianek

05-092 Lomianki, ul. Warszawska 115
tel. 022 768 63 o1, fax. 022 768 63 02

t.omianki, dnia 13 maja 2016 r.
RI.7221.17.16

»DROG-POL”s.c.
ul. Miodowa 1
09-100 Poswietne

Niniejszym informuje, Ze przedtozony w dniu 29 kwietnia 2016 r. projekt
statej organizacji ruchu dla ul. Armii Poznan na odcinku od ul. Warszawskiej do

ul. Brzegowej, zostal zaopiniowany pozytywnie.

W zataczeniu — 1 egz. dokumentacji projektowej



