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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest projekt wykonawczy ,,Przebudowa ulicy Wiosenne;

na

odcinku od ul. Zachodniej do ul. Kolejowej w Lomiankach”.

Zakres projektu drogowego obejmuje budowe i przebudowe nastepujacych
elementéw w pasie drogowym ulicy Wiosennej:

wykonanie nowej nawierzchni i podbudowy na odcinku pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. Zachodnia i ul. Kolejowa,

wymiana nawierzchni i podbudowy istniejgcych chodnikdw i1 zjazdow
wykonanie terendéw zielonych o wzmocnionej konstrukecji umozliwiajgce;
postdj samochoddw osobowych (zielone parkingi)

2. Materialy do projektowania

Materiaty do projektowania stanowig:

Umowa z Inwestorem

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

Normy 1 wytyczne branzowe

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999r. z poZniejszymi zmianami

Pomiary wihasne i uzgodnienia z Inwestorem

3. Opinia geotechniczna i warunki eruntowo - wodne

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych stwierdzono, iz
w podiozy analizowanego terenu wystepujg dwie warstwy geotechniczne:

¢ Warstwa geotechniczina { — wystepujacy od powierzchni terenu humus
oraz nasypy piaszczysto-humusowe o migzszosei 0,3-1,5m. Grunty
nasypowe sg w stanie luznym i $rednio zageszczonym — stopien
zageszcezenia Ip=0,3-0.4.

e Warstwa geotechniczna Il — grunty niespoiste, wyksztalcone gldéwnie jako
piaski  $rednie znajdujgce sie¢ w stanie $rednio zageszczonym
1 zageszczonym — stopien zageszczenia [p=0,5-0,7.

Zwierciadlo wody gruntowej pierwszego poziomu wodonosnego o charakterze
swobodnym nawiercono na zréznicowane] glebokosci 2.2-2.3m (rzedna 77.4-
77,7 mn.p.m.)
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4. Istniejace zagospodarowanie terenu.

4.1. Lokalizacja Inwestycji
Planowana inwestycja drogowa zlokalizowana bedzie na dziatkach nalezacych
do Gminy Lomianki tj. dz. nr 394/2; 394/3.

4.2. Dane ogolne

Podstawowe parametry projektowanej ulicy:
kategoria ruchu — KR3

klasa drogi — D (dojazdowa)

predko$¢ projektowa — 30km/h

4.3. Stan istniejacy.

[stniejaca ulica Wiosenna przebiega w centralnej czeSci miasta Lomianki od
ul. Zachodniej do ul. Warszawskiej przecinajac droge krajowa nr 7 w ul.
Kolejowej. Opracowanie obejmuje odcinek od ul Kolejowej do ul. Zachodnie;.
Na przedmiotowym odcinku ulica posiada przekrdj uliczny z nawierzchnig
asfaltowa szerokosci okolo 5,00m. Po stronie zachodniej oraz w rejonie
skrzyzowania z ul. Kolejowa po stronie wschodniej wystepuja chodniki z kostki
betonowej. Chodnik na czesci ulicy zlokalizowany jest bezposrednio przy jezdni,
a na pozostale] czesci oddzielony jest pasem zieleni. Zjazdy do posesji
w przewazajgce] czescl posiadaja nawierzchnie z kostki betonowej, jednak
wystepuja réwniez zjazdy o nawierzchni asfaltowej, betonowej lub
nieutwardzone.

4.4. Konstrukcja istniejacej nawierzchni i podbudowy

Do okreslenia istniejacej nawierzchni i podbudowy ul. Wiosennej wykonano
przewierty koronkg diamentowa. W wyniku badan stwierdzono iz nawierzchnie
tworzg dwie warstwy bitumiczne o fgcznej grubosci 14-19¢m. Natomiast
podbudowe stanowi kruszywo z zuzlem o grubosci warstwy 6-15cm.

Istniejgca nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

5.1.  Geometria pozioma i uklad wysoko$ciowy.

Geometria przedmiotowego odcinak nie ulegnie zmianie. Zostanie zachowany
istniejacy uklad geometryczny, wyregulowana zostanie jedynie krawedz jezdni.
Uktad wysokodciowy pozostaje wg. stanu istniejgcego z niezbednymi koreltami
w celu zachowania prawidiowego odwodnienia I polgezenia nawierzehni.,



5.2. Projektowane konstrukeje

Konstrukcje projektowane nalezy ulozy¢ na zageszczonym i wyprofilowanym
podiozu o wskazniku zageszczenia Is = 1,00. W przypadku braku mozliwosci
uzyskania prawidlowego zageszczenia z uwagi na grunty niezageszczalne
(organiczne, nawodnione, uplastycznione na skutek nieprawidtowego ruchu
technologicznego itp.) nalezy je wymieni¢ miejscowo na dodatkowa warstwe
z kruszywa naturalnego.

W celu uzyskania prawidlowego wigzania miedzywarstwowego bezwzglednie
stosowac skropienie emulsjg asfaltowg podbudowy z kruszywa tamanego oraz
poszczegdlnych  warstw  asfaltowych. Potaczenie konstrukeji — istniejace]
z projektowang (poszerzenie, odtworzenie po robotach instalacyjnych) w
warstwach asfaltowych wykonywac¢ stosujac odsadzki — nie taczy¢ na ,,styk”.
Przed przystapieniem do prac zwigzanych z wykonywaniem projektowanych
konstrukcji nalezy wykonaé prace rozbiorkowe istniejgcych nawierzchni nie
przeznaczonych do wykorzystania.

W miejscach polaczenia nawierzchni istniejgcych chodnikéw eraz jezdni
drég dobiegajacych z projektowanymi nalezy dokonaé¢ niezbednych ich
regulacji wysokoSciowych na powierzchni pozwalajgcej na prawidlowe ich
polaczenie (normatywne spadki poprzeczne i podluzne). W zwigzku z tym w
celu polaczenia wysokoSciowego projektowanej nawierzchni asfaltowej
z nawierzchnia asfaltowa istniejaca drog dobiegajgcych nalezy na
odcinkach przejSciowych dl. 5-10m wykonaé podfrezowanie i nakladke
asfaltowa gr. ~dcm.

5.2.1. Konstrukcja jezdni wraz z podbudows

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego ACS grub. 4cm,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego ACW grub. Scm,

- podbudowa z betonu asfaltowego ACP grub. 6¢m,

- podbudowa kruszywa stab. cementem Rm=2,5MPa grub. 20cm,

- warstwa kruszywa stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa grub. 15¢m
- podtoze grupy nosnosci G1.

5.2.2. Konstrukeja zjazddéw wraz z podbudowa
- warstwa Scieralna z kostki betonowej™ grub. 8em,
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 3-5¢m,

- podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5mm grub. 15cm,
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- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10cm
- podioze grupy nosnosci G1.

* kostka typu ,,cegta” kolor czerwony.
5.2.3. Konstrukeja chodnikéw wraz z podbudowa

- warstwa $cieralna z kostki betonowej* grub. 8cm,

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 3-5¢m,

- podbudowa z kruszywa stab. cementem Rm=2,5MPa grub. 10cm,

- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10cm.

5.2.4. Kenstrukeja zieleficéw o wzmocnionej konstrukeji

- EcoKrata trawnikowa o wymiary kratki: 33,3 x 33,3 x 5cm grub.
wypelniona mieszankg z piasku, ziemi, humusu i nawozu lub zwiru o
uziarnieniu 2/5 mm dru. S5cm.

- Warstwa wyrownujaca ze zwiru gr. 2cm ‘

- podbudowa z grysu lub zwiru stab. Mechanicznie gr. 30cm

- Kruszywo naturalne stab. mechanicznie 0/31,5mm gr. 10cm

- podtoze grupy nosnosci G1.

* kostka typu ,,cegta” kolor szary.
5.2.4. Konstrukcja poboczy

- Warstwa wyrdwnujaca ze zwiru gr. 10cm

- podbudowa z grysu lub zwiru stab. Mechanicznie gr. 30cm
- Kruszywo naturalne stab. mechanicznie 0/31,5mm gr. 10cm
- podioze grupy nosnosci G1.

3.2.5. Konstrukcja kraweznikow i obrzezy

Zgodnie z rysunkiem w projekcie nalezy wbudowa¢ w odpowiednich miejscach:

- krawezniki betonowe o gr. 15¢m

- oporniki betonowe gr. 12cm

Nalezy stosowa¢ krawezniki systemowe tj. najazdowe, skosowe, fukowe

o promieniach zgodnych z podanymi na rysunkach.
o .
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Wyniesienie kraweznika ponad jezdnie zaprojektowano 10cm w rejonie gdzie
chodnik zlokalizowany jest bezpodrednio przy jezdni. W pozostalych
przypadkach kraweznik nalezy budowac na poziomie projektowanej jezdni.
Opornik nalezy wykona¢ jako zatopiony w stosunku do przylegajace;
nawierzchni.

Chodniki terenéw zielonych zostang obramowane obrzezem betonowym
o wymiarach 8x30x100cm utozonym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4
gr. 10cm.

W przypadku gdy szer. projektowanego chodnika konczy sie w odleglosci
mniejszej niz 30cm od istniejace] betonowe] podmuréwki ogrodzenia lub
budynku brakujacg szeroko$¢ nalezy uzupelnic¢ kostkg a przy szer. ponizej 10cm
zaprawg betonowa min. C20/25. Przy wiekszej szerokodci zastosowaé obrzeze
1 wykona¢ teren zielony. Istniejgce opaski przy budynku w razie potrzeby nalezy
wyregulowac lub odtworzy¢.

W celu zachowania ciaglo$ci i rownos$ci nawierzchni nie przewiduje sie
ukladania obrzezy pomiedzy chodnikiem a nawierzchnig zjazdow.

Miejsca obnizenia kraweznika na ciggach pieszych nalezy wykonywa¢
w oparciu o plan sytuacyjny oraz dokumentacje docelowej organizacji

ruchu

Zestawienie podstawowych powierzchni i dlusoséci elementow drogowych

Pow. nawierzchni jezdni: 2350m’
Pow. nawierzchni zjazdow: 580m?
Pow. nawierzchni chodnikéw: 950m’
Pow. Pobocza: 425m’

Tereny zielone: 440m’

Odwodnienie ulicy.

W zwigzku z brakiem kanalizacji deszczowej w najblizszym rejonie
ul. Wiosennej odwodnienie bedzie odbywato sie w sposdb dotychczas
funkcjonujacy czyli powierzchniowy do przyleglych terenéw zielonych.
Dodatkowo w rejonie dziatki 400/2 zlokalizowany jest wpust deszczowy nalezy
go wyregulowac oraz oczysci¢ aby mogt sprawnie funkcjonowac.



Zijazd

Zjazdy do istniejgcych posesji nalezy wykona¢ w miejscach zaznaczonych na
rysunku o szerokosci wg. stanu istniejgcego bramy.

. Pobocza

Nalezy wykona¢ pobocza szerokosci 0,75m o konstrukeji zgodnej z pkt. 5.2.4.
niniejszego opisu.

10.Organizacja ruchu.

Lokalizacja projektowanego oznakowania oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
znajduja sie w projekcie docelowej organizacji ruchu, ktéra jest tematem
odrebnego opracowania.

11. Tereny zielone

Tereny zielone w wyznaczonych miejscach nalezy wykonaé zgodnie z opisem
w pkt. 5.2.4..

Na pozostalym obszarze tereny zielone w pasie drogowym nalezy odtworzyé
przez wyprofilowanie istniejacego gruntu oraz dosypanie warstwy humusu gr.
10cm wraz z obsianiem trawg zagrabieniem i zawalowaniem. Humusu dosypa¢
2cm nizej za obrzezem i kraweznikiem.

Wykonawca jest zobowiazany do wykonania w pierwszego koszenia trawy gdy
trawa osiggnie wysoko$¢ okoto 10 cm, oraz w przypadku gdy roboty drogowe
nie zostang zakonczone nastepnego koszenia w takim odstepie czasu, aby
wysokos¢ trawy przed kolejnym koszeniem nie przekraczala wysokosci 10 do 12
cm. Chwasty trwale w pierwszym okresie nalezy usuwac recznie; mozna uzywacé
srodki chwastobdjcze o selektywnym dziataniu z duza ostroznoscia zgodnie
z ich przeznaczeniem.

Przed wykonaniem terenéw zielonych istniejgce nawierzchnie i podbudowy
nalezy rozebra¢ a réznice wysokosci uzupelnié warstwa ziemi.

12.0chrona konserwatorska.

Teren inwestycji znajduje si¢ poza granicami strefy ochrony konserwatorskiej,
Dzialki na ktérych realizowana bedzie inwestycja nie sa wpisane do rejestru
zabytkow.
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14.

15.

16.

. Eksploatacja gornicza.

Nie dotyczy

Zagrozenia i wplyw na $rodowisko.

Inwestycja nie zmienia warunkdéw wplywu na $rodowisko w stosunku do
stanu istniejgcego.

W nawigzaniu do przepiséw z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
inwestycja nie bedzie oddzialywaé na: parki narodowe, rezerwaty, parki
krajobrazowe, pomniki przyrody, obszary Natura 2000, itp. — brak takich
obszaréw w sgsiedztwie inwestycji.

Urzadzenia obce w pasie drosowym.

W miejscach istniejacego uzbrojenia nalezy przed rozpoczeciem robét
wykona¢ przekopy kontrolne w celu sprawdzenia jego lokalizacji
wysokoSciowej i lokalizacyjnej. Prace wykonywal metoda reczng pod
nadzorem wlasciciela sieci. Prace prowadzi¢ w oparciu o szKkice tyczenia
sporzadzone przez uprawnionego geodete.

W trakcie wykonywania robdt w rejonie kabli energetycznych nalezy
odpowiednio dobra¢ metode i sprzet zageszczajacy grunt nad kablami w
odniesieniu do ich przekrycia tak aby nie uszkodzié kabli.

Uszkodzone pokrywy i ramy telekomunikacyjne zlokalizowane w nawierzchni
chodnika wymienié na nowe.

Prace po wcezesniejszym zgtoszeniu do Rejonu Dystrybucji Gazu prowadzi¢ pod
nadzorem 1 w uzgodnieniu z gestorem sieci.

Cale istniejgce uzbrojenie nadziemne takie jak zasuwy, wlazy, studnie itp.
Nalezy wyregulowaé do rzednych projektowanych nawierzchni.

Uwagi koncowe

- Na etapie przetargu Wykonawca ma obowiazek dokonania wizji lokalnej w
terenie w oparciu o projekt budowlano - wykonawczy. W przypadku
watpliwodei  lub  nicjasnodel  przyjetych rozwigzan w  dokumentacji  lub

kosziorysie nalezy zlozy¢ na etapie procedury przetargowej zapylanie w celu ich
wyjasnienia.



- Wykonawca przed rozpoczeciem robédt budowlanych zobowigzany jest do
wprowadzenia  tymczasowej organizacji ruchu poprzez zastosowanie
oznakowania zgodnie z uzgodnionym projektem.

- Przed przystapieniem do realizacji rob6t Wykonawca jest zobowigzany do
ich wstepnego wytyczenia w caloSci a nie jakimikolwiek etapami, aby
uniknga¢ rozbieznosci i réznic wysokosciowych.

- Po wytyczeniu nalezy sprawdzi¢ posadowienie projektowanych elementéw
w stosunku do terenu istniejacego (w szczegdlnosci nalezy zwrdcic uwage na
potaczenie projektowanej nawierzchni z drogami dobiegajacymi oraz wysokosci
projektowanych nawierzchni w stosunku do posadowienia istniejgcego
uzbrojenia podziemnego). W przypadku watpliwosci uksztattowania terenu w
w/w rejonie nalezy powiadomi¢ Inspektora nadzoru i Projektanta.

W miejscach istniejgcego uzbrojenia wykonaé odkrywki ktore okreSla jego
doktadna lokalizacje sytuacyjna i wysokosciowg w stosunku do rzednych
projektowanych nawierzchni.

- Wykonawca podczas inwestycji drogowe] zobowigzany jest do regulacji
urzadzen uzbrojenia podziemnego 1 ewentualnej wymiany uszkodzonych
elementéw kratki, wlazu studziennego oraz przedlozenia w dokumentacji
powykonawczej protokotow z przegladu technicznego urzadzen przed
wykonaniem inwestycji drogowej oraz protokotu odbioru urzgdzen przez
gestorow po wykonanych pracach budowlanych. Regulacje urzadzen uzbrojenia
podziemnego wykonywac nalezy z bardzo duzg doktadnoscig ustawienia
urzadzenia po doktadnym oczyszczeniu powierzchni z kurzu i zanieczyszczen
z uzyciem wysokowytrzymatych zapraw lub dostepnych na rynku nowoczesnych
technik regulacji wtazdw,

- wlazy, wpusty, skrzynki itp. musza by¢ bardzo doktadnie wyregulowane do
rzednych nawierzchni. Nie zezwala sie na stosowanie do regulacji zaprawy
cementowej, zaprawy szybkowiazacej o parametrach ponizej 15N/mm2 nie
przystosowanej do regulacji urzadzen i duzych obcigzen oraz podmurdwek
z cegiel, kostki betonowej lub gruzu. Regulacje nalezy wykonywaé na
pierdcieniach regulacyjnych wykonanych z betonu stosujgc wysokowytrzymate
zaprawy  specjalne  przystosowane do regulacji  wlazdw,  wpustdw
o wytrzymaltodci na $ciskanie co najmniej 15N/mm2 w czasie reakcji do 1
godziny 1 co najmniej 25N/mm2 po 24 godzinach.

- w przypadku koniecznosci przeprowadzenia ponownej regulacji urzadzenia
uprzednio wyregulowanego w sposdb niepoprawny, nie zezwala sie na
wycinanie w nawierzchni pola zblizonego do kwadratu, nalezy wycina¢ asfalt po
okregu przy pomocy urzgdzenia do regulacji wlazow lub inna metoda
przystosowang do ciecia po okregu,



Z uwagi na gesto$¢ uzbrojenia istniejacego na mapie prace nalezy
wykonywaé na podstawie aktualnych szkicéw tyczenia otrzymanych od
geodety.

Wszystkie prace nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujacymi normami,
ogolnymi  warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét
z uwzglednieniem Ogolnych  Specyfikacji  Technicznych. Wszystkie
materialy uzyte przy budowie muszg posiada¢ wymagane certyfikaty,
deklaracje i atesty.
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