KONCEPCJA PRZEBIEGU
TRAS SCIEZEK ROWEROWYCH
NA TERENIE GMINY £OMIANKI

N>

NEUTENDO

NEUTENO Jacek Ziebura
ul. Heleny 14/136
30-838 Krakéw
biuro@neuteno.pl

T: +48 793 388 366

Krakéw, wrzesien 2014






Koncepcja przebiegu tras Sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

Spis tresci

1 =T o PSPPI 4
1.1.Warunki dla ruchu rowerowedo na terenie gminy £omianki............ccccceviiiiiiiiiiiiiince e 5
S o111 11 o o= oSSR 6

2.Infrastruktura tras rowerowych — rozwigzania teChNICZNe............oocuiiiiiiiiiiii e 8
2.1.Segregacja czy integracja ruchu rowerowego i SamochodoWego?..........cuvvveeiiiiiiiieeiiiiiiee e 8
2.2., Twarda” i ,miekka” iNfrastruKtura FOWEIOWAL ...........uuuiieiiieieeeeeeeie s et e e e e e e e e e e e e e e s s e eaaeanas 9
2.3., Niewidzialna” iNfrasStruKtUra FTOWEIOWAL...........uueieiieeiiieeeeeeie e e e e ee e e e et e e e s e et e e e sseabneeseeaneeeannes 10
2.4.Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogoélnych — uspokojenie ruchu...........cccccoooieiiiiiiicennee. 10
2.5.Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych...............cccocciiiiiiiin i, 15
2.6.Trasy rowerowe na drogach zamiejskich i przez mate miejSCOWOSCI..........cccccvvvvviiiieiiiniieeeeeeeennn, 16
2.7.Konstrukcja nawierzChni tras FOWEIOWYCR..........ciiiiiiiiiiie ettt 18
2.8.Ksztaltowanie niwelety i inne Srodki dla ograniczenia wysitku rowerzysty..........ccccvvveevvviiieeeneennns 19
2.9.Widoczn0SE Na trasach FOWETOWYCR.........uuiiiiiiiiiiiee ettt 21
2.10.Przejazdy dla FOWEIZYSIOW. ... ..cociuiieiiiii ettt ettt ettt ettt et e et e e e e e s nbb b b e e e e aaaaeeas 22
2.10.SIUZY A FOWETOW. ...ttt ettt ettt et et et e et e et e e e st e e e en e 24
2.12.Kombinacje i warianty 0bu rodZajOw SIUZ.............eiiiiiiiiiiiiiiiie e 27
2.13.Trasa dla rowerdow jako samodzielny WOt SKIzyZOWania...........ccccoiveiiiiiiiiiiiee e 28
2.14.1zolowane przejazdy dla rOWEIZYSIOW...........cooeiiiiiiiiiiieeie e e e e e e e e e e 28
2ULBLAZYIE. .. et e e et e e e e e b bt e et e e e e b b et e e e e e bae e e e e e e aerbbbreaee 29
2.16.0rganizacja ruchu rowerowego na matych jednopasowych rondach.............c.ccceeviiiiiiiiiinnnnnn, 31
2.17.Zabezpieczenie trasy rowerowej przed wjazdem innych pojazdOw.........cccccveeeeeiiiiiiiiiiiiiinn e, 32

3.0dcinki tras — stan istniejgCy i ProPOZYCIE FOZWIGZAN.........ceiiurrrieeeiiiiiieeeeaiieee e e atber e e e e e e e e e e e e e e aeaaeaaeas 33

INOEKS TUSTIACTT. .t ee ettt e st e e e e e b et e e e et b bt e e e e e e e e eeeeeeaaaaeens 81

T 0 1] S AT 0 1o L P 84

INAEKS TADEL. ...ttt e e sttt e e s ean et e e e e s 85

WA 1= (074 01| O TP PP PP PP PPPPPPUPPPPP 86
Zatacznik 1. Pogladowa mapa przebiegu Sciezek roWeroWYCh..........eveviiiieeeiiiiiiiiciie e 86
Zalgcznik 2. Tabela — wykaz odcinkdw tras wraz z ich parametrami..........ccceeeeeiiiieeeviieieiiiiiiiiiiieeeenn. 86
Zalgcznik 3. Mapy proponowane] infrastrukiury rOWEIOWE]..........cuviieeiiiiiiiiee et 86

Strona 3z 87



Koncepcja przebiegu tras Sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

1. Wstep

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie gminy tomianki,

ktorego podstawa byta pogladowa mapa przebiegu Sciezek rowerowych (Zatgcznik 1).

Krétka analiza stanu istniejacego znajduje sie ponizej. Rozdziat 2. zawiera opis rozwigzan technicznych
stosowanych dla prowadzenia ruchu rowerowego. W rozdziale 3. opisano stan istniejacy
przedmiotowych $ciezek oraz zaproponowano docelowe rozwigzania techniczne dla prowadzenia ruchu

rowerowego.

W trakcie realizacji zlecenia zweryfikowano przebieg Sciezek rowerowych w terenie. W koncepcji
uwzgledniono panujace warunki (giéwnie natezenie ruchu samochodowego), szerokos¢ pasa
drogowego, bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego, liczbe celdw i zrédet podrozy na danym
odcinku drogi. Dla kazdego odcinka (wg przyjetych w Zatgczniku 1 kategorii) podano dlugos$¢ odcinka,
szerokos¢ pasa drogowego oraz lokalizacje $ciezki i rodzaj nawierzchni oraz uwagi dotyczace warunkéw

trasy.

Dane te zebrano w tabeli, ktéra stanowi Zalgcznik 2, a dodatkowo podane tam réwniez kategorie wedtug

Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego.

W opracowaniu zostaty opisane trasy wszystkich poszczegélnych Sciezek na obszarze wyznaczonym wg
zalgczonej mapy (Zatacznik 1). Po weryfikacji w terenie czes¢ $ciezek zmienita lokalizacje. Dotyczy to
gtéwnie tras, ktére zostaly zaproponowane w terenie bez zadnej istniejgcej infrastruktury, np. dojazd do
promu przez Wiste, czy tez czes¢ szlaku KPN prowadzonego co prawda wyznakowanym w terenie
szlakiem rowerowym, ale w terenie zupetnie nieprzejezdnym. W czesci przypadkéw zaproponowano
trasy alternatywne, o innych przebiegach (w miejscach, ktére pozwalajg na budowe nowej infrastruktury),
a takze zaproponowano nowe potgczenia w miejscach gdzie spodziewany jest znaczny ruch rowerowy

(np. trasa w ul. Brukowej od Ronda Majdariskiego w kierunku DK7).

Szacunkowa dlugo$¢ odcinkow wskazanych do udokumentowania (wg Zatgcznika 1) wyniosta
w rzeczywistosci ok. 40,4 km, a liczac takze réwnolegte odcinki infrastruktury (wydzielonych drog dla

roweréw') po obu stronach drég — 43,6 km.

W wyniku propozycji tras dodatkowych lub alternatywnych taczna dtugo$¢ odcinkéw tras opisana
w koncepcji wynosi 45,8 km. Nie jest to oczywiscie cata sie¢ tras, ktéra umozliwia poruszanie sie
rowerem w obrebie gminy. Na wiekszosci drog mozliwe jest prowadzenie rowerzystow w ruchu ogélnym

i takie przypadki poza wskazanymi w zleceniu nie byly opisywane.

Do opisu i mapy dotaczone takze odcinki zaproponowane przez Zamawiajgcego (ul. Parkowa, Brukowa
i Trendw, ul. Akacjowa, Al. Chopina, odcinek ul. Ogrodowej do jeziora). Ich tgczna dlugos¢ wynosi ponad
7 km.

Wszystkie odcinki wymagajg rozwigzan szczegdtowych na etapie projektowania zgodnych z wytycznymi

zawartymi w rozdziale 2.

1 Pasy w jezdni nie sa liczone podwadjnie, tzn. liczona jest jedynie dlugos¢ odcinka drogi objetego tego typu rozwigzaniem.
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Koncepcja przebiegu tras sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

1.1. Warunki dla ruchu rowerowego na terenie gminy £omianki

Z obserwacji poczynionych podczas wizji lokalnej wynika, ze na terenie gminy mieszkancy chetnie
korzystajg z rower6w zaréwno do podrézy codziennych jak i rekreacyjnie. Sprzyja temu uktad drogowy,

niewielkie odlegtosci, mate natezenie ruchu poza gtéwnymi drogami, a takze ptaski teren.

Miejscowos¢ rozdzielona jest jednak powazng bariera tj. drogg krajowa nr 7 (DK7), ktora posiada
znacznie ograniczong liczbe przejazdéw w kierunku poétnoc-potudnie. Dodatkowo przejazd ul. Wislang
jest mato komfortowy dla rowerzystéw ze wzgledu na znaczny ruch na odcinku na potudnie od DK?7.

Gloéwnag arterig w osi miejscowosci jest ul. Warszawska wzdtuz ktérej znajduje sie wiele zrodet i celow

podrézy zlokalizowanych po obu jej stronach.

Gmina tomianki posiada analize? i model® ruchu. Model ten zaktada znaczny przyrost liczby ludnosci,
ktory nie ma potwierdzenia w danych statystycznych. Stad tez obecne natezenie ruchu powinno by¢
mniejsze niz prognozowane. Zmieniaja sie takze zachowania i coraz wiecej oséb wybiera do podrozy
codziennych rower. Wiekszo$¢ ruchu samochodowego w godzinie szczytu porannego to podrdze
zewnetrzne — 74% og6tu ruchu. Natomiast rozktad ruchu w motywaciji ,dom — inne cele” wynosi 86% dla
ruchu wewnetrznego oznacza, ze mieszkancy jednak czesciej wybieraja samochéd do poruszania sie

w obrebie miejscowosci.

Przyczyna tego stanu rzeczy moze by¢ brak odpowiedniej infrastruktury. Predkosci rozwijane przez
samochody na lokalnych drogach sa zbyt duze z powodu szerokich pasow ruchu, malego natezenia

ruchu oraz braku jego uspokojenia.

llustracja 1: Ruch rowerowy w ul. Warszawskiej - 4 rowerzystéw na 2 samochody.

2 LAnaliza ruchu w gminie tomianki w stanie istniejacym wraz z opracowaniem modelu ruchu stanu istniejacego dla gminy
tomianki”, Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA, Warszawa 2008

3 ,Prognoza ruchu i analiza uktadu drogowego do studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy £omianki”, Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA, Warszawa 2009
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Koncepcja przebiegu tras Sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

Odrebng kategorig jest ruch turystycznych i rekreacyjny. Gmina tomianki posiada atrakcyjne tereny
rekreacyjne takiej jak Kampinoski Park Narodowy oraz rzeke Wiste, a takze dogodnag lokalizacje
w poblizu Warszawy. Stad tez jest celem wyjazdéw rekreacyjnych dla wielu mieszkancow Warszawy.
Ponadto tworzony obecnie w wielu wojewddztwach szlak rowerowy wzdluz Wisty (Wislana Trasa
Rowerowa) bedzie sprzyjatl rozwojowi wielodniowej turystyki rowerowej. tomianki moga stanowic¢

Swietng baze noclegowg zlokalizowang na tej trasie poza centrum wielkich miast.

Budowa sieci tras rekreacyjnych idzie w parze z rozwojem ruchu rowerowego w obrebie gminy.
Infrastruktura do podrézy codziennych moze by¢ wykorzystana takze rekreacyjnie (gtéwnie beda to trasy
przecinajgce DK7, tworzace potaczenie pomiedzy trasami nad Wistg a Kampinoskim Parkiem
Narodowym). Natomiast Wislany Szlak Rowerowy planowany na wale Wisly powiekszy sie¢ tras

rekreacyjnych dla mieszkancow zapewniajgc jednoczesnie naptyw turystéw z calej Polski jak i zagranicy.

1.2. Stownik pojeé

Droga dla roweréw*: w rozumieniu ustawy Prawo o Ruchu Drogowym® to ,droga lub jej czesé
przeznaczona do ruchu roweréw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla roweréw jest
oddzielona od innych droég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego”. Przepisy wykonawcze® do ustawy Prawo Budowlane postuguja sie
nadal7 pojeciem ,Sciezka rowerowa”, ktére obejmuje zaréwno drogi dla rowerdw, jak i pasy ruchu dla
roweréw w rozumieniu ustawy Prawo o Ruchu Drogowym. W niniejszym opracowaniu uzywamy pojecia
droga dla roweréw. Jest ono precyzyjne i niesie za soba skutki prawne zaréwno dla uczestnikéw ruchu,

jak i zarzgdzajgcych ruchem.

Pas ruchu dla roweréw: czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku, oznaczona

odpowiednimi znakami.

Kontrapas, pas rowerowy ,pod prad”: jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni drogi
jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do

obowigzujacego wszystkie pojazdy.

Przejazd rowerowy (przejazd dla rowerzystow)?®: czes$¢ drogi dla rowerdw (pieszych i roweréw) lub
pasa (kontrapasa) rowerowego znajdujaca sie na skrzyzowaniu lub przecinajagca w poprzek jezdnie lub

torowisko.

Ulica przyjazna dla roweréw (ulica o ruchu uspokojonym): ulica, w ktérej predko$¢ miarodajna nie
przekracza 30 km/h tzw. TEMPO 30, oznaczona znakiem B-43 z liczbg 30 km/h lub znakiem D-40,
wyposazona w rozwigzania techniczne wymuszajace ograniczenie predkosci samochodéw (progi
zwalniajgce, zwezenia, szykany, male ronda, krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowan, Sluzy

rowerowe).

ELacznik (skrét) rowerowy: krétki odcinek drogi dla roweréw, umozliwiajgcy przejazd rowerem np. przez

koniec ulicy bez przejazdu (Slepej) dla samochodow.

4 Z uwagi na czesto wystepowanie w tekscie stosuje sie skrot DDR.

5 Dz. U. 2005.108.908 z p6zn. zm.

6  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430) nie definiuje pojecia Sciezka
rowerowa, natomiast podaje jej podstawowe parametry i sposéb lokalizacji wzgledem jezdni samochodowe;.

7  Stan na miesigc wrzesien 2014.

8 Definicja zgodna z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym.
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Koncepcja przebiegu tras Sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

Trasa rowerowa: czytelny i spojny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie taczacy
poszczegdlne czesci miasta (wsi), miasta (wsie) ze soba, miasta z obszarami podmiejskimi i obejmujacy
drogi dla rowerdéw, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki
rowerowe, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadca takiej drogi) oraz inne odcinki,
ktore moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystéw. Trasa rowerowa nie musi
by¢ droga dla roweréw w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki
takich drég. W skiad jednej trasy rowerowej moga wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi dla rowerdw,

biegnace réwnolegle (np. po dwoch stronach jezdni, rzeki czy kolei) lub ulice o ruchu uspokojonym.

Sluza dla roweréw: czes¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szeroko$ci jezdni lub wybranego pasa
ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerdw w celu zmiany kierunku jazdy Ilub ustgpienia

pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Szlak rowerowy: turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejgcg infrastrukture
komunikacyjna, w tym takze rowerowa, oznakowana znakami dodatkowymi szlakéw rowerowych
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych

i Administracji w sprawie znakow i sygnatéw drogowych, ale takze innymi znakami.

Wydzielenie fizyczne drogi dla roweréw: wydzielenie drogi dla roweréw od pas6w ruchu dla innych
uzytkownikéw drogi lub chodnika za pomoca elementow inzynierskich, w szczegoélnosci: stupkow, barier,

ogrodzen, kraweznikéw, réznicy niwelety, paséw zieleni.
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2. Infrastruktura tras rowerowych - rozwiazania techniczne

2.1. Segregacja czy integracja ruchu rowerowego i samochodowego?
Ruch rowerowy mozna organizowa¢ na trzy podstawowe sposoby poprzez:

* budowe drogi dla roweréw poza jezdnia,

* wyznaczanie paséw rowerowych w jezdni.

» dopuszczenie ruchu w jezdni na zasadach ogoélnych,
Zaden z tych sposobéw nie jest ,lepszy” od innych. Kazdy z nich jest odpowiedni dla innej sytuacii
drogowej. Zastosowanie kazdego z tych sposobdéw w nieodpowiednim kontekscie moze skutkowac
pogorszeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Separacja ruchu rowerowego nie zawsze powoduje

zwiekszenie bezpieczenstwa.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) nie musi zaistnie¢ po wybudowaniu drog dla roweréw.
Kazdy z ww. sposobéw jest optymalny dla innej sytuacji i zastosowany w odpowiedniej sytuacji nie tylko
poprawia bezpieczenstwo, ale réwniez wygode uzytkownikébw, a nawet przepustowos$¢ drog
i skrzyzowan. Wybér danego sposobu organizacji ruchu rowerowego zalezy przede wszystkim od
natezenia ruchu samochodowego i predkosci miarodajnej samochodéw. W dalszej kolejnosci nalezy
bra¢ pod uwage udziat ruchu ciezkiego, popyt na miejsca parkingowe na danej drodze oraz liczbe
punktéw kolizji rowerzysta-samochdéd na gtdwnych relacjach ruchu rowerowego. W niektérych

przypadkach nalezy tez bra¢ pod uwage adresata (uzytkownika) danej trasy rowerowej.
Projektujac trasy rowerowe, nalezy zaktadac:

* przy predkosci miarodajnej samochodéw do 30 km/h i natezeniu ruchu do 2000 p/d,
a wyjatkowo 4000 p/d® integracje ruchu samochodowego i rowerowego w jezdni,

» przy predkosci miarodajnej samochodéw miedzy 30 a 50 km/h ruch rowerowy na pasach
rowerowych w jezdni,

» przy predkosSci miarodajnej samochodéw powyzej 50 km/h segregacje fizyczna ruchu

samochodowego i rowerowego i zwracac szczegodlng uwage na rozwigzania skrzyzowan.
Od powyzszych zasad mozna stosowac odstepstwa:

» pasy ruchu dla roweréw stosuje sie takze na drogach o predkosci miarodajnej samochodéw
do 30 km/h dla ruchu rowerowego pod prad ulic jednokierunkowych oraz w kierunku zgodnym
z organizacjg ruchu na dojazdach do skrzyzowan (w tym miedzy pasami ruchu dla
poszczegoblnych relacji na skrzyzowaniu) lub na odcinkach, gdzie tworzg sie zatory i ruch
samochodowy odbywa sie w godzinach szczytu z predkoscia mniejszg niz ruch rowerowy;

* wydzielone drogi dla roweréw nalezy stosowac takze na drogach o predkosci miarodajnej
miedzy 30 km/h a 50 km/h z duzym udzialem ruchu ciezkiego, z intensywnym parkowaniem
(duza rotacja, duzy deficyt miejsc parkingowych) lub z wieloma pasami ruchu oraz w kazdym

przypadku, w ktérym pozwalajg one na skrécenie drogi pokonywanej przez rowerzystow,

9 ,EuroVelo - guidance on the route development process”. ECF 2011. We wczesniejszych publikacjach dopuszczano do
1000 p/d | wyjatkowo 3000 p/d.
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zmniejszenie czasu oczekiwania na skrzyzowaniu lub zmniejszenie réznic wysokosci, ktére
musi pokona¢ rowerzysta na danej relacji;

» separacja fizyczna powinna by¢ stosowana takze punktowo w przypadku pasow ruchu dla
rowerow w jezdni, jesli istnieje ryzyko kolizji samochdd-rowerzysta. Dotyczy to
w szczegolnosci wlotdow skrzyzowan oraz tukéw poziomych w przypadku, gdy pas ruchu dla
roweréw znajduje sie po stronie wewnetrznej tych tukéw i istnieje ryzyko ,$cinania” tuku przez
samochody po czesci jezdni przeznaczonej dla rowerzystow;

* dopuszcza sie ruch rowerowy na jezdni drég o wyzszych predkosciach miarodajnych na
zasadach ogolnych lub na pasach ruchu dla roweréw w jezdni, jesli ruch samochodowy ma
niewielkie natezenia, trasa rowerowa nie jest istotna z punktu widzenia catego podsystemu

rowerowego i korzystanie z niej nie powoduje konfliktéw i kolizji.

Projektujac trasy rowerowe, zawsze nalezy bra¢ pod uwage uspokojenie ruchu jako alternatywe dla
budowy drogi dla roweréw poza jezdnig. Separacja fizyczna przez wydzielenie dwukierunkowej drogi dla
rowerow tylko po jednej stronie jezdni ogdlnodostepnej powoduje koniecznos$¢ przekraczania pasow
ruchu i osi jezdni i mnozy punkty kolizji — dotyczy to zwlaszcza miejsc o licznych celach podrézy

usytuowanych po obu stronach jezdni.

Newralgicznym dla ruchu rowerowego sa punkty przejscia miedzy réznymi formami jego organizacji.
Musza one by¢ plynne i bezpieczne. Z jezdni czy pasa ruchu dla rower6w rowerzysta powinien moéc
zjecha¢ na réwnolegtg do jezdni droge dla roweréw z predkoscig co najmniej 30 km/h nie zmieniajac
istotnie toru swojej jazdy. Jesli geometria wjazdu nie bedzie dostosowana do takiej predkosci, czesé
rowerzystow moze by¢ zmuszona do wykonywania manewrow nieczytelnych dla innych uczestnikow
ruchu drogowego. Moze to prowadzi¢ do wypadkdéw, kolizji lub niestosowania sie do przepiséw

(obowigzku korzystania z wydzielonej drogi dla roweréw).

2.2. ,Twarda” i ,miekka” infrastruktura rowerowa

Drogi dla roweréw i pasy ruchu dla roweréw to podstawowy (ale nie jedyny) sktadnik infrastruktury
rowerowej. Drogi dla roweréw stanowig ,twardg” infrastrukture rowerowa. Pasy ruchu dla roweréw (i inne
rozwigzania tworzone wytgcznie przy pomocy oznakowania, takie jak $luzy dla roweréw czy
dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdniach ulic jednokierunkowych) to
infrastruktura ,miekka”. Spotyka sie rowniez pojecie ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej — sa to

wszelkie rozwigzania zmniejszajace predkos¢ samochodéw na drodze ogoinodostepne).

Droga dla roweréw jest budowlg. Jest to samodzielna droga lub czes¢ drogi oddzielona od jezdni lub
innych drég konstrukcyjnie lub przy pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Moze jg stanowic takze
obiekt inzynierski lub jego czes¢ np.: most, wiadukt, ktadka czy tunel. Droge dla roweréw oznacza sie
znakiem drogowym C-13 ,droga dla rower6éw” oraz — opcjonalnie — oznakowaniem poziomym P-23
-sower”. Na drodze dla roweréw w miare potrzeby mozna takze stosowac inne oznakowanie poziome
(np. linie segregacyjne czy krawedziowe, strzatki kierunkowe Iub poziome oznakowanie

drogowskazowe).

Pas ruchu dla rowerdw jest cze$cig jezdni ogélnodostepnej (cho¢ moze stanowi¢ czes¢ jezdni drogi dla

rowerow). Pasa ruchu dla roweréw w jezdni ogélnodostepnej nie wolno oznakowaé¢ znakiem C-13, gdyz
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— zgodnie z art. 2 rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatéw drogowych — odnositby sie on do calej
jezdni. Cho¢ definicja ustawowa okres$la, ze droga dla roweréw jest oddzielona od jezdni lub innych drég
urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego, to w niektorych przypadkach réwniez pas ruchu dla
roweréw moze by¢ oddzielony od pozostalej czesci jezdni takimi urzgdzeniami. Podstawowg rdéznice
stanowi przejezdnos$¢ oddzielenia oraz jego diugos$¢. Pas ruchu dla roweréw powinien by¢ tatwo
dostepny. Rowerzysta powinien méc na niego fatwo wjechaé i opusci¢ go w dowolnym miejscu jezdni.
Stad dopuszczalne jest stosowanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego wytacznie punktowo, na
krotkich, kilkumetrowych odcinkach i w sposéb, ktéry pozwala na ich tatwe przekraczanie rowerem.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oddzielajace drogi dla roweréw powinny byé
nieprzejezdne, ciggte iw szczegélnosci uniemozliwia¢ wjazd na droge dla roweréw pojazdéw
samochodowych.

2.3. ,Niewidzialna” infrastruktura rowerowa

W literaturze spotyka sie pojecie ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej. Sg to bardzo zr6znicowane
rozwigzania, ktorych cechg wspding jest to, ze nie sg dedykowane rowerzystom, ale utatwiajg ruch
rowerowy i poprawiajg jego bezpieczenstwo. Nalezg do nich przede wszystkim:

* progi zwalniajgce, wymuszajgce spowolnienie ruchu do predkosci poréwnywalnej
z rowerzystg; konstrukcja progu nie moze wpltywa¢ na predkos¢ rowerzysty w tym
podniesione tarcze skrzyzowan (progi plytowe i wyspowe spehiajg ten warunek, progi
podrzutowe i niektore listwowe, zwlaszcza prefabrykowane — nie i dlatego nalezy ich unikac
albo dostosowywac do rowerzystow przez ich zakonczenie okoto 1m od krawedzi drogi);

» szykany, wymuszajgce spowolnienie ruchu samochodowego przez odgiecie toru jego jazdy;

* maie ronda z jednym pasem ruchu, gdyz wymuszajg zmniejszenie predkosci samochodéw,
podobnie jak progi zwalniajace, a zarazem eliminujg potrzebe skretu w lewo, ktéry jest dla
rowerzysty manewrem niebezpiecznym i uciazliwym — z ronda zawsze skreca sie w prawo;

* skrzyzowania drog réwnorzednych potozone blisko siebie (orientacyjnie co 100 m)
wymuszajgce powolng jazde i ustepowanie pierwszenstwa;

* rozciecia drég, uniemozliwiajgce przejazd samochodem, ale umozliwiajace przejazd
rowerem;

»  zakaz ruchu pojazdéw samochodowych niedotyczacy rowerzystow.

Niewidzialna infrastruktura rowerowa tworzy znaczng cze$¢ sieci rowerowej ze wzgledu na jej niskie

koszty oraz synergiczne korzysci. Powstaje gtéwnie na sieci drog klasy L i D.

2.4. Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych - uspokojenie ruchu

Uspokojenie ruchu tak wazne dla BRD rowerzystow to wprowadzanie rozwigzan drogowych fizycznie
uniemozliwiajacych jazde z nadmierng predkoscia, polegajagcych na odpowiednim ksztattowaniu
geometrii jezdni i stosowaniu skutecznych srodkéw organizacji ruchu. Gléwnym celem uspokojenia jest
zmniejszenie zagrozenia wypadkowego i ucigzliwosci dla otoczenia, zwigzanych z ruchem drogowym

w obszarach zabudowanych za pomoca fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu.
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Ruch rowerowy na drogach powiatowych i gminnych, w ktérych predkos¢ miarodajna nie przekracza
50 km/h i na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h (40 km/h) powinien by¢
dopuszczony na zasadach ogoélnych. Planowane trasy, tam gdzie nie sga prowadzone wydzielong
infrastrukturg, wykorzystuja gtownie takie drogi. Dotyczy to w szczegdlnosci drég przyjaznych dla
rowerzystow, czyli stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakow B-43 z wartoscig 30 itp.

Jesli mimo ograniczenia predkosci predkos¢ miarodajna jest znaczaco wyzsza niz dopuszczalna, to
nalezy zastosowaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wymuszajgce ograniczenie predkosci.
W szczegélnosci chodzi o plytowe progi zwalniajace o dtugosci co najmniej 5 m, progi wyspowe,
rozciecia, szykany, wyspy dzielagce, zwezenia, krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowan itp.
instrumenty uspokojenia ruchu. Szykane moga stanowi¢ miejsca postojowe, jesli sa zlokalizowane
naprzemiennie w grupach po 4-8 po jednej i drugiej stronie jezdni i wymagaja odgiecia toru jazdy
samochodoéw. Jesli postdj samochoddw podlega silnym dobowym fluktuacjom (duzy popyt w godzinach
szczytu, niski poza szczytem) miejsca postojowe powinny by¢ uzupelniane przeszkodami w formie
elementéw matej architektury (np. duze donice, kwietniki itp.). W przeciwnym razie poza godzinami

szczytu szykana zniknie i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych predkosci na szerokiej, pustej

jezdni.
oznakowanie
"korytarz" pionowe
rowerowy
roslinnosc Zzmiana koloru

jezdnia

odwodnienie ~

prog wysepka

zwezenie ____—

Rysunek 1: Przyktad modelowy w postaci odgiecia toru jazdy samochoddéw ze zwezeniem i progami zwalniajgcymi.

Urzadzenia te nie moga wptywac¢ negatywnie na ruch rowerowy. Stad zaleca sie, aby progi zwalniajace
mialy przy krawedzi jezdni wolng przestrzen dla ruchu rowerowego. Nie zaleca sie stosowania na
jezdniach progéw listwowych i innych progéw krétkich, w tym podrzutowych, ze wzgledu na ich
nieskuteczno$¢ oraz ucigzliwosé dla mieszkancow (hatas spowodowany przejezdzaniem samochodoéw

z nadmierng predkoscia) oraz niekorzystny wptyw na ruch rowerowy.
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W pewnych sytuacjach pozadane jest zamykanie potaczen drogowych dla ruchu samochodowego. Na
niektérych skrzyzowaniach jest to wrecz konieczne ze wzgledu na przepustowos¢ (np. przy nieparzystej

lub nadmiernej liczbie wlotow).

W obszarach mieszkalnych i srodmiejskich celem rozcinania ulic jest eliminacja niepozadanego ruchu
przelotowego (miedzydzielnicowego) i pozostawienie wylgcznie dojazdowego. Rozcinanie polega na
przeksztatcaniu ulicy w dwie Slepe (bez przejazdu) poprzez zamkniecie jej odcinka posrodku lub

ograniczeniu relacji dostepnych na skrzyzowaniu (najczesciej uniemozliwienie przejazdu na wprost).

llustracja 2: Jedna z form rozciecia skrzyzowania uniemoZliwiajgcego przejazd samochodem a umozliwiajgce

przejazd rowerem.

Rozciecie jest jednym z najlepszych elementdéw uspokojenia ruchu samochodowego i absolutnie nie
powinno dotyczy¢ ruchu rowerowego (llustracja 2). Pozostawienie ulic rozcietych jako przejezdnych dla
roweru skraca droge rowerzystom, poprawia bezpieczenstwo ze wzgledu na to, ze ulice $lepe sa

w spos6b naturalny uspokojone i obniza koszty wdrazania systemu rowerowego.

Przejazd przez rozciecie ulic moze miec¢ forme krétkiego odcinka drogi dla roweréw, jesli rozciecie jest
wykonane w formie chodnika. Woéwczas na poczatku drogi dla roweréw nalezy umiesci¢ znak C-13
.droga dla roweréw”, a na jej koncu — C-13a ,koniec drogi dla roweréw” (lub inny znak, okreslajacy
organizacje ruchu na dalszym odcinku — np. znak B-1 z tabliczkg okreS$lajgcg dopuszczone do ruchu
pojazdy, ktérych powinien spodziewac sie rowerzysta). Jesli na koricu jezdni przy rozcieciu dopuszczone
jest parkowanie, wéwczas wjazd na droge dla roweréw nalezy zabezpieczy¢ stupkami blokujgcymi U-12c

umieszczonymi w jezdni, w przedtuzeniu drogi dla rowerow.
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Inna forma rozciecia to po prostu umieszczenie poprzecznie w jezdni rzedu pachotkéw (na przyktad
stupkéw blokujacych U-12c) lub innych przeszkéd w formie elementéw matej architektury. W przypadku
skrzyzowania stupki umieszcza sie na rozcietym wlocie lub ukosnie, miedzy dwoma przeciwleglymi
naroznikami, wymuszajgc skret (zazwyczaj w prawo) samochodéw i pozostawiajgc pozostate relacje

przejezdne rowerem.

W niektérych sytuacjach wskazane jest pozostawienie dostepu wybranym samochodom do rozcietych
(albo wrecz calkowicie zamknietych) ulic przy jednoczesnym silnym egzekwowaniu zakazu ruchu

nieuprawnionych pojazdéw.

Rozwigzaniem sg ruchome blokady w formie wysuwanych z jezdni stupkéw, uruchamiane zdalnie przez
posiadaczy uprawnien do wjazdu. Blokady te sg w pehi ,przepuszczalne” dla rowerzystéw
i jednoczes$nie stanowig przeszkode nie do pokonania dla pojazdéw nieuprawnionych.

W sytuaciji, kiedy rozciecie ulicy zostato wykonane elementami matej architektury (stupki U-12c, pachotki
itp.), wéwczas nie ma potrzeby zadnej interwencji infrastrukturalnej. Nalezy jedynie zadbac¢, aby miedzy
elementami matej architektury pozostawato 1,5 m wolnej przestrzeni dla kazdego kierunku, w ktérym

odbywa sie ruchu rowerowy i byly one oznaczone folig odblaskowa.

Ulice rozciete jako Slepe nalezy oznakowac¢ znakami D-4a (,droga bez przejazdu”) z tabliczkg T-22 (,nie
dotyczy rowerdw”). Tabliczki nalezy umieszczaé tez, jesli w przylegtej ulicy stosuje sie znaki D-4b (,wjazd
na droge bez przejazdu”). Jesli rozciete jest skrzyzowanie, wowczas na jego wlocie tabliczke T-22 nalezy
umiesci¢ pod umieszczonymi na nim znakami nakazu jazdy w okreslonym kierunku (od C-1 do C-8) lub
zakazu skretu. Jesli zachodzi taka potrzeba, na skrzyzowaniu rozcietym mozna zastosowac przejazd dla

rowerzystéw, a takze pasy ruchu dla roweréw na wlocie lub Sluze dla rowerow.

llustracja 3: W obszarze uspokojonym rowerzysci jada poza szykanami.
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Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdéinych w przypadku matych rond z jednym
pasem ruchu. Mate rondo spowalnia ruch samochodowy do predkosci poréwnywalnej z predkoscig
rowerzysty i stanowi rodzaj urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. W strefach zamieszkania oraz strefach
uspokojonego ruchu o niewielkich natezeniach ruchu na zasadach ogdélnych nalezy réwniez prowadzi¢
ruch rowerowy pod prad ulic jednokierunkowych (przy zastosowaniu wytgcznie oznakowania pionowego,

ewentualnie z punktowym oznakowaniem poziomym na wlotach skrzyzowan czy na tukach).

Przewidujac ruch rowerowy w jezdni, nalezy rozstrzygna¢ czy na danym odcinku nalezy umozliwié¢ lub
ufatwi¢ wzajemne wyprzedzanie i omijanie rowerzystow i samochodow, czy nie. Utrudnianie
wyprzedzania moze byé pozadane w niektorych sytuacjach, gdzie rowerzysci powinni docelowo znalez¢
sie po lewej stronie pasa ruchu, np. przed niektdrymi skrzyzowaniami z pasami ruchu rowerowego na

wprost lub w lewo.

W jezdniach ulic klasy G i nizszych ruch rowerowy mozna prowadzi¢ po pasach rowerowych w jezdni.
Pas rowerowy umozliwia wzajemne swobodne wyprzedzanie sie rowerzystéw i samochoddéw bez zmiany
potozenia pojazdu wzgledem osi drogi oraz omijanie samochodéw przez rowerzystéw. Kontrapas
rowerowy stuzy do jazdy rowerem pod prad jezdni jednokierunkowej. Umozliwia to skrocenie trasy,
poprawe dostepnosci oraz poprawe wygody i bezpieczehstwa ruchu drogowego przez ominiecie

niebezpiecznych ulic i skrzyzowan.

Pas rowerowy powinien mie¢ co najmniej 1,5 m szerokosci. Dopuszcza sie zwezenie pasa rowerowego
do 1,0 m w poziomie jezdni na krétkich odcinkach prostych w przypadku oddzielenia od pozostatej czesci
jezdni wyspa dzielaca (np. na wlocie skrzyzowania lub tuku drogi). Jesli pas rowerowy jest zlokalizowany
obok miejsc postojowych, to powinien by¢ od nich oddzielony opaska o szerokosci co najmniej 0,5 m,
aby otwierajace sie drzwi samochoddw nie byly zagrozeniem dla rowerzysty.

Pas rowerowy powinien znajdowac sie z prawej strony jezdni. Kontrapas rowerowy wyznacza sie po
lewej stronie jezdni. Na wlotach skrzyzowan dopuszcza sie lokalizacje pasoéw rowerowych miedzy
pasami ruchu ogélnego, jesli prowadza one ruch rowerowy tylko dla okreslonych relacji. Pas ruchu
rowerowego na wprost mozna lokalizowac z lewej strony pasa ruchu ogolnego dla prawoskretu, a pas do

lewoskretu rowerdw z lewej strony pasa ruchu ogélnego tylko na wprost lub na wprost i w prawo.

Szczegolng uwage nalezy zwrOci¢ na wloty skrzyzowan. Skrzyzowania powinny mie¢ jak najmniejszg
powierzchnie. W tym celu wskazane jest zamykanie zatok postojowych przed skrzyzowaniami
i zmniejszanie przekroju jezdni na wlotach. Jesli na odcinkach drég wystepuje znaczne dobowe wahanie
zapotrzebowania na miejsca postojowe, woOwczas wskazane jest stosowanie zamiast pasow
postojowych w jezdni uksztattowanych konstrukcyjnie (kraweznikami) zatok postojowych. Odcinki miedzy
zatokami bedg stanowié¢ naturalne zwezenia, utrzymujace staly przekréj jezdni bez wzgledu na zajecie
miejsc postojowych. Miedzy zatokami postojowymi dla samochodéw mozna tez lokalizowac parkingi
rowerowe, ztozone z kilku czy kilkunastu stojakdw rowerowych.

Przed innymi niz ronda skrzyzowaniami bez pierwszenstwa przejazdu lub z sygnalizacjg nalezy zawsze
rozwazy¢ mozliwos$¢ zastosowania pasa ruchu dla roweréw w celu umozliwienia ominiecia stojgcych
i wyprzedzania wolno poruszajgcych sie samochodéw. W przypadku rond taki pas moze hy¢
wprowadzony, jesli wyeliminowano na danym wlocie ruch pojazdéw ciezkich powyzej 3,5 tony. Jesli na

ulicach uspokojonego ruchu wystepuje kongestia utrudniajgca ruch rowerzystéw, wéwczas nalezy
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wyznaczaé pasy ruchu dla roweréw pozwalajgce wyprzedzac¢ powoli jadgce lub omija¢ stojace w korku
samochody (tzw. pasy filtrujgce). Jezeli natomiast natezenia ruchu rowerowego sag tak duze, ze
utrudniaja ruch innych pojazdéw i samych rowerzystoéw, mozna rozwazy¢ budowe wydzielonej drogi dla
roweréw o szerokosci dostosowanej do natezenia ruchu rowerowego lub zamkniecie ulicy dla ruchu
samochodowego, z ewentualnie dopuszczonym ruchem samochoddéw mieszkancéw i ruchem

dostawczym w okreslonych godzinach.

W strefach zamieszkania (obszar obowigzywania znaku D-40) zalecane jest stosowanie
jednoptaszczyznowego przekroju ulicy (bez kraweznikéw). Pozwala to lepiej wykorzystaé dostepng
przestrzen dla ruchu rowerdw, szczegélnie w obszarach srodmiejskich. Rowerzysci mogg wowczas
tatwiej omija¢ przeszkody w postaci zaparkowanych samochodéw. tatwiejsza jest tez dwukierunkowa

organizacja ruchu rowerowego w waskich ulicach jednokierunkowych.

2.5. Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych

W miastach zasada powinno by¢ dopuszczanie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach
jednokierunkowych'®. Wynika to wprost z pieciu wymogéw CROW - w szczegdlnosci wymogow
spojnosci oraz bezposredniosci, a takze wygody i bezpieczenstwa. Jeden kierunek ruchu oznacza w
wielu przypadkach konieczno$¢ pokonania przez rowerzyste diuzszej drogi, a czesto réwniez wiekszej
liczby skrzyzowan i innych niebezpiecznych elementéw sieci drogowej. Skracanie drogi jest zachetg do
podrézowania rowerem — ogranicza czas i wysitek konieczny do przemieszczania sie. Ruch rowerowy
pod prad ulic jednokierunkowych jest w pelni bezpieczny, wrecz bezpieczniejszy niz ruch zgodny
z ruchem samochodowym®. Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych bez

wyznaczania pasa ruchu dla rowerow (kontrapasa) jest elementem uspokojenia ruchu samochodowego.

Na ulicach jednokierunkowych w strefach zamieszkania oraz strefach ruchu uspokojonego (znak B-43
z wartoscig 30, odpowiednik niemieckich stref ,tempo 30”) z jednym pasem ruchu ogélnego
i natezeniami ruchu nieprzekraczajgcymi 1000 pojazdéw na dobe (ok. 100 pojazdéw na godzine
w szczycie) nalezy stosowac jako zasade dwukierunkowy ruch rowerowy oznakowany wylgcznie
oznakowaniem pionowym. W przypadku ulic z dwoma pasami ruchu, czy tez wiekszymi natezeniami

ruchu, odpowiednie jest zastosowanie takze oznakowania poziomego.

Oznakowanie pionowe ulic z dopuszczonym dwukierunkowym ruchem roweréw w jezdni to znaki D-3
i B-2 z tabliczkami T-22. W ulicach poprzecznych nalezy stosowac tabliczki T-22 pod znakami B-21 lub
B-22 oraz — jesli sg stosowane — pod znakami nakazu od C-1 do C-8. Jesli ulice poprzeczne sg
podporzadkowane, a kierowcy moga nie mie¢ wiedzy o dwukierunkowym ruchu roweréw w jezdni, ktérg
zamierzaja przekroczy¢ lub w nia wjechaé, pod znakiem A-7 (,ustap pierwszenstwa”) nalezy umiescic¢
tabliczke T-22 oznaczajacg dwukierunkowy poprzeczny ruch roweréw. Jesli w ulicy jednokierunkowej
wystepuje zwezenie jezdni utrudniajgce wymijanie sie samochoddéw i rowerzystow, w jego rejonie mozna
okresli¢ pierwszenstwo ktéregos z kierunkow przez zastosowanie znakow D-5 ,pierwszenstwo na
zwezonym odcinku jezdni” i B-31 (,pierwszenstwo dla nadjezdzajacych z przeciwka”), wymuszajacych

ruch wahadtowy.

10 ,Cycle infrastructure design”. Department For Transport. TSO, London 2008
11 ,Collection of cycle concepts”. Wytyczne Generalnej Dyrekcji Drog w Kopenhadze. Kopenhaga 2000 oraz B. Dupriez
“Contraflow cycling in Belgium and the Brussels Region”. Velo-city Conference. Brussels 2009
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Ruch rowerzystow pod prad zawsze zapewnia wzajemng widocznosé rowerzysty i kierowcy. Typowe nha
ulicach z ruchem w jezdni kolizje rowerzystow z otwierajgcymi sie drzwiami samochodéw sg
w przypadku ruchu roweréw pod prad rzadsze i mniej grozne. Wynika to stad, ze przy parkowaniu
réwnoleglym po lewej stronie jezdni pasazerowie wysiadajacy od strony jezdni znajdujg sie tylko w co
trzecim — co czwartym samochodzie. Natomiast kierowca wysiadajgcy na jezdnie znajduje sie w kazdym
samochodzie i przy parkowaniu po prawej stronie wysiadajac, zagraza rowerzystom. W przypadku ruchu
rowerowego pod prad zderzenia z otwierajagcymi sie drzwiami samochodéw sg mniej grozne, bo drzwi
otwieraja sie w tej sytuacji w sposo6b ,bezpieczny”. Uderzajgcy je rowerzysta po prostu je zamyka i nie

jest narazony na kontakt z ostrymi krawedziami.

Jeden kierunek ruchu wprowadza sie zwykle w celu zwiekszenia liczby miejsc postojowych dla
samochodéw w jezdni lub eliminacji samochodowego ruchu tranzytowego (cho¢ w tym ostatnim
przypadku czesto wilasciwsze jest rozcinanie drég). Dwukierunkowa organizacja ruchu rowerowego
w jezdniach jednokierunkowych moze funkcjonowac¢ prawidtowo przy réznych warunkach: bardzo
waskich drég, drég z duzym ruchem pieszym, drég z intensywnym parkowaniem przykraweznikowym

i z ruchem dostawczym.

Jedyne potencjalne problemy z ruchem pod prad to wloty skrzyzowan, gdzie samochody moga
zajezdzac rowerzyscie droge i tuki, na ktorych rowerzysta pod prad porusza sie po stronie wewnetrznej.
W takiej sytuacji mozna zastosowaé wysepki dzielgce lub kontrapas o dtugosci okoto 5 m*? ze znakiem
P-23 ,rower™®. W pozostatych sytuacjach (wieksze predkos$ci miarodajne i dopuszczalne, a takze
wieksze natezenia ruchu samochodowego, ruch ciezki i autobusowy) wskazane jest organizowanie
dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdniach jednokierunkowych przez wyznaczanie w jezdni
kontrapaséw. Trasy rowerowe w formie ruchu rowerowego pod prad trzeba zastosowaé przede

wszystkim w miastach.

2.6. Trasy rowerowe na drogach zamiejskich i przez mate miejscowosci

Na drogach o niewielkich natezeniach ruchu samochodowego, nawet przy relatywnie wysokich
predkosciach ruchu samochodowego infrastruktura rowerowa jest zbedna. Problemy pojawiaja sie
w przypadku drég ponadlokalnych, z wiekszym ruchem samochodowym, jego duzymi predkosciami oraz
w przypadku drég — takze lokalnych — prowadzgcych ruch ciezki (przelotowy lub docelowo-zrédtowy do
zaktadow przemystowych, centréw logistycznych itp.). Szczegélnie dotyczy to drég o przekroju
jednojezdniowym, dwupasowych (7 m) bez poboczy. Z kolei drogi dwupasowe z poboczami
utwardzonymi (o przekroju 11 m) zachecajg kierowcéw do wyprzedzania samochodéw ,na trzeciego”.
Szczegolny problem powodujg ,zanikajgce” pobocza, z ktorych rowerzysta ma obowigzek korzystaé.
Przed skrzyzowaniami zostajg one czesto zastgpione chodnikiem dla pieszych, co np. w warunkach
niedostatecznego osSwietlenia moze stanowi¢ powazne zagrozenie dla rowerzysty. Rozwigzania mozliwe

do zastosowania na drogach zamiejskich to:

* wariant ,nic nie robi¢” — szczegdlnie na drogach lokalnych, o natezeniach ruchu do 2000,

wyjatkowo - 4000 pojazdoéw na dobe;

12 M. Meschik. ,Planungshandbuch radverkehr”, Springer-verlag, Wien 2008, ale takze ,Les schémas cyclables”. FICHE n°1.
CERTU 2009 i ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanfagen”. Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe StraRenentwurf. Koln Ausgabe 2010

13 B. Dupriez ,Contraflow cycling in Belgium and the Brussels Region”. Velo-city Conference. Brussels 2009
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*  przebudowa skrzyzowan na mate ronda z ruchem rowerowym w jezdni;

* wyznaczanie na jezdni paséw ruchu dla roweréw, przy czym ze wzgledu na duze predkosci
miarodajne szeroko$¢ paséw powinna wynosi¢ 2,0 m;

* budowa poboczy o konstrukcji takiej jak jezdnia, w tym poboczy o szerokosci 2,0 m lub wiecej
oddzielonych od jezdni stupkami (urzadzenie bezpieczeristwa ruchu drogowego) na drogach
dwupasowych o przekroju 11 m (lub szerszych, jesli liczba paséw jest wieksza);

* budowa wydzielonych drég dla roweréw wzdtuz drég zamiejskich;

* budowa rozwigzah wielopoziomowych (w tym przepustéw dostosowanych do ruchu
rowerowego) w celu przeprowadzenia ruchu rowerowego na drugg strone jezdni
i przekraczania skrzyzowan;

* wyznaczanie Sluz do lewoskretu i azyli na skrzyzowaniach drég z pierwszenstwem lub
sygnalizacjg $wietlng i duzymi predkosciami miarodajnymi nawet przy jednym pasie ruchu

w kazdym kierunku.

Przed zaprojektowaniem drég dla roweréw w pasach drog zamiejskich nalezy sprawdzi¢ mozliwosé
wykorzystania dla ruchu rowerowego wszelkiego typu drog dojazdowych czy serwisowych biegngcych
réwnolegle do jezdni drogi gtownej. Czesto drogi takie nie sg spojne, koncza sie Slepo i wtedy w ich
przediuzeniu nalezy zaprojektowa¢ drogi dla roweréw zapewniajgce spdjnos¢ dla ruchu rowerowego
w ciggach réwnolegtych do drog zamiejskich. Dopiero gdy nie ma takich mozliwosci, nalezy projektowac

drogi dla roweréw wzdtuz drég zamiejskich.

Na wlotach do miejscowosci wskazana jest lokalizacja szykan, wysp dzielgcych przesuwajgcych o$
jezdni i pasy ruchu lub matych rond. Te ostatnie moga powstawac nie tylko ze wzgledu na warunki
ruchowe na skrzyzowaniach, ale takze w celu podkreslenia zmiany warunkéw ruchu — wjazdu na teren

zabudowy oraz do skomunikowania drog dla roweréw z jezdnia.

Jesli w miejscowosci wzdtuz drogi tranzytowej wybudowano droge dla rowerdw, to powinna ona by¢
zlokalizowana po prawej stronie drogi tranzytowej, patrzac w kierunku do centrum miejscowosci. W ten
spos6b rowerzysci sa zachecani do wjazdu na nig. Rowerzysta porusz sie zwykle z efektywna
predkoscig i niechetnie zmienia jg po to, aby wjecha¢ na droge rowerowg zlokalizowang po przeciwnej
stronie jezdni. Wigze sie to bowiem z zaburzeniem rytmu jazdy po to, aby ustgpi¢ pierwszenstwa
pojazdom jadacym z naprzeciwka, a czesto réwniez zatrzymac sie. Ponadto, droga dla rowerow
zlokalizowana po lewej stronie drogi nie jest dla rowerzysty obowigzkowa — jak kazdy kierujacy, musi

stosowac sie jedynie do znakdéw umieszczonych po prawej stronie jezdni.

Jesli lokalizacja drogi dla roweréw po prawej stronie jezdni jest niemozliwa, nalezy rozwazy¢ budowe
matego ronda w celu przeprowadzenia ruchu rowerowego na nig lub budowe rozwigzania
bezkolizyjnego. W ostatecznosci nalezy po prostu dopusci¢ ruch rowerowy w jezdni na zasadach
ogolnych, w kierunku przeciwnym niz zlokalizowana jest droga dla roweréw (nie nalezy umieszczaé
w jezdni znaku B-9 zakaz ruchu rowerdéw), aby nie zwieksza¢ zagrozenia bezpieczeristwa rowerzystéw

przez zmuszanie ich do przekraczania osi jezdni.
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2.7. Konstrukcja nawierzchni tras rowerowych

Instytut Prognoz i Srodowiska (UPI) w Heidelbergu'* przeprowadzit badania zuzycia energii podczas
jazdy rowerem na réznych rodzajach nawierzchni. W wyniku tych badan okazato sie, ze drogi dla
roweréw zbudowane z kostki betonowej zwiekszajg zapotrzebowanie energetyczne rowerzysty nawet
0 30-40%. Dzieki mniejszemu zuzyciu energii na nawierzchniach asfaltowych rowerzysci majg mozliwos¢
pokonywania znacznie diuzszych dystansow niz w przypadku nawierzchni z kostki brukowej. Przy
niezmienionym wydatku energii zwieksza sie w ten sposéb zasieg transportu rowerowego, co pozwala
na zastgpienie samochodu przy diuzszych dystansach. Podkres$la sie takze wieksze zainteresowanie
rowerem i potencjalnie wiekszy udziat ruchu rowerowego. Ma to takze niebagatelne znaczenie dla

rozwoju turystyki rowerowej.

Jesli przyjmie sie, ze zuzycie energii przez rowerzyste na rownych nawierzchniach asfaltowych wynosi
100%, to na:

» nieréwnych nawierzchniach asfaltowych wynosi 120%;

* nawierzchniach z kostki niefazowanej wynosi 130%;

* nawierzchniach z kostki fazowanej wynosi az 140%;

* nawierzchniach z tlucznia klinowanego wynosi 150%;

* nawierzchniach z ttucznia nieklinowanego wynosi 200%;

* nawierzchniach brukowanych kamieniem polnym (kocie tby) wynosi 220%.

Badania Instytutu Prognoz i Srodowiska (UPI) w Heidelbergu wykazaly, ze nawierzchnie asfaltowe

wymagaja najmniej wysitku od rowerzysty. Z tej racji na trasach rowerowych powinno sie stosowac
nawierzchnie asfaltowe o wysokim standardzie réwnosci. Ze wzgledéw konserwatorskich mozna
stosowaé innego rodzaju nawierzchnie tylko w ulicach zabytkowych, ale wymaga to pisemnych
i wigzacych ustalen stuzb konserwatorskich.

Rekomenduje sie nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

* warstwa Scieralna asfaltowa o grubosci po zageszczeniu - 4 cm, na przyklad z mieszanek
mineralno-asfaltowych grysowych, z betonu asfaltowego o nieciggtym uziarnieniu 0/6 lub
Zz mastyksu grysowego o nieciggtym uziarnieniu 0/4;

» podbudowa stabilizowana mechanicznie o grubosci po zageszczeniu - 15 cm z kruszywa
naturalnego, famanego lub z recyklingu;

» warstwa odsaczajgca o grubosci warstwy po zageszczeniu - 10 cm dla gruntéw klasy G1. Dla
gruntdbw gorszych klas nalezy zastosowa¢ warstwe ulepszonego podioza o grubosci

zabezpieczajacej przed przemarzaniem konstrukciji.

Trasy rowerowe, takze turystyczne powinny by¢ przejezdne w kazdg pogode. Przede wszystkim nie
moze sie na nich tworzy¢ ani zalega¢ btoto. Podrecznik EuroVelo™ (dotyczy tras turystycznych) zaleca,
aby co najmniej 80% dlugosci kazdego odcinka trasy miatlo nawierzchnie asfaltowg. Na odcinkach
w obszarach: laséw, rezerwatéw, parkow narodowych, w terenach zalewowych dopuszcza sie w ramach

20% limitu stosowanie nawierzchni naturalnych z mieszanek optymalnych lub np. warstwa gérna

14 UPI-Bericht 41 ,Entwicklung und Potentiale des Fahrradverkehrs - Malnahmen zur Ausschopfung des Fahrradpotentials in
der Verkehrsplaunung”, 3. erw. Auflage, August 2000
15 Malcolm Bulpitt, Philip Insall (Editor) EuroVelo Guidelines for Implementation, Sustrans 2002
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0 grubosci co najmniej 7 cm z tlucznia walowanego 31.5 mm zaklinowanego klincem 4/20 i kruszywem
drobnym 2/4 mm, podbudowa stabilizowana mechanicznie o grubosci po zageszczeniu 20 cm

z kruszywa naturalnego lub tamanego.

Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie wykonanie nawierzchni w postaci izolacjo-nawierzchni o duzej
szorstkosci stosowanej na kapach chodnikowych, ukladanej na podiozu z betonu cementowego

(polimerobetonu) lub stalowym.

2.8. Ksztattowanie niwelety i inne srodki dla ograniczenia wysitku rowerzysty*®

Trasy rowerowe muszg by¢ projektowane w taki sposéb, aby unika¢ zréznicowania wysoko$ciowego
i minimalizowa¢ pochylenia niwelety. Che¢ masowego uzywania roweru, a tym samym wynikajgca z tego
wielko$¢ natezenia ruchu rowerowego jest bowiem uzalezniona od pochylen niwelety, jakie na trasie
wystepuja. Wiaze sie to z wysitkiem, jaki musza wydatkowaé rowerzysci dla pokonania pochylen

niwelety.

Z badan dunskich'” wynika, ze wzniesienia o réznicy wysokosci do 50 m sg jeszcze akceptowane przez
rowerzystéw. Natomiast wzniesienia o réznicy wysokosci powyzej 50 m wplywajg na gwattowny spadek

liczby podrézy rowerowych.

Pochylenie niwelety nie powinno by¢ wieksze niz 5%, wyjatkowo dla kierunku w dét moze by¢ wieksze,
przy czym standardy EuroVelo dla tras turystycznych dopuszczajg 6%

Dopuszcza sie takze wieksze pochylenie niwelety niz 5% przy r6znicy poziomOw nie wiekszej niz 3,0 m,
przy czym pochylenie to nie moze przekracza¢ 15%. Nie dopuszcza sie duzego pochylenia niwelety

(>2%)*° przed skrzyzowaniami.

Meschik® uzaleznia pochylenie niwelety od réznicy wysoko$ci, jakg ma do pokonania rowerzysta

i dlugosci pochylenia (Tabela 1).

Réznica wysokosci Maksymalne pochylenie niwelety Maksymalna dtugos$¢ pochylenia niwelety
[m] [m]
1 12% 8
2 10% 20
4 6% 65
6 5% 120
10 4% 250
>10 3% dowolna

Tabela 1: Maksymalne pochylenia niwelety w zaleznosci od réznicy wysokosci i dtugosci pochylenia.

Dla ruchu rowerowego pod gore nalezy tak projektowac trasy, aby pochylenia byly wieksze na dolnym
odcinku i stopniowo sie zmniejszaty przy dojezdzie do szczytu wzniesienia. To umozliwi rowerzyscie

utrzymywanie jednostajnej predkosci jazdy. Co 2-5 m rdznicy wysokosci nalezy projektowac spocznik

16 Ksztaltowanie niwelety w przypadku gminy tomianki nie stanowi problemu ze wzgledu na ptaskie uksztaltowanie terenu,
bedzie jednak miato miejsce w przypadku wprowadzania tras na wat przeciwpowodziowy.

17 ,Collection of cycle concepts”. Wytyczne Dunskiej Generalnej Dyrekcji Drog. Kopenhaga 2000.

18 ,EuroVelo - guidance on the route development process”. ECF 2011

19 Wg podrecznika brytyjskiego <3%, a w rejonie miejsca postoju rowerzystdw na skrzyzowaniu zalecany jest krétki odcinek
poziomy niwelety.

20 M. Meschik. ,Planungshandbuch radverkehr”.Springer-verlag. Wien 2008.
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o dlugosci 25 m*. Dzieki spocznikowi komfort jazdy rowerem ulega poprawie, ale takze korzystanie
z wozkéw inwalidzkich jest mozliwe. Spoczniki zaleca sie takze stosowaé przy tagodniejszych

pochyleniach niwelety na otwartych przestrzeniach, gdzie dominujacym jest wiatr czotowy.

Gdy w rejonie weztébw komunikacyjnych nie jest mozliwe Sciste spetnienie tych parametréw, to mimo
wszystko nalezy dgzy¢ do minimalizacji pochylen i zapewnienia spocznikéw umozliwiajgcych przejazd
rowerzystéw przy minimalnym ich wysitku.

Wraz ze wzrostem pochylenia niwelety (stromo$ci trasy) wzrasta zagrozenie bezpieczenstwa
rowerzystéw poruszajacych sie w dot. To zagrozenie jest zwigzane z wielkoscig tukéw poziomych. Dla
pochylenia niwelety 5% predkos¢ projektowa powinna wynosi¢ co najmniej 40 km/h, a dla pochylenia
niwelety 3% - 36 km/h. Oznacza to, ze krzywizny musza by¢ tak zaprojektowane, aby widocznosé byta
na 140 m, a tuk poziomy® powinien mie¢ promien co najmniej 24 m. Diugi i stromy odcinek nie

powinien by¢ zakonczony: skrzyzowaniem, matym promieniem tuku czy innymi przeszkodami na jezdni.
Z ww. racji Dunczycy nie zalecaja, aby odcinek trasy byt dtuzszy niz?*:

* 50 m przy pochyleniu niwelety 5% i 2,5 m r6znicy wysokosci,

* 100 m przy pochyleniu niwelety 4,5% i 4,5 m réznicy wysokosci,
* 200 m przy pochyleniu niwelety 4% i 8 m réznicy wysokosci,

* 300 m przy pochyleniu niwelety 3,5% i 10,5 m réznicy wysokosci,

* 500 m przy pochyleniu niwelety 3% i 15 m r6znicy wysokosSci.
Niemcy w swoim najnowszym podreczniku® sg mniej wymagajacy i dopuszczaja:

* 20 m przy pochyleniu niwelety nawet 10%%,
* 65 m przy pochyleniu niwelety 6%,

* 120 m przy pochyleniu niwelety 5%,

» 250 m przy pochyleniu niwelety 4%,

»  >250 m przy pochyleniu niwelety 3%.

Z kolei Brytyjczycy rekomendujg maksimum 3% pochylenie niwelety, ktére moze wzrosnac¢ do 5%, ale na
diugosci do 100 m?. W miejscach gdzie nie ma mozliwosci zastosowania pochylenia
rekomendowanego, dopuszczaja stosowanie 7% na dystansie do 30 m. Wiekszych pochylen nalezy
unika¢ z wyjatkiem bardzo krotkich odcinkéw. Podkres$la sie, ze wieksze pochylenia moga sprawiaé
trudnos$é niektorym rowerzystom. OECD w swoim ostatnim raporcie® stwierdza, ze najlepiej bytoby

gdyby udato sie projektowac trasy rowerowe o pochyleniach nie wiekszych niz 3%.

21 ,Empfehlungen fiur Radverkehrsanfagen“. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen Arbeitsgruppe
StraRenentwurf. Koln Ausgabe 2010.

22 Warto$c¢ zaokraglona dla V=40 km/h

23 Wz6r na promien tuku trasy rowerowej (wg ,Postaw na rower”, CROW/PKE) jest nastepujacy: R=0,68*Vp-3,62, gdzie Vp to
predkos¢ projektowa w km/h, a R to promien tuku w m.

24 Collection of cycle concepts”. Wytyczne Dunskiej Generalnej Dyrekcji Drég. Kopenhaga 2000.

25 ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanfagen“. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen Arbeitsgruppe
StraBenentwurf. Koln Ausgabe 2010.

26 Jest to szczegolnie wazne na tgcznicach skrzyzowan wielopoziomowych.

27 ,Cycle infrastructure design”. Department For Transport. TSO, London 2008.

28 ,Cycling, health, and safety”.OECD Research Report 2013.
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W podrecznikach: austriackim® i niemieckim® zaproponowano wyokraglanie zatoméw niwelety tukami

pionowymi o odpowiednich promieniach. Jak widaé, austriackie propozycje sa mniej wymagajace od

niemieckich (Tabela 2).

Predkosc¢ projektowa Minimalny promien tuku wypukiego = Minimalny promien tuku wklestego
[km/h] [m] [m]
20 40 (20)* 25 (10)
30 80 (40) 50 (20)
40 150 (65) 100 (40)

Tabela 2: Zalezno$¢ miedzy predkoscia a minimalnymi promieniami tukéw pionowych.

2.9. Widocznos¢ na trasach rowerowych

Zaleca sie, aby nawierzchnia drogi rowerowej byta dobrze widoczna z odlegtosci odpowiadajgcej 8-10
sekundom jazdy rowerem z predkosciag projektowa. Umozliwia to wygodna jazde i swobode manewrdw,
zwlaszcza wymijania, wyprzedzania i omijania. To optymalna odlegtos¢ widocznosci nawierzchni,
spetniajgca wymdg wygody. Jednak nie zawsze jest ona mozliwa do osiggniecia. W takim przypadku
nalezy przyja¢ najnizsze dopuszczalne warunki, umozliwiajgce zatrzymanie roweru — odlegtos¢
widocznos$ci na zatrzymanie przed przeszkoda. Wynosi ona tyle, ile pokonuje rowerzysta podczas co
najmniej 4-5 sekund jazdy rowerem czyli podczas manewru hamowania. Przy predkosci 30 km/h
odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie przed przeszkoda wynosi 40 m a przy 20 km/h - 21 m (razem

z czasem reakcji wynoszacym 2 sekundy oraz opdznieniem na poziomie 1,5 m/s?).

Parametr Gtéwne trasy rowerowe Pozostate trasy rowerowe

Predkos¢ projektowa 30 km/h 20 km/h
Odlegtosé minimalna widoczno$ci trasy 70-85m 45 -55m
Odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie przed przeszkodg 40 m 21m

Tabela 3: Zalecane minimalne odleglosci widocznosci nawierzchni trasy rowerowe®.,

Wg Meschika® odlegto$¢ widocznoéci na zatrzymanie przed przeszkoda jest krotsza niz w powyzszej
tabeli, a przyjmuje sie jg jako droge hamowania roweru na mokrej i ptaskiej drodze o nawierzchni

asfaltowej. Wynosi ona:

* 15 m przy V=20 km/h,

* 25 m przy V=30 km/h,

* 40 m przy V=40 km/h.
Na podporzadkowanych wlotach skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej rowerzysta musi mie¢ mozliwo$c
oceny odlegtosci widocznosci do bezpiecznego przekroczenia jezdni, czy to na zasadach ogélnych czy
to po przejezdzie dla roweréw. Odleglos¢ ta zalezy od predkosci miarodajnej pojazdéw poruszajgcych
sie po jezdni, ktdrg zamierza przekroczy¢ rowerzysta i jej szerokosci oraz mozliwosci fizycznych
rowerzysty. Czas potrzebny rowerzyscie do przekroczenia jezdni (z pozycji stojacej) zalezy od jego

fizycznych predyspozycji. Ludzie starsi i dzieci potrzebujg na to wiecej czasu anizeli pozostate osoby.

29 M. Meschik. “Planungshandbuch radverkehr”.Springer-verlag. Wien 2008.

30 ,Empfehlungen fir Radverkehrsanfagen“. Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen Arbeitsgruppe
StralRenentwurf. Koln Ausgabe 2010.

* W nawiasach (') podano zalecenia austriackie.

31 "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999) oraz ,Manual for Bicycle
Infrastructure”, CROW, Ede, 2007.

32 M. Meschik. “Planungshandbuch radverkehr”.Springer-verlag. Wien 2008.
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Tabela 4 dostarcza informacji, bazujac na przyspieszeniu 0,8 m/s?, czasie reakcji zblizonym do 1 s oraz
predkosci na przejazdach 10 km/h czyli 2,8 m/s. Punkt obserwacji znajduje sie 1 m od krawedzi

przekraczanej jezdni.

Odlegtosci widocznosci L(m) przy réznych predkosciach

Ditugosc przejazdu Czas przejazdu (Vss)®® pojazdéw na drodze poprzecznej
(] [s] 30 km/h 50 km/h 70 km/h 80 km/h
4 4,2 45 100 180 205
5 4.5 45 105 185 210
6 4.9 50 110 190 220
7 51 50 115 200 225
8 55 55 120 205 235

Tabela 4: Odlegtosci widocznosci na skrzyzowaniach®.

Polskie przepisy okreslajg odlegtosci widocznoséci na skrzyzowaniach nieco inaczej®*. W polskich
przepisach punkt obserwacji dla pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania zlokalizowany
jest 3 m od krawedzi jezdni lub drogi dla roweréw. Przepisy te byly jednak dostosowane do geometrii
samochodbéw, tymczasem rowerzysta znajduje sie blizej przodu swojego pojazdu niz kierowca
samochodu i dla ruchu rowerowego nalezy przyjmowa¢ 1 m. Tak jak to przyjeto w standardach

holenderskich.
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llustracja 4: Pole widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania.

2.10. Przejazdy dla rowerzystow

Przejazdy dla rowerzystow bedag najczestszym elementem infrastruktury rowerowej na caftej sieci tras
rowerowych. Przejazd dla rowerzystow jest w istocie czescig drogi dla roweréw (pieszych i rowerow)
przecinajacg jezdnie lub torowisko®. Przejazd rowerowy tworzy najprostsze skrzyzowanie trasy dla
roweréw z droga ogoélnodostepng. Musi by¢é oznaczony odpowiednimi znakami drogowymi
(oznakowaniem poziomym P-11 oraz pionowym D-6a lub D-6b), moze by¢ tez dodatkowo wyrdzniony
nawierzchnig koloru czerwonego. Przejazd dla rowerzystow stosuje sie takze w celu wyznaczenia
miejsca przekraczania drogi poprzecznej przez rowerzystow korzystajacych z pasa ruchu dla roweréw
w jezdni. W tym ostatnim przypadku nie stosuje sie oznakowania pionowego D-6a czy D-6b. Dopuszcza
sie stosowanie linii prowadzacych P-1d lub P-1le zamiast znaku poziomego P-11 w przediuzeniu pasa

ruchu dla rowerdw, szczegolnie jesli nie zachodzi ryzyko zlej widocznosci rowerzysty na jezdni. Przejazd

33 Vg 0znacza, ze 85% pojazddw nie przekracza predkosci podanej w tabeli.

34 ,Design manual for bicycle traffic’. CROW, Ede 2007

35 Reguluje to zatgcznik nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430 z p6zn.
zm.)

36 Zgodnie z brzmieniem art. 2 pkt. 12 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym przejazd dla rowerzystéw to ,powierzchnia jezdni lub
torowiska przeznaczona do przejezdzania przez rowerzystéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi”

Strona 22 z 87



Koncepcja przebiegu tras Sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

dla rowerzystéw musi stanowi¢ geometryczna jednos¢ z trasa dla roweréw czy pasem ruchu dla
roweréw. Niedopuszczalne jest zalamywanie pod katem linii tworzacych krawedzie trasy dla roweréw
czy pasa ruchu dla rowerdw i przejazdu dla rowerzystow. Zmniejsza to uzyteczny przekrdj przejazdu
i utrudniajgc ewakuacje ze skrzyzowania, pogarsza bezpieczenstwo ruchu. Linie tworzace krawedzie
przejazdu dla rowerzystéw powinny stanowi¢ styczne do tukdw wyznaczajacych krawedzie trasy dla
rowerow przed nim lub — jesli przed przejazdem trasa dla roweréw biegnie na wprost — by¢ do nich

réwnolegte.

Dopuszcza sie, aby przejazd dla rowerzystéw w przedtuzeniu pasa ruchu dla roweréw na skrzyzowaniu

biegt po krzywej, wynikajacej z przebiegu toréw ruchu na tym skrzyzowaniu.

W przypadku jednokierunkowych drég dla roweréw, o szerokosci 1,5 m szeroko$¢ przejazdu wynosi
1,8 m, w przypadku drég dla roweréw szerszych niz 1,8 m przejazd dla roweréw powinien mieé
szerokos¢ réwng szerokosci drogi dla roweréw. Przed przejazdami rowerowymi z sygnalizacjg Swietlng
lub podporzadkowaniem nalezy przewidzie¢ na drodze dla rowerdéw obszary akumulacji roweréw
o dhugosci (gtebokosci) co najmniej 2,0 m i szerokosci 3,0 m. Jesli przejazd dla roweréw w ciggu drogi
dla roweréw z pierwszenstwem jest prowadzony przez skrzyzowanie bez sygnalizacji, jest wskazane,

aby wyznaczy¢ go na grzbiecie ptytowego progu zwalniajgcego.

Jesli przejazd dla rowerzystdw zlokalizowany jest w ciggu trasy dla roweréw z pierwszenstwem, na
drodze poprzecznej nalezy przed nim umiesci¢ nad znakami pionowymi D-6a lub D-6b (,przejazd dla
rowerzystéw” lub ,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw”) znak A-7 ,ustgp pierwszenstwa”
lub B-20 ,stop”. Wzdtuz przejazdu dla rowerzystébw w ciggu trasy dla roweréw z pierwszenstwem
dopuszcza sie umieszczenie znakéw P-13 ,linia zatrzyman”. Tréjkaty stanowiace linie P-13 powinny by¢
umieszczane w przedtuzeniu prostokgtow skladajacych sie na linie wyznaczajgce znak P-11 ,przejazd

dla rowerzystow”.

Jesli przejazd dla rowerzystow znajduje sie w przedtuzeniu trasy dla roweréw bez pierwszenstwa, przed
wlotem na przejazd dla rowerzystow nalezy umiesci¢ po jej prawej stronie znak A-7 lub B-20, a na
nawierzchni wyznaczy¢ odpowiednig linie zatrzyman. Linia zatrzyman powinna znajdowac sie tylko na

czesci drogi dla rowerdw przeznaczonej do ruchu w kierunku przejazdu dla rowerzystéw.

W przypadku dwukierunkowej drogi dla rowerow wskazane jest wyznaczenie pasoéw ruchu na niej linig
P-2 o dlugosci odpowiadajgcej co najmniej gtebokosci obszaru akumulacji przed przejazdem dla
rowerzystéw. W jezdni poprzecznej z pierwszehstwem przed przejazdem dla rowerzystow umieszcza sie
odpowiednie znaki D-6a lub D-6b. Dopuszcza sie umieszczenie nad nimi znaku D-1 ,droga

z pierwszenstwem?”, zwtaszcza jesli byt wczesniej odwotany znakiem D-2.

Dopuszcza sie, aby podporzadkowanie trasy dla roweréw wskazywat znak A-7 lub B-20 umieszczony
przy jezdni, wzdtuz ktérej biegnie trasa dla rower6éw pod warunkiem, ze jest on dobrze widoczny z trasy
dla rowerdw, czyli znajduje sie miedzy jezdnig a trasg dla roweréw w odlegtosci nie wiekszej niz 1 m od
krawedzi trasy dla roweréw. Musi mu towarzyszy¢ odpowiednie oznakowanie poziome (linia zatrzyman)
na wlocie trasy dla roweréw. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze rowerzysta moze opusci¢ przejazd dla
rowerzystébw w dowolnym kierunku. Dlatego, jesli w jezdni, przez ktérg wyznaczono przejazd dla
rowerzystoéw, obowigzujg szczegolne zasady — np. zakaz ruchu roweréw lub jeden kierunek ruchu —

muszg znajdowac sie przy niej dobrze widoczne z wlotu drogi dla roweréw i przejazdu dla rowerzystow
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odpowiednie znaki drogowe. Powinny one znajdowac sie w odlegtosci od 5 do 15 m od przejazdu dla
rowerzystéw po prawej stronie jezdni. Przy braku widocznos$ci wskazane jest umieszczanie przy trasie
dla rowerow tablic przeddrogowskazowych informujgcych o organizacji ruchu w jezdni poprzecznej —

w szczegolnosci o zakazie w niej ruchu rowerow.

2.11. Sluzy dla roweréw

Sluza dla roweréw to kolejny element infrastruktury tras rowerowych, jaki powinien zostaé wykorzystany
przez projektantdw na skrzyzowaniach z drogami ogoélnodostepnymi, szczegOlnie krajowymi
i wojewddzkimi. Sluzy powszechnie stosuje sie w wielu krajach europejskich na skrzyzowaniach, przede
wszystkim ze sygnalizacjg Swietlng, gdyz znaczgco poprawiajg bezpieczenstwo — liczha wypadkdw
spada nawet 0 35%, a liczba rannych rowerzystéw zmniejsza sie 0 50%%. Sluza jest bardzo efektywnym
rozwigzaniem, zwlaszcza z wczesniejszym (0 3-6 s) rozpoczeciem nadawania sygnalu zielonego dla

rowerzystowe,

Sluza dla rowerdw jest to ,cze$é jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego
pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania rower6w w celu zmiany kierunku jazdy lub ustapienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi” (art. 2 pkt 5 b ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym). Rozwigzanie to, znane i powszechnie stosowane od wielu lat na Zachodzie w Polsce
zostato formalnie dopuszczone dopiero nowelizacja ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2011
(Dz. U. nr 92 poz. 530). Istnieje kilka podstawowych rodzajow Sluz dla rowerdw:

Typ 1 (Sluza klasyczna, Rysunek 2): umieszczana wytacznie na wlotach skrzyzowania zwyklego
z sygnalizacjg $wietlng. Sktada sie z dwdch linii zatrzyman P-14 oraz z linii P-2 lub P-4 umieszczonych
z bokéw, stanowigcych przediuzenie linii wyznaczajgcych pasy ruchu. Linia zatrzyman P-14
zlokalizowana blizej skrzyzowania stuzy do zatrzymania rowerzystdbw i ma szeroko$¢ réwng sumie
szerokosci pasa ruchu og6lnego oraz zlokalizowanego po jego prawej stronie pasa ruchu dla roweréw

prowadzacego do $luzy.

Linia zatrzyman P-14 zlokalizowana dalej od skrzyzowania stuzy do zatrzymania pojazdéw innych niz
rowery i ma szerokos¢ réwng szerokosci pasa ruchu ogoélnego. Linie zatrzyman P-14 sg zlokalizowane
w odlegtosci 3 do 5 m od siebie, liczac miedzy ich najblizszymi krawedziami. W $luzie typu 1 umieszcza
sie zawsze miedzy liniami P-14 znak P-23 w rozmiarze duzym umieszczony symetrycznie posrodku oraz
odpowiednie strzatki kierunkowe P-8 obok niego, jesli ze Sluzy ruch dozwolony jest tylko w okreslonym
kierunku. Przed skrzyzowaniem nalezy umiesci¢ znak F-10 przedstawiajgcy Sluze oraz pasy ruchu dla
roweréw prowadzace do niej, jesli sg wyznaczone. Do $luzy typu 1 ruch rowerowy doprowadzany jest na
zasadach ogolnych w jezdni lub przez pas ruchu dla rowerdw, zlokalizowany po prawej stronie pasa

ruchu ogélnego w przekroju, ktérego zlokalizowana jest $luza.

37 ,Collection of cycle concepts”. Wytyczne Generalnej Dyrekcji Drég w Kopenhadze. Kopenhaga 2000.
38 M. Meschik. ,Planungshandbuch radverkehr”.Springer-verlag. Wien 2008.
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Rysunek 2: Klasyczna Sluza dla rowerow — typ 1

Typ 2 (Rysunek 3): $luza umieszczana wylgcznie na wlotach podporzadkowanych skrzyzowania bez
sygnalizacji Swietlnej lub na wlotach skrzyzowania z sygnalizacja, stuzgca rowerzystom na kierunku

z pierwszenstwem lub sygnatem zielonym do skretu w lewo w sposéb posredni®.

Sktada sie ze znaku P-11 ,przejazd dla rowerzystow” zlokalizowanego w przedtuzeniu pasa ruchu dla
roweréw w jezdni z pierwszenhstwem lub drogi dla rowerdw zlokalizowanej bezposrednio przy jezdni drogi
z pierwszenstwem lub wyznaczonego samodzielnie, przy czym linia ztozona z prostokgtow tworzaca
znak P-11 i potozona dalej od osi skrzyzowania przekraczajac pas wylotowy jezdni podporzadkowanej,
oddala sie od osi skrzyzowania pod katem do 30° na odleglo$¢ co najmniej 4 m od linii bedacej
przediuzeniem prawej krawedzi drogi dla roweréw lub pasa rowerowego (a w razie jego braku — pasa

ruchu ogélnego).

Na pozostatym odcinku obie linie stanowigce znak P-11 biegng réwnolegle do jezdni z pierwszenstwem,
a miedzy nimi wyznaczona jest linia P-12 lub P-13 dla rowerzystéw. Linia P-12 lub P-13 powinna
znajdowac sie w odlegtosci co najmniej 1 m od najblizszych krawedzi prostokatow tworzacych znak P-11
od strony skrzyzowania i 1,5 m od prostokatow umieszczonych dalej od skrzyzowania. Miedzy linig
zatrzyman P-13 a linig ztozong z prostokatow potozong dalej od skrzyzowania wyznacza sie znak P-23
w rozmiarze matym lub mini ze strzalka kierunkowg P-8j skierowang w strone skrzyzowania. Na jezdni
przed skrzyzowaniem nalezy umiesci¢ znak pionowy F-10 przedstawiajacy Sluze oraz pasy ruchu dla
roweréw prowadzace do niej, jesli sg wyznaczone. Na pasie ruchu dla roweréw prowadzgcym do Sluzy

nalezy umiesci¢ znak P-8k.

Sluza typu 2 jest umieszczana na wlocie podporzadkowanym obok prawego pasa ruchu na wprost drogi
z pierwszenstwem, na ktdrej charakter ruchu (duze natezenia, udziat ruchu ciezkiego przekraczajgcy
10% pojazdéw, wiecej niz jeden pas ruchu, predkos¢ pojazdéw powyzej 50 km/h) utrudniajg
rowerzystom manewr skretu w lewo w droge podporzadkowang w sposOb bezposredni, czyli przez

zajecie miejsca na pasie do lewoskretu lub przy osi jezdni.

Sluza typu 2 powinna byé stosowana zawsze w przypadku drég z dwoma pasami ruchu na wprost
w jednym kierunku z dopuszczonym ruchem roweréw w jezdni. Moze by¢ stosowana roéwniez na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng. W tym przypadku mozna jg stosowac¢ na wszystkich wlotach,
a sygnalizator lub powtarzacz dla kazdego wlotu, na ktérym jest umieszczona, powinien by¢ widoczny ze

Sluzy.

39 M. Tracz i inni ,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych” czes¢ |, Generalna Dyrekcja Drég Publicznych, Warszawa
2001

Strona 25 z 87



Koncepcja przebiegu tras Sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

Rysunek 3: Sluza dla roweréw — typ 2

Typ 3 (Rysunek 4): Sluza umieszczana na skrzyzowaniu zwyklym miedzy przejazdem dla rowerzystow
w przedtuzeniu drogi dla roweréw a przecieciem jezdni ogélnodostepnych. Sktada sie z linii P-13 lub
P-14 umieszczonej bezposrednio przed przecieciem jezdni ogélnodostepnych oraz linii P-2 lub P-4
tworzacych pas ruchu. W Sluzie umieszcza sie znak P-23 w rozmiarze duzym lub Srednim w osi symetrii
pasa ruchu. Jesli na wlocie jest wiecej niz jeden pas ruchu, $luza powinna by¢ umieszczona tylko na
tym, ktéry umozliwia jazde na wprost przez skrzyzowanie i jednoczesnie jest zlokalizowany najblizej

prawej krawedzi.

Sluze typu 3 stosuje sie na skrzyzowaniach zwyklych bez sygnalizacji przy przejazdach dla rowerzystéw
przez wloty podporzadkowane, a na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng — przez wszystkie wloty.
Jesli skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje $wietlng, to sygnalizatory podstawowe lub

powtarzacze powinny by¢ widoczne ze $luzy dla rowerzystow.

rRTATRTATRvRrArRvRvaTA ")

Rysunek 4: Sluza dla roweréw typu 3 (posrodku, miedzy przejazdem dla rowerzystéw a skrzyzowaniem) i typu 4 (po

leweyj).

Typ 4 (Rysunek 4): $Sluza umieszczana na drodze dla roweréw w obszarze skrzyzowania w celu
utatwienia wjazdu na droge dla rower6w z jezdni poprzecznej z przeciwnej strony jezdni, wzdtuz ktorej
Zlokalizowana jest droga dla roweréw (skretu w lewo na droge dla roweréw z drogi ogélnodostepnej bez
drogi dla roweréw). Stosuje sie jg na skrzyzowaniu drogi, wzdtuz ktorej istnieja drogi dla roweréw z drogg
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niewyposazong w drogi dla rowerdw i przejazdy dla rowerzystdbw obok przeciecia jezdni
ogo6Inodostepnych.

Dla wyznaczenia $luzy typu 4 konieczne jest konstrukcyjne poszerzenie wjazdu na droge dla roweréw
i ograniczenie go stupkami przeszkodowymi U-12c, aby umozliwi¢ wjazd na nig rowerzystom od strony
skrzyzowania. W przedtuzeniu krawedzi drogi dla rowerow wyznacza sie linie zatrzyman P-13 dla
kierunku od skrzyzowania. Dopuszcza sie wyznaczenie w poprzek jezdni poprzecznej przejazdéw dla
rowerzystdbw o zmiennej szerokosci (rozszerzajgcych sie) w kierunku $luzy, wéwczas na przejazdach
tych umieszcza sie strzatki P-8l. Sluze typu 4 nalezy stosowaé w przypadku, gdy droga poprzeczna,
niewyposazona w drogi dla roweréw ma dwa lub wiecej paséw ruchu, a takze w kazdym przypadku, gdy
natezenia ruchu samochodowego na kierunku poprzecznym (bez drogi dla rowerdw) utrudniaja

rowerzystom skret w lewo na droge dla roweréw.

2.12. Kombinacje i warianty obu rodzajow sluz

Poszczegodlne typy Sluz mozna ze sobg taczy€. Jesli skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje
Swietlng, wodwczas nalezy zapewni¢ widocznos¢é odpowiedniego sygnalizatora ze $luzy. Jesli
skrzyzowanie nie ma sygnalizacji, a pierwszenstwo ustalajg znaki drogowe, rowerzysta powinien

stosowac sie do oznakowania poziomego (linia P-12 lub P-13), ktére musi by¢ umieszczone w $luzie.

llustracja 5: Trasa dla rowerdw jako czwarty wlot skrzyzowania zbierajgcy wszystkie relacje.

W celu fatwiejszego rozpoznania przez uzytkownikdw drog, $luzy typu 1, 2 i 4 wraz z pasami filtrujgcymi
prowadzacymi do niej powinna by¢ odr6zniona kolorem czerwonym od pozostatej czesci nawierzchni.
W odlegtosci ok. 30 m (nie wiecej niz 50 m) przed skrzyzowaniem nalezy umiesci¢ znak F-10

przedstawiajgcy organizacje ruchu — pasy filtrujgce dla roweréw i $luzy dla roweréw dla poszczeg6inych
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kierunkéw ruchu. Na pasach filtrujacych prowadzacych do $luz umieszcza sie odpowiednie strzaiki

kierunkowe P-8 w rozmiarze mini, oznaczajace kierunek jazdy na skrzyzowaniu.

2.13. Trasa dla rowerdéw jako samodzielny wiot skrzyZzowania

Trasa dla rowerow powinna by¢ traktowana jako normalna droga i jej potaczenia z pozostalg czeScig
sieci drogowej powinny by¢ analogiczne jak w przypadku drég dla samochodow (llustracja 5). O ile
w przypadku droég dla roweréw biegnacych rownolegle do jezdni og6inodostepnych na skrzyzowaniach
konieczne jest wyznaczanie przejazdow dla roweréw obok przeciecia jezdni ogolnodostepnych, o tyle

w niektorych sytuacjach wskazane sg inne rozwigzania.

Na przyktad w przypadku skrzyzowan trGjramiennych potaczenie jezdni ogélnodostepnych, w ktérych
ruch rowerowy odbywa sie w jezdni na zasadach ogélnych lub pasach ruchu dla roweréw z droga dla
roweréw znajdujgca sie po przeciwnej stronie wlotu poprzecznego nalezy organizowa¢ w formie
czwartego wlotu skrzyzowania (a nie przejazdu dla roweréw obok skrzyzowania). W ten sposob eliminuje
sie kolizje rowerdw jadacych na wprost z wlotu poprzecznego na droge dla roweréw z prawoskretem

pojazdéw w stosunku do lokalizacji przejazdu dla roweréw obok skrzyzowania.

2.14. Izolowane przejazdy dla rowerzystow

Izolowane przejazdy dla rowerzystdw to miejsca przekraczania drogi ogo6lnodostepnej poza

skrzyzowaniami. Sg konieczne w dwoch przypadkach:

* przeciecia samodzielnej drogi dla roweréw (np. biegnacej korong watu
przeciwpowodziowego) z droga ogdinodostepna,

* przeprowadzenia ruchu rowerow odbywajgcego sie po drodze dla roweréw wzdtuz drogi
ogolnodostepnej na drugag strone jezdni np. w celu skomunikowania ze zrédtami i celami

podrézy tam zlokalizowanymi.

Konieczne w tych przypadkach jest ustalenie pierwszenstwa znakami drogowymi. Z reguly droga dla
roweréw powinna by¢ podporzadkowana. Jednak w przypadku drog niskich klas (L, D), a takze drog
wewnetrznych, gminnych i powiatowych i duzego ruchu na drodze dla rowerdw, a jednoczesnie duzego
znaczenia tej drogi w systemie tras rowerowych wskazane jest odebranie pierwszenstwa drodze
ogolnodostepnej. W takim przypadku zaleca sie przeprowadzenie drogi dla roweréw przez jezdnie
przejazdem dla rowerzystéw zlokalizowanym na grzbiecie ptytowego progu zwalniajgcego (Rysunek 5).
W obu przypadkach w odlegtosci 50 m przed przejazdem zaleca sie umieszczenie znaku A-24 ,uwaga

rowerzysci”.
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Rysunek 5: Samodzielny (izolowany) przejazd dla rowerzystéw z pierwszenstwem ruchu rowerow.

Pewng pomoca w projektowaniu izolowanych przejazdéw rowerowych poza skrzyzowaniami drég

ogolnodostepnych moga by¢ propozycje podrecznika brytyjskiego*:

*  przy Vmax < 80 km/h i natezeniu < 6 000 p/d, przejazd podporzadkowany;
*  przy Vmax < 80 km/h i natezeniu <10 000 p/d, przejazd podporzadkowany z azylami na jezdni;
e przy Vma < 80 km/h i natezeniu > 8 000 p/d, sygnalizacja Swietlna;

*  przy Vmax > 80 km/h i natezeniu > 8 000 p/d, przejazd w innym poziomie.

2.15. Azyle

W niektdrych sytuacjach na drogach krzyzujace sie z nimi trasy rowerowe muszg umozliwi¢ zatrzymanie
sie rowerzysty na skrzyzowaniu. Zatrzymany rowerzysta powinien by¢ chroniony elementami
infrastruktury drogowej — wyspami dzielgcymi, tworzgcymi azyl. Azyle dla rowerzystow tworzy sie
w dwdch przypadkach: jesli rowerzysta skreca w lewo, a ze wzgledu na natezenie ruchu musi ustgpic
pierwszenstwa pojazdom jadacym z naprzeciwka i zatrzymuje sie przy osi jezdni oraz jesli przekracza w
poprzek jezdnie o wielkich natezeniach ruchu, duzych predkosciach ruchu lub duzej liczbie paséw ruchu.
Azyle w pierwszym przypadku moga stanowi¢ rowniez element uspokojenia ruchu, odginajac tor ruchu
pojazdéw. W obu sytuacjach moga stuzy¢ tez do obstugi ruchu pieszego w poprzek jezdni. Azyl do skretu
w lewo stosuje sie wylgcznie w jezdniach o jednym pasie ruchu dla kazdego kierunku (wyjatkiem sg
azyle do skretu na przejazd dla rowerzystéw). Pas ruchu przed azylem powinien mie¢ przekroj
utrudniajacy wyprzedzanie rowerzysty (zasadniczo nie powinien by¢ szerszy niz 3,0 m). Mozna tez pasy

ruchu dla przeciwnych kierunkéw rozdzieli¢ separatorem. Azyl dla rowerzystéw do lewoskretu sklada sie

40 ,Cycle infrastructure design”. Department For Transport. TSO, London 2008.
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z dwdch wysp dzielacych o szerokosci co najmniej 1,5 m (liczac w poprzek jezdni) i diugosci wolnego

miejsca miedzy nimi co najmniej 8 m (liczac wzdtuz osi jezdni).

W azylu do skretu w lewo powinny zmiesci¢ sie — w zaleznosci od przewidywanego natezenia ruchu co
najmniej 2-3 rowery, ustawione rownolegle lub ukosnie do osi jezdni. Nalezy przewidziec, ze co najmniej
jeden rower bedzie holowat przyczepke. W niektérych sytuacjach nalezy rozwazyc¢ lokalizacje takiego
azylu na pitytowym progu zwalniajgcym. Azyle do skretu w lewo stosuje sie w przypadku wjazdéw na
trasy dla roweréw lub inne drogi, na ktére skret w lewo lub w ogéle wjazd dla ogdétu pojazdéw jest

niedozwolony.

Szczegoinym przypadkiem jest azyl zlokalizowany na koricu pasa ruchu dla roweréw do skretu w lewo
Zlokalizowanego po lewej stronie pasa ruchu ogoélnego do lewoskretu i stuzagcego do wjazdu na trase dla
roweréw przebiegajgcg w poprzek wlotu skrzyzowania. Azyl jest wowczas otwarty od strony wlotu

skrzyzowania (pasa filtrujgcego).

E-GL7E

Rysunek 6: Azyl do skretu w lewo w przejazd dla rowerzystow.

Azyl do przekraczania jezdni w poprzek powinien mie¢ szeroko$¢ co najmniej 2,0 m w przypadku
jednokierunkowego przejazdu dla roweréw i 3,0 m w przypadku przejazdu dwukierunkowego, a jesli
przejazdy sa szersze — nie moze byc¢ od nich wezszy. Tym razem szerokos¢ azylu jest liczona wzdtuz osi
jezdni. Dlugos$¢ takiego azylu (tym razem liczona w poprzek jezdni i wzdtuz przejazdu dla rowerzystéw)
powinna wynosi¢ co najmniej 3,0 m. Dopuszcza sie esowanie przebiegu trasy dla rowerow wewnatrz
azylu pod warunkiem, ze skreca najpierw w prawo (wymuszajac kontakt wzrokowy z pojazdami
zblizajacymi sie do przejazdu dla roweréw na kolejnej jezdni) i pod warunkiem zachowania przekrojow
i tlukéw umozliwiajacych ewakuacje rowerzystébw z przejazdu (szeroko$¢ na wlocie przejazdu dla
rowerOw co najmniej 4,0 m, promienie lukdédw co najmniej 2,0 m). Azyle do przekraczania jezdni

w poprzek stosuje sie w nastepujacych przypadkach:

» przy duzych natezeniach ruchu na przekraczanej jezdni i braku sygnalizacji Swietlnej;
» przy czterech lub wiecej pasach ruchu bez sygnalizacji Swietlnej;
* przy szesciu lub wiecej pasach ruchu i sygnalizacji Swietlnej, ze wzgledu na réznice czasu,

ewakuacji samochodéw i rowerow.
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2.16. Organizacja ruchu rowerowego na matych jednopasowych rondach

Mate rondo zgodnie z polskimi wytycznymi jest skrzyzowaniem z nieprzejezdna wyspa Srodkowag
w ksztatcie kota lub zblizonym do kota i jednokierunkowsg jezdnig wokét niej o Srednicy zewnetrznej nie
wiekszej niz 28 m i Srednicy wyspy nie wiekszej niz 10 m. Jezdnia moze by¢ oddzielona od wyspy
pierécieniem, umozliwiajacym przejazd ciezkich pojazdéw i zwezajagcym jezdnie***?. Poprawnie
zaprojektowane mate rondo z jednym pasem ruchu wymusza zmniejszenie predkosci pojazdoéw ponizej
30 km/h czyli praktycznie do predkosci rowerzysty, uniemozliwia wyprzedzanie rowerzysty na obwiedni
i zajezdzanie mu drogi przez samochody opuszczajgce skrzyzowanie oraz eliminuje najtrudniejszy dla
rowerzysty manewr — skret w lewo. Z ronda skreca sie wylgcznie w prawo, co jest dla rowerzysty
manewrem najwygodniejszym i najbezpieczniejszym. Mate rondo z jednym pasem ruchu nie wymaga tez

niewygodnego dla rowerzystow przeplatania paséw ruchu.

Z tych powoddéw na matych rondach z jednym pasem ruchu nalezy ruch rowerowy prowadzi¢ w jezdni na
zasadach ogolnych. Na matym jednopasowym rondzie i bezposrednio przed nim rowerzysta powinien
poruszac sie srodkiem pasa ruchu, aby uniemozliwi¢ wyprzedzanie go i zajezdzanie mu drogi przez inne
pojazdy oraz by¢ lepiej widocznym. Takie zachowanie dopuszcza przepis art. 16 ust. 7 ustawy Prawo
0 Ruchu Drogowym. Jazda rowerzystéw obok siebie (rowniez dopuszczona przepisem ustawy (art. 33
ust. 3a) moze dodatkowo zwiekszy¢ przepustowos¢ ronda dla rowerzystéw, nie utrudniajgc poruszania

sie innym pojazdom ani nie tworzac kolizji.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze segregacja ruchu rowerowego i samochodowego na malych jednopasowych

rondach jest niekorzystna*, poniewaz:

» tworzy punkty kolizji na wlotach i wylotach ronda miedzy rowerzystami jadgcymi droga dla
roweréw na wprost (wokét ronda) a samochodami opuszczajgcymi rondo, ktére to punkty
kolizji nie wystepujag przy ruchu roweréw po obwiedni ronda na zasadach ogélnych*;

* pogarsza wzajemng widocznosc¢ kierowcow i rowerzystow;

e zmniejsza przewidywalnos¢ manewrow, gdyz kierowcy nagminnie nie uzywaja
kierunkowskazu przed zmiang kierunku jazdy (opuszczeniem ronda), podczas gdy rowerzysci
jadacy ,na wprost”, czyli wokdt ronda nie powinni sygnalizowac¢ zmiany kierunku jazdy,
poniewaz go nie zmieniajg — to z kolei nie zawsze jest czytelne dla kierujgcych
samochodem, szczegdlnie przy wadliwej geometrii drog dla roweréw wokét ronda.

Wydzielone drogi dla roweréw przekraczajgce wloty malych rond z jednym pasem ruchu sag
dopuszczalne jedynie, gdy stanowig kontynuacje drog wzdtuz przeciwleglych wlotéw po tej samej ich
stronie. Nalezy jednak pamieta¢ o zapewnieniu skomunikowania takich drég dla roweréw z wszystkimi
relacjami, na ktérych ruch rowerowy jest dopuszczony w jezdni na zasadach ogélnych. Mozna to zrobic,
wprowadzajgc taczniki drogi dla roweréw bezposrednio w jezdnie ronda lub przez odpowiednie
wytukowanie wlotu przejazdu dla roweréw oraz stosowne oznakowanie przeddrogowskazowe na

pozostatych wlotach ronda.

41 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999, Dz. U. nr 43 poz. 430 z 1999 roku, § 75.

42 M. Tracz i inni "Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych" cze$¢ Il Ronda, Generalna Dyrekcja Drog Publicznych,
Warszawa 2001.

43 “Design types of cycle facilities at roundabouts and their effects on traffic safety: some empirical evidence”, Velo-city 2009,
Stijn Daniels, Tom Brijs, Erik Nuyts, Geert Wets.

44  Zderzenia boczne stanowig az 58% wypadkéw z udzialem rowerzystéw patrz ,Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow
2006 - 2008". Studium. GDDKIA, Zespdt ds. Drog Rowerowych. Warszawa — Krakéw 2009.
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2.17. Zabezpieczenie trasy rowerowej przed wjazdem innych pojazdoéw

Mimo ze na drogi dla roweréw z mocy prawa wjazd majg wylgcznie rowerzysci, a przepisy zakazujg
zatrzymywania na nich innych pojazdéw, to drogi te czesto sg wykorzystywane jako miejsca parkingowe

a niekiedy wrecz skroty dla kierujgcych samochodami.

Wiloty i wyloty trasy rowerowej mozna zabezpiecza¢ przed wjazdem niepozgdanych pojazdéw przy
pomocy stupkéw U-12c. Dotyczy¢ to musi wszystkich przejazdéw (skrzyzowan) przez drogi
ogolnodostepne. Nie mozna jednak zapominac, ze stupki moga by¢ przyczyng wypadkéw rowerzystow,

dlatego powinny by¢ dobrze widoczne i odblaskowe.

Stupki powinny by¢ widoczne z odlegtosci co najmniej 40 m (odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie)
a optymalnie — 85 m. Stupek musi by¢ umieszczony w osi trasy rowerowej, a po obu jego stronach
trzeba zapewni¢ 1,5 m wolnej przestrzeni (liczac prostopadle do faktycznego toru jazdy rowerzysty
w danym miejscu). Jesli to konieczne, nalezy w tym miejscu poszerzy¢ droge dla rowerdw. Stupki musza
by¢ oznaczone na calym obwodzie pasem folii odblaskowej o szerokosci co najmniej 0,1 m. Do
zabezpieczenia wlotéw i wylotéw drogi dla roweréw nie nalezy stosowaé stupkéw wyzszych niz 0,8 m,
wskazane jest, aby miaty wysokos¢ 0,6-0,7 m. Wyzsze slupki moga ogranicza¢ wolng przestrzen

rowerzysty na wysokosci kierownicy, bedacej najszerszym elementem roweru dwukotowego.
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3. Odcinki tras — stan istniejacy i propozycje rozwiazan

Ponizej opisano wszystkie odcinki planowanej lub proponowanej infrastruktury (numeracja zgodna jest

z Zalgcznikiem 2, ktory zawiera podstawowe parametry odcinkdw).

(1) ul. Zachodnia — od Sierakowskiej do Wislanej, 1 052 m

Ul. Zachodnia na tym odcinku posiada bardzo szeroki pas drogowy o zmiennej szerokosci (12,0 —
40,0 m), zwezenie do 12,0 m na wlocie do ul. Sierakowskiej. Na tym odcinku kursuje komunikacja
zbiorowa, po obu stronach drogi znajduja sie szerokie pasy zieleni, z chodnikiem po jednej stronie.

natezenie ruchu samochodowego nie przekracza 2 000 p/d.

Ze wzgledu na szerokie pasy, ruch jest jednak zbyt szybki pomimo wprowadzonego ograniczenia

predkosci do 30 km/h. Na tym odcinku ruch samochodowy nalezy uspokoi¢ przez zastosowanie

instrumentéw opisanych w rozdziale 2.4*.

llustracja 6: Ograniczenie predkosci na szerokiej ul. Zachodniej.

Na tym odcinku projektant zaproponowat krety CPR o szerokosci 2,5 m. Infrastruktura ta koliduje
z wieloma wjazdami do posesji oraz utrudnia wtaczenie sie do niej i wylaczenie w kierunku przeciwnym.
Ze wzgledu na zawezenie pasa przy ul. Sierakowskiej konieczne bedzie wykonanie tam przejazdu dla

rowerdw, tak samo jak zaproponowano to na drugim koricu przy skrzyzowania z ul. Wislana.

Rozwigzaniem wystarczajgcym dla tego odcinka bytoby wprowadzenie paséw dla roweréw po obu
stronach jezdni, a na odcinkach koncowych prowadzenie rowerzystow w ruchu ogolnym. Ulatwia to
przekroczenia ulic poprzecznych oraz wjazdéw do posesji, a na koncowych odcinkach nie wymaga

przekraczana jezdni w poprzek w przypadku koniecznosci wyprowadzenia ruchu na prawa strone jezdni.

45 ZASADY USPOKAJANIA RUCHU NA DROGACH ZA POMOCA FIZYCZNYCH SRODKOW TECHNICZNYCH. Biuro
Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury. Krakow
2008.
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llustracja 7: Ul. Zachodnia przyjazna dla rowerzystéw.

Ze wzgledu na istniejgcy projekt i che¢ odseparowania ruchu proponuje sie modyfikacje projektu i
wydzielenie petnowymiarowej dwukierunkowej drogi dla roweréw po jednej stronie ulicy.

= : w 3 z et

llustracja 8: Ruch rowerowy w jezdni ul. Zachodniej.

(2) ul. Dolna — od Wislanej do Borzobohatego, 815 m

Ulica o pasach ruchu szerokosci 2x2,7 m, predko$¢ maksymalna ograniczona znakami do 40 km/h
(w ulicach poprzecznych do 30 km/h). Liczne ulice poprzeczne i wjazdy do posesji (zabudowa
jednorodzinna). Chodnik po jednej stronie o szerokosci 1,7-1,9 m, w chodniku stupy oswietleniowe. Po
drugiej stronie pas zieleni 0 zmiennej szerokosci ok. 1,6 m.
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Na drodze liczne parkujgce samochody, zaobserwowane natezenie ruchu niewielkie, wg pomiaréw do
2000 p/d.

Ze wzgledu na niskie natezenie ruchu oraz niskie predkosci proponuje sie nie wydziela¢ dedykowanej
infrastruktury rowerowej — prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogéinych. Nalezy

rozwazy¢ wprowadzenie strefy TEMPO 30 w catym kwartale wraz z fizycznym uspokojeniem ruchu.

Wprowadzenie drogi dla roweréw pogorszytoby BRD rowerzystow ze wzgledu na liczne kolizje z
wjazdami do posesji.

llustracja 9: Przekrdj ul. Dolnej, liczne parkujace samochody zawezajg pas ruchu ograniczajac predkosc¢ pojazdow.

(3) ul. Stary Tor — od Brukowej do asfaltu, 198 m

Teren od przejscia dla pieszych przy ul. Brukowej (na wysokosci ul. Dolnej) w kierunku ul. Stary Tor
wymaga wykonania DDR od tegoz przejscia (planowany przejazd dla roweréw) do ul. Stary Tor

w okolicach parkingu Auchan. Na tym odcinku nawierzchnia ul. Stary Tor jest thuczniowa lub gruntowa.
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i
llustracja 10: Widok z ul. Stary Tor w kierunku ul. Brukowej i Dolnej.

(4) ul. Stary Tor — od asfaltu do Pancerz, 436 m

Ul. Stary Tor posiada nowa nawierzchnie asfaltowg na odcinku w poblizu centrum handlowego.
Szerokos¢ jezdni wynosi 6,0 m, chodnik po jednej stronie o szerokosci 2,0 m. W chodniku znajdujg sie
stupy oswietleniowe. Na odcinku od zaplecza centrum handlowego w kierunku ul. Pancerz nawierzchnia
tluczniowa.

llustracja 11: Ttuczniowa nawierzchnia ul. Stary Tor od zaplecza centrum handlowego.

Ze wzgledu na minimalny ruch samochodéw w ul. Stary Tor nie jest wymagana separacja ruchu -

prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych. Wskazane jest potozenie
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nawierzchni asfaltowej o szerokosci maks. 5,5 m na catej diugosci ulicy oraz wprowadzenie strefy
TEMPO 30. W przypadku szerszych paséw ruchu (3,0 m) wymagane jest fizyczne ograniczenie

predkosci.

(5) ul. Pancerz — od Stary Tor do Brukowej (rondo Zotnierzy Wykletych), 829 m

Ul. Pancerze jest waska droga dojazdowg do posesji zlokalizowanych wokét niej. Na krétkim odcinku
posiada nawierzchnie asfaltowg o szerokosci ok. 3,0 m. Ruch bardzo maly. Prowadzona jest przez teren
lesny — pobocza trawiaste lub piaszczyste. W kierunku ul. Brukowej prowadzona jest na tytlach centrum
handlowego i posiada nawierzchnie naturalng, ziemng. Nawierzchnia wymaga utwardzenia i potozenia

asfaltu. Prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogélinych.

Odcinek konczy sie na rondzie Zotnierzy Wykletych. Dojazd do ronda posiada nawierzchnie asfaltowa,.

llustracja 12: Asfaltowy odcinek ul. Pancerz.

Wiaczenie w ul. Brukowa

Proponowane wigczenie w ruchu ogoélnym po tarczy ronda. Rondo jest jednopasmowe zatem jest
bezpieczne dla rowerzystéw i bardziej bezpieczne od prowadzenie ruchu wokét ronda wydzielong

infrastrukturg (kolizje na wlotach ronda).

Rozwigzanie alternatywne przedstawiono w opisie odcinka (46).
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llustracja 13: Wiot ul. Pancerz w rondo Zotnierzy Wykletych.

(6) ul. Brukowa — od ronda Zotnierzy Wykletych do granicy gminy, 935 m

Odcinek ten charakteryzuje sie duzymi predkosciami pojazdow. Poza obszarem zabudowanym
samochody rozwijajg znaczne predkosci. Po prawej stronie odcinka znajduje sie¢ mato uczeszczany

chodnik o szerokosci 1,5 m z kostki betonowej.
Na catym odcinku proponuje sie separacje ruchu rowerowego.

W tym celu nalezy poszerzy¢ chodnik do szerokosci 3,0 m i oznakowa¢ jako droge dla roweréw
i pieszych (CPR). Za rowem mozna wykonaé DDR co bytoby korzystniejszym rozwigzaniem. W obu

przypadkach nawierzchnia powinna by¢ asfaltowa.

llustracja 14: Odcinek ul. Brukowej poza obszarem zabudowanym.
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Szeroko$¢ pasa drogowego (ok. 40 m) pozwala na wykonanie dowolnej infrastruktury jednak na tym
odcinku nie nalezy sie spodziewac¢ duzego natezenia ruchu rowerowego (brak zrédet i celow podréozy).

Odcinek moze stanowi¢ dojazd do obszaru KPN.
(7) ul. Kampinoska — od Granicznej do parkingu przy KPN, 537 m

Ul. Kampinoska na odcinku poczatkowym jest drogg dojazdowa do posesji — brukowang. Brak w nigj
miejsca na jakgkolwiek infrastrukture rowerowa. Nie jest tez na tym odcinku potrzebna. Natomiast na

odcinku od skrzyzowania z ul. Partyzantow i Trenéw ruch jest znaczny, a ponadto szybki pomimo

obszaru zabudowanego (ograniczenie do 50 km/h).

. b e
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llustracja 15: Nawierzchnia z kostki betonowej na odcinku ul. Kampinoskiej.

Po stronie prawej odcinka znajduje sie zabudowa jednorodzinna (liczne wjazdy). Po lewej stronie obszar
lesny z szerokim pasem zieleni. Dedykowanym rozwigzaniem dla tego odcinka ul. Kampinoskiej jest

prowadzenie ruchu roweréw wydzielong DDR w pasie zieleni od strony lasu.

Ponadto w dalszej czesci ulicy Kampinoskiej (od okolic ul. Grzybowej) w kierunku ul. Wislanej znajduje
sie ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m, ktory ciggnie sie az do ul. Magnolii. Zatem budowa odcinka
DDR od skrzyzowania ul. Kampinoskiej z ul. Partyzantéw utworzy potaczenie z istniejacym odcinkiem

w ul. Wislanej.
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llustracja 16: Miejsce na planowang DDR w pasie zieleni wzdiuz ul. Kampinoskiej.

Wiaczenie ul. Kampinoskiej na skrzyzowaniu z ul. Partyzantéw i Trenéw

Wilot planowanej DDR na skrzyzowanie znajdowalby sie na wewnetrznym ftuku ciggu ul. Trenéw
i Kampinoskiej. Jest to sytuacja potencjalnie niebezpieczna. Ze wzgledu na duze predkosci pojazdow
w ciggu ul. Trenéw i Kampinoskiej (cigg z pierwszenstwem przejazdu) oraz wlot ulic podporzadkowanych
w ten ciag tj. ul. Kampinoskiej i ul. Partyzantéw, rozwigzaniem umozliwiajacym bezpieczne przekroczenie
tego skrzyzowania przez rowerzystéw bytoby mate jednopasowe rondo. Dodatkowo spowoduje ono
ograniczenie nadmiernej w tym miejscu predkosci pojazdéw samochodowych. Planowana DDR bytaby

pigtym wlotem tego ronda.

llustracja 17: Skrzyzowanie ulic: Trendw, Kampinoskiej i Partyzantéw. Wlot proponowanej DDR znajdowatby sie na

lewo od motocyklisty.
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(8) droga lesna — od parkingu przy KPN do Wislanej, 294 m

Zjazd z ul. Kampinoskiej na teren parkingu przy KPN posiada nawierzchnie naturalng (ziemna).
Wystepuja tu liczne zagtebienia terenu oraz wystajace korzenie. Dodatkowo jazde rowerem utrudniajg
nisko zwisajgce gatezie drzew. Miejscami nawierzchnia utwardzona jest gruzem.

Odcinek ten wymaga utwardzenia nawierzchni. Rozwigzaniem najlepszym bylaby nawierzchnia
asfaltowa, aby trasa byta przejezdna w kazdych warunkach pogodowych, a zwlaszcza po opadach
deszczu. Obecnie trasa ta jest nieprzejezdna lub mozna jg zakwalifikowac¢ jako trudng. W celu

udostepnienia wszystkim uzytkownikom konieczne jest wykonanie nawierzchni minimum z tlucznia

klinowanego.

llustracja 18: Zjazd z ul. Kampinoskiej na teren KPN.
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llustracja 19:

(9) ul. Sierakowska — od DK7 do Zachodniej, 660 m

Odcinek o nawierzchni asfaltowej o zmiennej szerokosci. Ruch samochodowy niewielki (znacznie

ponizej 2000 p/d) jednak dosc¢ szybki jak na charakter drogi ze wzgledu na szerokie pasy ruchu (3,0 m).

Proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych jednak nalezy

fizycznie ograniczy¢ predkos$é przez zastosowanie odpowiednich elementéw uspokojenia ruchu.

Rozwigzaniem alternatywnym moze by¢ budowa wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw po
jednej stronie drogi z zachowaniem ciggtosci nawierzchni na wszystkich wjazdach do posesji. W takim

przypadku nalezy uniemozliwi¢ parkowanie samochodéw na DDR.

llustracja 20: Ul. Sierakowska posiada zmienng szerokosc jezdni.
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(10) ul. Sierakowska — od DK7 do Warszawskiej, 630 m

Ulica u znikomym ruchu, TEMPO 30 z chodnikiem 1,5 m po jednej stronie drogi. Nawierzchnia asfaltowa

wymaga remontu.

Ruch rowerowy na tym odcinku nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdinych.

llustracja 21: Skrzyzowania réwnorzedne uspokajaja ruch w ul. Sierakowskiej.

Przekroczenie DK7 w ciagu ul. Sierakowskiej

Jest to bardzo wazne potgczenie dla rowerzystéw i pieszych pomiedzy pétnocng i potudniowg czescig

tomianek rozdzielonych drogg DK7.

Obecnie przejscie dla pieszych znajduje sie poza osig ul. Sierakowskiej. W celu bezpiecznego
skomunikowania dla rowerzystow nalezy w osi ul. Sierakowskiej wykona¢ przejazd dla roweréw przez
DK7 (przesuwajaca rownoczesnie przejscie dla pieszych. Rozwigzaniem optymalnym bedzie wyniesienie
tarczy skrzyzowan drog serwisowych wzdtuz DK7 z ul. Sierakowska po obu stronach. Rozwigzanie takie
nie tylko uspokoi ruch w obrebie skrzyzowania, ale dodatkowo zniweluje do$¢ znaczng rdznice
wysokosci pomiedzy jezdnia drogi serwisowej, a jezdnig DK7. Konieczne bedzie takze stworzenie azyli
dla rowerzystéw (miejsca do zatrzymania przed DK7) o diugosci umozliwiajacej zatrzymanie sie rowerow
z przyczepkami czy tez dluzszymi nietypowymi rowerami tak, aby nie wystawaly na jezdnie drogi

serwisowej.

Sygnalizacja wzbudzana (obecnie dla pieszych) powinna wyzwala¢ $wiatto zielone réwnoczesnie na obu
jezdniach DK7.
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llustracja 22: Przejscie dla pieszych przez DK7 obecnie nie posiada wyznaczonych przejs¢ przez droge serwisowg i

jest przesuniete wzgledem osi ul. Sierakowskiej.

(11) ul. Lutza — od granicy lasu do KPN, 430 m

Droga o nawierzchni asfaltowej, na odcinku koricowym, na wysokosci zabudowy jednorodzinnej
nawierzchnia tluczniowa. Szerokosci jezdni ok. 4,5 m. Droga jest $lepa stad tez ruch jest niewielki, a ze

wzgledu na waskie pasu ruchu stosunkowo wolny i nie wymaga dodatkowego uspokojenia.

Proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych.
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llustracja 23: Koricowy odcinek ul. Lutza o nawierzchni ttuczniowej.

(12) ul. Wislana — od Warszawskiej do Fabrycznej, 1 261 m

Skrzyzowanie ul. Warszawskiej z Wislang jest jednym z najbardziej ruchliwych w obrebie miejscowosci
(za wyjatkiem DK7). Odcinek ul. Wislanej dodatkowo obcigzony jest ruchem do sklepu ,Biedronka” oraz
placu handlowego. Przepustowos¢ ulicy ograniczona jest licznymi zjazdami oraz sygnalizacja Swietlng
i ruch w tym miejscu wynosi ok. 4 000 p/d.

Na przekroj ulicy skladajg sie odpowiednio od strony zachodniej:

* substandardowy chodnik z kostki betonowej — 1,0 m,
» substandardowa DDR z kostki betonowej — 1,5 m

* 2 pasy ruchu jezdni asfaltowej — 2x3,3 m,

» cigg parkingowy 0 zmiennej szerokosci.

Szerokosé pasa drogowego wynosi 12,0 — 13,0 m.
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llustracja 24: Substandardowa droga dla rowerdéw w ul. Wislanej.

W celu dobrego skomunikowana wszystkich kierunkéw (wlotow ul. Warszawskiej, ktéra jest
najwazniejszym ciggiem rowerowym na kierunku wschéd-zachdd) na tym odcinku ul. Wislanej proponuje
sie pasy dla roweréw w jezdni. Dodatkowo uniknie sie kolizji na wjazdach do posesji. Docelowo

przekréj powinien skladac sie z:

* chodnika— 1,5 m,

* skrajni— 0,25 m,

* pasadla roweréw — 1,5 m,

e pasaruchu-—2,5m,

* pasaruchu—2,5m,

* pasadla roweréw — 1,5 m,

e skrajni— 0,25 m,

* chodnika—1,5 m.
taczna szeroko$¢ proponowanego przekroju wynosi 11,5 m wobec 12,0 do 13,0 m szerokosci pasa
drogowego. Taka organizacja ruchu spowoduje likwidacje wszystkich miejsc parkingowych
zlokalizowanych w obrebie pasa drogowego co powinno przelozy¢ sie na zmniejszenie ruchu

samochodow.

Zawezenie pasow ruchu uspokoi ruch. Na odcinku drogi za stadionem sportowym mozna zrezygnowac

z pasow ruchu i prowadzi¢ ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogéinych.

Rozwigzaniem alternatywnym moze by¢ wykonanie standardowej 2-kierunkowej DDR w miejscu obecnej
0 szerokosci 1,5m. W przypadku wykonania standardowego chodnika o szer. 1,5 m i paséw ruchu

o0 szer. 2,5 m pozostanie miejsce na zatoki parkingowe (parkowanie réwnolegte) o szerokosci 2,25 m.
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llustracja 25: Zatoki parkingowe przy stadionie w ul. Wislanej.

(13) ul. Wedrowcéw — od Turystycznej/Jagodowej do granicy gminy, 510 m

Droga o nawierzchni tluczniowej o szerokosci 4,5 m. Odcinek tgczacy z gming Izabelin, na ktorej terenie

istnieje stronie droga o nawierzchni ttuczniowej, obecnie nieprzejezdna dla rowerdw.

Proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogdélnych i wyposazenie jej w

nawierzchnie z asfaltu. W przypadku potozenia nawierzchni asfaltowej bedzie zapewne konieczne

uspokojenie ruchu.

— w e

llustracja 26: Szutrowa nawierzchnia ul. Wedrowcdw, wjazd przez petle autobusowa.
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(14) wzdtuz DK7 — od Starej Cegielni do przejscia dla pieszych, 110 m

W tym miejscu znajduje sie obecnie chodnik. Wymaga on poszerzenia do szerokosci 3,0 m

i dopuszczenia ruchu rowerowedo (cigg pieszo-rowerowy).

llustracja 27: Chodnik tgczacy przejscie dla pieszych przez DK7 z ul. Pancerz wymaga poszerzenia.

Przekroczenie DK7

Obecnie w tym miejscu znajduje sie przejscie dla pieszych, ktére wymaga uzupetnienia o przejazd dla
rowerzystow i likwidacji schodéw na pasie dzielacym jezdnie DK7.

llustracja 28: Przejscie dla pieszych przez DK7 ze schodami na Srodkowym pasie zieleni.
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(15) ul. Lutza — od DK7/Prostej do granicy lasu, 308 m

Droga o nawierzchni asfaltowej (miejscami wymaga remontu) rownolegta na krétkim odcinku do DK7.
Szerokosci jezdni ok. 4,5 m. Droga jest Slepa stad tez ruch jest niewielki, a ze wzgledu na waskie pasy

ruchu stosunkowo wolny i nie wymaga dodatkowego uspokojenia.

Proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogéinych.

AR s
llustracja 29: Waska jezdnia ul. Lutza sprzyja rowerzystom.

(16) ul. Prosta — od Sierakowskiej do DK7/Lutza, 891 m

Droga o nawierzchni tluczniowej i szerokosci jezdni 6,0 m na odcinku przy ul. Sierakowskiej. Dalej

nawierzchnia gruntowa o zmiennej szerokosci.

Proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych, nawierzchnia
wymaga utwardzenia na odcinkach gruntowych, a w dalszej kolejnosci potozenia nawierzchni z asfaltu.

W przypadku nawierzchni asfaltowej zapewne bedzie konieczne uspokojenie ruchu.
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llustracja 30: Ul. Prosta w poblizu ul. Sierakowskiej.

(17) ul. Sierakowska — od Zachodniej do KPN/granica lasu, 983 m

Odcinek o szerokosci jezdni 6,0 m, o nawierzchni ttuczniowej lub asfaltowej (do remontu). Na poboczach
liczne duze drzewa. Ruch samochodowy na tym odcinku jezdni jest niewielki (dojazd do kilku domow

pod lasem) - prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogoéinych.

Rozwigzaniem alternatywnym moze byé budowa dwukierunkowej drogi dla roweréw po jednej stronie

drogi z zachowaniem ciggtosci nawierzchni na wszystkich wjazdach do posesji.
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llustracja 31: Ttuczniowa nawierzchnia ul. Sierakowskiej, drzewa w skrajni.

(18) droga lesna — od Sierakowskiej do Wislanej, 903 m

Od ul. Sierakowskiej do ul. uze nawierzchnia ttuczniowa o szerokosci 6,0 m.

llustracja 32: Nawierzchnia tluczniowa o szerokosSci 6 m.

Dalej droga prowadzi przez las, jej nawierzchnia posiada liczne duze zaglebienia oraz wystajgce
korzenie. Dodatkowo jazde rowerem utrudniajg nisko zwisajace gatezie drzew. Szeroko$¢ drogi wynosi
2,5m.

Odcinek ten wymaga wyréwnania i utwardzenia nawierzchni. Rozwigzaniem najlepszym bylaby

nawierzchnia asfaltowa, aby trasa byta przejezdna w kazdych warunkach pogodowych, a zwtaszcza po
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opadach deszczu. Obecnie trasa ta jest nieprzejezdna lub mozna ja zakwalifikowaé jako trudng. W celu
udostepnienia wszystkim uzytkownikom konieczne jest wykonanie nawierzchni minimum z tlucznia

klinowanego.

Nalezy jednak uwzgledni¢ zwiekszony ruch pojazdéw samochodowych w przypadku utwardzenia

i rozwazy¢ wprowadzenie zakazu wjazdu oraz zamontowac stupki uniemozliwiajagce wjazd samochodom.

llustracja 33: Droga lesna na terenie KPN.

(19) ul. Dolna — od Borzobohatego do Brukowej, 398 m

Ulica o pasach ruchu szerokosci 2,7 m. Predkos¢ maksymalna ograniczona znakami do 40 km/h lub
30 km/h (dodatkowo w ulicach poprzecznych do 30 km/h) przy czym oznakowanie jest niejednolite
i niespojne. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie strefy TEMPO 30 na catym odcinku ul. Dolnej lub w calym
kwartale.

Liczne ulice popprzeczne i wjazdy do posesji (zabudowa jednorodzinna). Chodnik po jednej stronie
o0 szerokosci 2,0 m (zmienna szeroko$¢), w chodniku stupy o$wietleniowe. Po drugiej stronie pas zieleni
0 zmiennej szerokosci od 0,5m do 1,6 m. Zaobserwowane natezenie ruchu niewielkie, wg pomiaréw do
2000 p/d.

Ze wzgledu na niskie natezenie ruchu oraz niskie predkosci proponuje sie nie wydziela¢ dedykowanej

infrastruktury rowerowej — prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogoéinych.
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llustracja 34: Przekrdj ul. Dolnej w poblizu skrzyzowania z ul. Brukowa.
Whprowadzenie wydzielonych pasoéw lub drogi dla roweréw pogorszy BRD rowerzystéw ze wzgledu na

liczne kolizje z wjazdami do poses;ji oraz ulicami poprzecznymi.
Przekroczenie ul. Brukowej w kierunku Dolna - Stary Tor
Na skrzyzowaniu ul. Dolnej z Brukowa znajduje sie nakaz skretu w prawo.

W celu skomunikowania z ul. Stary Tor proponuje sie wykonanie przejazdu dla rowerzystéw w poprzek
ul. Dolnej i skierowanie ruchu roweréw z ul. Dolnej w lewo (poprzez skosnie usytuowany przejazd dla
rowerow w poprzek jezdni ul. Dolnej) na proponowany DDR - odcinek (44) - i pobliskie przejscia dla
pieszych gdzie nalezy takze wykonaé przejazdy dla roweréw w poprzek ul. Brukowej umozliwiajgc

wiaczenie w cigg ul. Stary Tor.

Ze wzgledu na duza liczbe pasow ul. Brukowej (2x3) nie jest bezpieczne wykonanie odrebnego
przejazdu dla roweréw na wysokosci wylotu ul. Dolnej.
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llustracja 35: Widok z wyspy dzielgcej pasy ruchu na ul. Brukowej w kierunku ul. Dolnej.

(20) ul. Pancerz — od DK7/Starej Cegielni do Stary Tor, 278 m

Krotki tacznik w jezdni na zasadach ogoélnych pomiedzy ul. Pancerz a dojazdem do miejsca
przekroczenia DK7.

llustracja 36: Ul. Pancerz na skrzyZzowaniu z ul. Starej Cegielni.

(21) Warszawska , od przejazdu przez DK7 do Wdlczynskiej, 107m

Odcinek o malym natezeniu ruchu. Dla zachowanie ciggtosci z odcinkiem (27) proponuje sie budowe

dwukierunkowej DDR po stronie blizszej DK7 (przeciwnej od zabudowy). Nalezy zapewni¢ mozliwos¢
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zjazdu na jezdnie w obrebie skrzyzowan oraz na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami w celu

skomunikowania z zabudowaniami po drugiej stronie ulicy.
(22) ul. Pastewna — od 11 Listopada do walu Wisty, 149 m

Prowadzenie ruchu w jezdni na zasadach ogdélnych, na wysokosci watu Wisty nawierzchnia wymaga

utwardzenia.

llustracja 37: Zakoriczenie ul. Pastewnej na wysokosci watu Wisty.

(23) w miedzywalu — od Pastewnej/watu do promu, 743 m

Dojazd do przeprawy promowej w przediuzeniu ul. Pastewnej prowadzony jest drogg miejscowo
utwardzong trylinka lub ptytami betonowymi — wymagajaca remontu/wyréwnania. Na czesci diugosci
odcinka wystepuje nieréwna nawierzchnia gruntowa. Ze wzgledu na okresowe zalewanie trasy przez
wysoka wode powodziowg cato$¢ nawierzchni powinna by¢ utwardzona, aby mozliwe byto uprzatniecie
nawierzchni po przejsciu fali wezbraniowej. Rozwigzaniem optymalnym bylaby nawierzchnia asfaltowa
0 odpowiedniej nosnosci i wytrzymatosci na warunki atmosferyczne. nawierzchnia z piyt jest malo

komfortowa dla rowerzystéw. Droga powinna by¢ zamknieta dla ruchu kotowego np. stupkami U-12c.
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llustracja 38: Dojazd do przeprawy promowey.

(24) ul. Warszawska (strona potnocna) — od Graniczka do Wioscianskiej, 1 637 m

Na tym odcinku znajduje sie substandardowa infrastruktura rowerowa przy czym formalnie nie istnieje

(niekompletne oznakowanie), sktada sie ona z jednokierunkowej DDR o szerokosci od 1,0 do 1,5 m.
Istniejgca, w zamierzeniu jednokierunkowa DDR nie spethia norm, a mianowicie:

- nie jest prawidtowo oznakowana,

- w czesci nie posiada wymaganej skrajni poziomej (2x0,25 m),

- nie posiada prawidtowo oznakowanych przejazdéw dla roweréw przez drogi poprzeczne,

- niektére przejazdy posiadajg kilkucentymetrowe uskoki,

- na zatlamaniach nie posiada wyokraglen tukéw o odpowiednim promieniu,

- nie posiada potgczenia z infrastrukturg drogowa na poczatku i koncu DDR,

- nie posiada nawierzchni asfaltowej,

- miejscami brak jest tozsamej DDR po drugiej stronie drogi.
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llustracja 40: Brak kontynuacji DDR na wysokosci ul. Wioscianskiej.

Na catym odcinku optymalnym rozwigzaniem bedzie budowa nowej dwukierunkowej DDR o nawierzchni
asfaltowe;.

(25) ul. Warszawska (strona potudniowa) — od Graniczka do Mokrej, 300 m

Na tym odcinku znajduje sie substandardowa infrastruktura rowerowa przy czym formalnie nie istnieje
(niekompletne oznakowanie), sktada sie ona z jednokierunkowej DDR o szerokosci 1,0 m.

Istniejaca, w zamierzeniu jednokierunkowa DDR nie spetnia norm, a mianowicie:
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- nie jest prawidtowo oznakowana,

- jest za waska,

- w czesci nie posiada wymaganej skrajni poziomej (2x0,25 m),

- nie posiada prawidtowo oznakowanych przejazdéw dla roweréw przez drogi poprzeczne,
- niektére przejazdy posiadajg kilkucentymetrowe uskoki,

- na zatamaniach nie posiada wyokraglen tukéw o odpowiednim promieniu,

- nie posiada pofaczenia z infrastrukturg drogowa na poczatku i kohcu DDR,

- nie posiada nawierzchni asfaltowej,

- miejscami brak jest tozsamej DDR po drugiej stronie drogi.

llustracja 41: Budowa dwukierunkowej DDR w ciggu ul. Warszawskiej jest mozliwa.

Na catym odcinku optymalnym rozwigzaniem bedzie budowa nowej dwukierunkowej DDR o nawierzchni
asfaltowe;.
(26) ul. Warszawska (strona potudniowa) — od nru 189 do Wislanej, 1 742 m

Na tym odcinku znajduje sie substandardowa infrastruktura rowerowa przy czym formalnie nie istnieje
(niekompletne oznakowanie), sktada sie ona z jednokierunkowej DDR o szerokosci 1,0 m.

Istniejaca, w zamierzeniu jednokierunkowa DDR nie spetnia norm, a mianowicie:
- nie jest prawidtowo oznakowana,

- jest za waska,

- w czesci nie posiada wymaganej skrajni poziomej (2x0,25 m),

- nie posiada prawidtowo oznakowanych przejazdéw dla roweréw przez drogi poprzeczne,
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- niektore przejazdy posiadaja kilkucentymetrowe uskoki,

- na zalamaniach nie posiada wyokraglen tukdw o odpowiednim promieniu,
- nie posiada potgczenia z infrastrukturg drogowg na poczatku i koricu DDR,
- nie posiada nawierzchni asfaltowej,

- miejscami brak jest tozsamej DDR po drugiej stronie drogi.

EEEER]

ik

llustracja 42: Substandardowa jednokierunkowa DDR wzdtuz ul. Warszawskiej po stronie potudniowey.

Na calym odcinku optymalnym rozwigzaniem bedzie budowa nowej dwukierunkowej DDR o nawierzchni

asfaltowe).

(27) ul. Warszawska (strona potnocna) — od ronda Majdanskiego do Wolczynskiej, 737 m

Na tym odcinku znajduje sie substandardowa infrastruktura rowerowa przy czym formalnie nie istnieje

(niekompletne oznakowanie), sktada sie ona z jednokierunkowej DDR o szerokosci 1,5 m.
Istniejgca, w zamierzeniu jednokierunkowa DDR nie spetnia norm, a mianowicie:

* nie jest prawidiowo oznakowana,

* miejscami nie posiada wymaganej skrajni poziomej (2x0,25 m),

* miejscami jest nieciggta,

* nie posiada przejazdow dla rowerdw przez ulice poprzeczne,

* przejazdy posiadajg kilkucentymetrowe uskoki,

* na zalamaniach nie posiada wyokraglen tukéw o odpowiednim promieniu,
* nie posiada potaczenia z infrastrukturg drogowa na poczatku i koricu DDR,
* nie posiada nawierzchni asfaltowej,

* miejscami brak jest tozsamej DDR po drugiej stronie drogi.
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llustracja 43: Nieciggfa infrastruktura wzdituz ul. Warszawskiej.

Na tym odcinku nalezy infrastrukture przebudowaé¢ do paséw ruch w jezdni co umozliwi tatwe
wiaczenie i zjazd z ronda, na dalszym odcinku, tj. od ul. Olszynowej ruch rowerowy nalezy prowadzic¢

w jezdni na zasadach ogoéinych.
Rozwigzaniem alternatywnym jest budowa wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw po jednej
stronie drogi z zachowaniem ciggtosci nawierzchni na wszystkich wjazdach do posesji oraz
zapewnieniem komunikacji (mozliwos¢ zjazdu) z posesjami po drugiej sronie drogi.

(28) ul. Ogrodowa — od Warszawskiej do Rolniczej, 807 m

Na tym odcinku ul. Ogrodowej znajduje sie substandardowa infrastruktura rowerowa przy czym formalnie

nie istnieje (brak oznakowania pionowego). Pas drogowy sktada sie z:

+ zieleAca—5,0 m,

* jezdni—5,0m,

* jednokierunkowej DDR — 1,0 m,
* chodnika - 1,5 m.

Wzdtuz drogi znajdujg sie liczne wjazdy do posesji i ulice poprzeczne.
Istniejgca, w zamierzeniu jednokierunkowa DDR nie spetnia norm, a mianowicie:
* nie jest prawidiowo oznakowana,
* nie posiada wymaganej skrajni poziomej (2x0,25 m),
* nie posiada przejazdow dla roweréw przez ulice poprzeczne,
* przejazdy posiadajg kilkucentymetrowe uskoki,

* na zalamaniach nie posiada wyokraglen tukéw o odpowiednim promieniu,
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* nie posiada potaczenia z infrastrukturg drogowag na poczatku i koricu DDR,

* nie posiada nawierzchni asfaltowej,

* brak jest tozsamej DDR po drugiej stronie drogi.

llustracja 44: Substandardowa jednokierunkowa DDR w ul. Ogrodniczej.

llustracja 45: Brak tagodnych fukéw na DDR - rower nie moze skreci¢ w miejscu.

Ze wzgledu na niskie natezenie ruchu w ul. Ogrodowej nie jest konieczna separacja ruchu
natomiast ze wzgledu na duza szeroko$¢ pasa drogowego mozliwe bytoby wydzielenie paséw dla

roweréw (2x1,5 m - po obu stronach drogi). W praktyce zajmujg one takg samg szeroko$¢ co
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jednokierunkowe DDR (1,0 m szerokosci + 2x0,25 m skrajni), a sg bardziej bezpieczne dla rowerzysty
gdyz ma on ustalone pierwszenstwo i nie zagraza mu kolizja z pojazdami wyjezdzajgcymi z ulice

poprzecznych i posesiji.

(29) ul. Armii Poznan — od Warszawskiej do Rolniczej, 709 m

Na tym odcinku znajduje sie substandardowa infrastruktura rowerowa przy czym formalnie nie istnieje

(brak oznakowania pionowego). Pas drogowy sklada sie z:

+ zielehca—2,5m,
* jezdni—6,0 m,
* pasa zielni o zmiennej szerokosci ok. 2,9 m z rowem odwadniajacym i stupami o$wietlenia,
* jednokierunkowej DDR — 1,0 m,
* chodnik - 1,5 m.
Wzdluz drogi znajdujg sie liczne wjazdy do posesji i ulice poprzeczne. Istniejgca, w zamierzeniu

jednokierunkowa DDR nie spetnia norm, a mianowicie:

* nie jest prawidiowo oznakowana,

* nie posiada wymaganej skrajni poziomej (2x0,25 m), w tym znaki i stupy w skrajni,
* nie posiada przejazdow dla roweréw przez ulice poprzeczne,

* przejazdy posiadajg kilkucentymetrowe uskoki,

* na zalamaniach nie posiada wyokraglen tukéw o odpowiednim promieniu,

* nie posiada potaczenia z infrastrukturg drogowa na poczatku i koricu DDR,

* nie posiada nawierzchni asfaltowej,

* brak jest tozsamej DDR po drugiej stronie drogi.

llustracja 46: Brak zachowanej skrajni poziomej oraz brak wyokraglen tukoéw, w tle samochdd parkujacy na DDR.

Ze wzgledu na niskie natezenie ruchu (ponizej 2 000 p/d) nie jest konieczna separacja ruchu

natomiast ze wzgledu na duza szeroko$¢ pasa drogowego mozliwe bytoby wydzielenie paséw dla
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roweréw (2x1,5m - po obu stronach drogi). W praktyce zajmujg one takg samag szerokos¢ co
jednokierunkowe DDR (1,0 m szerokosci + 2x0,25 m skrajni), a sg bardziej bezpieczne dla rowerzysty
gdyz ma on ustalone pierwszenstwo i nie zagraza mu kolizja z pojazdami wyjezdzajacymi z ulic

poprzecznych i posesji. Nie ma takze koniecznosci omijania przystankéw komunikacji zbiorowej.

Ze wzgledu na szerokie pasy ruchu i znaczne predkosci rozwijane przez samochody nalezy dodatkowo
uspokoi¢ ruch. Poniewaz ulicg kursuje komunikacja zbiorowa nalezy stosowac¢ progi
.poduszkowe/wyspowe” 0 szerokosci pozwalajgcej przejecha¢ autobusom bez zwalniania. Progi takie

nie beda nachodzi¢ na pasy dla roweréw wiec sg takze przyjazne dla rowerzystow.

Pasy dla rower6w w jezdni ulatwiajg takze kontynuacje jazdy przez skrzyzowanie i wigczenie sie
w dalszy odcinek ul. Armii Poznan.

Czes$¢ stupdéw niskiego napiecia (osSwietleniowych) znajduje sie obecnie takze w skrajni jezdni.

Przebudowa drogi powinna wigzac sie z uporzgdkowaniem tej infrastruktury.

llustracja 47: Stupy NN w skrajni DDR oraz jezdni na ul. Armii Poznarn.

(30) ul. Armii Poznan — od Rolniczej do Brzegowej, 1 490 m

Na dalszym odcinku za skrzyzowaniem z ul. Rolniczg pas drogowy zaweza sie do ok. 12,0 m (miejscami
18,0 m), a ruch maleje do ok. 1 000 p/d.

Ruch rowerowy na tym odcinku nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdéinych.
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llustracja 48: Skrzyzowanie ul. Armii Poznan z Rolniczg, w tle rowerzysci.

(31) ul. 6 Puiku Piechoty — od Brzegowej do watu Wisty, 1 276 m

Na dalszym odcinku za skrzyzowaniem z ul. Brzegowg pas drogowy ma szerokos¢ 12,0 m (miejscami
18,0 m), a ruch nadal pozostaje bardzo maty do ok. 1 000 p/d. Ze wzgledu na diugie proste wymagane

jest uspokojenie ruchu.

llustracja 49: Znikomy ruch i waska jezdnia asfaltowa to idealna tras dla rowerzystow.

Po obu stronach drogi rowy odwadniajace, a za nimi szpalery wierzb. Na odcinku w poblizu watu Wisty
droga ma nawierzchnie tluczniowg zaklinowang. W przypadku realizacji DDR na watach Wisty w postaci
drogi asfaltowej takze ten odcinek nalezy pokry¢ asfaltem.
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Ruch rowerowy na tym odcinku nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogélnych az do watu
Wisly.

(32) ul. Wislana — od Fabrycznej do watu Wisty, 724 m

Pas drogowy o szer. 12,0. Mozliwa jest kontynuacja infrastruktury ul. Wislanej z odcinka (12).

Ze wzgledu na mafte natezenie ruchu ponizej 2 000 p/d mozliwe jest takze prowadzenie ruchu
rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych. Konieczne to bedzie dalej na odcinku gdzie po obu
stronach sg szpalery starych drzew i dalej az do watu Wisty. Nawierzchnia asfaltowa miejscami wymaga

remontu.

llustracja 50: Ul. Wislana - ruch roweréw w jezdni.

(33) ul. Warszawska (strona pétnocna) — od Wislanej do ronda Majdanskiego, 1 301 m

Zaproponowane przez projektanta rozwigzanie dwukierunkowej DDR na tym odcinku definitywnie

rozwigzuje problem ruchu rowerowego na tym odcinku. Projekt nalezy jednak skorygowac poprzez:

» zachowanie ciggtosci nawierzchni na wjazdach do posesiji,
* zachowanie ciggtosci nawierzchni na przejazdach przez ulice poprzeczne,

» zachowanie prawidtowych promieni tukéw przy zalomach trasy poza obrebem skrzyzowan,
minimalny promien tuku na trasie to 20 m, w projekcie nie podano jakichkolwiek promieni tukéw,

* uzupetnienie projektu o brakujgcy odcinek 90 m do ronda Majdariskiego,

» zapewni¢ mozliwos¢ przekroczenia ronda we wszystkich kierunkach przez przejazdy dla
rowerow lub zawezajgc rondo do jednego pasa.
(34) ul. Turystyczna — od DK7 do Wedrowcéw, 1 124 m

Ul. Turystyczna od skrzyzowania z ul. Wedrowcow do DK7 posiada waska jezdnie (od 5,0 do 5,5 m) oraz
ograniczenie predkosci do 40 km/h. Po obu stronach drogi znajdujg sie liczne wjazdy do posesji

(zabudowa jednorodzinna). Chodnik znajduje sie raz z jednej, a raz z drugiej strony. Brak jest miejsca na
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wydzielong infrastrukture rowerowag jednak ograniczenie predkosci i ruch samochodowy o Srednim

natezeniu pozwala prowadzié ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogéinych.

Pomimo istniejacego ograniczenia predkosci nalezy dodatkowo uspokoi¢ ruch poprzez zastosowanie
odpowiednich instrumentéw*’. Poniewaz ulica kursuje komunikacja zbiorowa nalezy stosowaé progi
.poduszkowe” o szerokosci pozwalajacej przejecha¢ autobusom bez zwalniania. Progi takie sg takze

przyjazne dla rowerzystoéw poniewaz mozna je oming¢ rowerem.

llustracja 51: Waski przekrdj ul. Turystycznej.

Przekroczenie DK7 w ciagu Turystyczna - Podrézna

Ruch rowerowy nalezy kierowa¢ w ruchu ogélnym przez sygnalizacje swieting. W przypadku awarii
sygnalizacji dla mniej wprawnych rowerzystéw istnieje mozliwos¢ pokonania DK7 przeprowadzajac

rowery po pasach dla pieszych.

Po obu stronach skrzyzowania nalezy zastosowac $luzy rowerowe.

47 ZASADY USPOKAJANIA RUCHU NA DROGACH ZA POMOCA FIZYCZNYCH SRODKOW TECHNICZNYCH. Biuro
Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury. Krakéw
2008.
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llustracja 52: SkrzyZzowania z DK7.

(35) ul. Podrézna — od DK7 do Rolniczej, 1 118 m

Ul. Podrozna jest kontynuacja ciggu ul. Turystycznej po stronie poéinocnej DK7. Natezenie ruchu
samochodowego jest niewielkie, ale predkosci zbyt duze ze wzgledu na dtugi prosty odcinek drogi i brak
zabudowan. W terenie pas drogowy sktada sie z chodnika (1,5 m), jezdni (5,0 m), pobocza (1,2 m) oraz

pasa zieleni (2,5 m). Pas zieleni koriczy sie jednak 175 m przed ul. Rolnicza.

llustracja 53: Przekrdj ul. Podréznej.

W przypadku wykonania DDR w pasie zieleni nalezy rozwigzac¢ kilka problemow:

» wprowadzi¢ ruch z DDR w jezdnie na dojezdzie do ul. Rolniczej,
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* wprowadzi¢ rowerzystéw jadacych od ul. Rolniczej na DDR znajdujacy sie po ich lewej stronie
(nie ma obowiazku korzystania z infrastruktury bedacej po lewej stronie jezdni, problem z
lewoskretem),

* wprowadzi¢ rowerzystéw z DDR na jezdnie w obrebie skrzyzowania z DK7.
Prowadzenie ruchu w jezdni wymagatoby fizycznego uspokojenia ruchu na bardzo dtugim odcinku zatem
optymalne bedzie wydzielenie ruchu i budowa DDR. Na etapie projektowania szczegétlowo nalezy
rozpatrzy¢ spos6b przekroczenia DK7 (w obu kierunkach) oraz wigczenie/wytaczenie z DDR na odcinku

dojazdowym do ul. Rolniczej oraz w poblizu skrzyzowania z DK7.

llustracja 54: Koniec pasa zieleni (planowana DDR) na linii ogrodzenia — ul. Podrézna 175 m od ul. Rolniczej.

(36) ul. Rolnicza — od Podrdznej do drogi thuczniowej, 229 m

Ten krotki odcinek drogi powiatowej o szerokosci pasa drogowego 12,0 m z licznymi stupami
os$wietleniowymi po obu stronach drogi nie pozostawia wiele mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego.
Natezenie ruchu samochodowego takze jest niewielkie (ok. 2000 p/d przy czym szczyt przypada na
godziny poranne). Ponadto zastosowano tam ograniczenie predkosci do 40 km/h ze wzgledu na pobliska

szkote oraz przystanek komunikacji zbiorowe;.
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llustracja 55: Szlak z6tty na ul. Rolniczej kieruje w prawo do watu Wisty.

Ruch rowerowy na tym odcinku nalezy prowadzi¢ w jezdni ha zasadach ogdlnych.

Odcinek o ograniczonej predkosci ciggnie sie od nru 441 do skrzyzowania z ul. Podr6zng. Nalezatoby go
rozszerzy¢ w kierunku zachodnim az do skrzyzowania z drogg dojazdowg do walu Wisty tj. ok. 80 m.

Ponadto nalezy uspokoi¢ ruch poprzez zastosowanie odpowiednich instrumentéw.

Poniewaz ulicg kursuje komunikacja zbiorowa nalezy stosowaé progi ,poduszkowe/wyspowe”
0 szerokosci pozwalajgcej przejecha¢ autobusom bez zwalniania. Progi takie sg takze przyjazne dla
rowerzystéw poniewaz mozna je oming¢ rowerem. Mozna tez zastosowac wyniesienie poziomu jezdni

(np. w okolicach szkoty).
(37) droga tluczniowa — od Rolniczej do watu Wisty, 424 m

Droga o powierzchni tluczniowej nie wymaga dedykowanej infrastruktury rowerowej. Prowadzenie
ruchu rowerowego w jezdni ha zasadach ogélnych. W przypadku decyzji o budowie asfaltowej DDR
na koronie watow Wisly ten odcinek takze wymaga potozenia nawierzchni asfaltowej.
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llustracja 56: Droga dojazdowa z ul. Rolniczej do watu Wisty.

Najazd na wat Wisty wykonany jest z ptyt betonowych perforowanych. W celu udostepnienia szlaku po

wale Wisty rampe wjazdowg nalezy przebudowac na asfaltowa.

llustracja 57: Najazd na wat Wisty, widok z watu w kierunku odcinka (37).

(38) po wale Wisty — od granicy gminy na zachodzie do Pastewnej, 10 725 m

Korona watu Wisty posiada szerokos¢ 3,0 m i nie jest utwardzona. Wprowadzenie ruchu rowerowego
na korone watéw wymaga utwardzenia i wykonania nawierzchni asfaltowej na catej diugosci
w obrebie gminy. Wzdluz walu (u podnéza) po obu jego stronach istniejg drogi serwisowe. Nie sg one
jednak ciagte, a jazda rowerem u podnéza wysokiego waltu jest mniej atrakcyjna od jazdy jego korong.
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Ponadto drogi serwisowe w miedzywalu sg niszczone okresowo przez wielkg wode. Uzyskanie ciggtosci

po stronie zewnetrznej wymagatoby wykupu gruntéw lub tez trasa nie bytaby ciggta.

Trasa prowadzona korong watdw ma tez optymalng dilugo$¢ w stosunku do sieci drogowej i jest
niezwykle atrakcyjna w potaczeniu z sagsiednimi odcinkami. Trzeba takze pamieta¢, ze po wale

prowadzona jest tzw. Wislana Trasa Rowerowa prowadzaca od zrodet Wisty az do Gdariska. W wo.

matopolskim i pomorskim, a takze na terenie m. Warszawy aktualnie prowadzone sg prace projektowe.

3de

llustracja 58: Droga serwisowa u podnéza watu.

Na koronie walu znajduje sie oznakowanie szlaku niebieskiego jednak jest on nieprzejezdny (wysokie
trawy, brak utwardzonej nawierzchni).

llustracja 59: Oznakowanie szlaku na nieprzejezdnym wale Wisty.
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(39) tacznik od Brukowej — od Brukowej do Kampinoskiej, 310 m

Na odcinku od ul. Brukowej znajduje sie las — brak jakiejkolwiek drogi lesnej. Pomimo tego wyznakowany

jest zielony szlak rowerowy zupetnie nieprzejezdny.

Na odcinku od ul. Kampinoskiej istnieje wydeptana Sciezka pomiedzy posesjami w jej przedtuzeniu.

Proponowane jest rozwigzanie alternatywne opisane dla odcinkdw (46) lub (47).

llustracja 61: Wydeptana sciezka w przedtuzeniu ul. Kampinoskiej.
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(40) przez las — od Lutza do Jagodowej/Wedrowcdw, 2 107 m

Odcinek zaczyna sie na koncu ul. Lutza (wjazd do KPN) za szlabanem. Droga o nawierzchni gruntowej

o szerokosci 2,5 m prowadzi przez las.

llustracja 63: Skrzyzowanie trasy przez KPN z ul. Konopnickiej.

Do skrzyzowania z ul. Konopnickiej szerokos¢ jest stata, a nawierzchnia rowna. Przejazd przez droge
publiczng wymaga odpowiedniego oznakowania pionowego i poziomego (przejazd dla rowerdéw) oraz
zapewnienia odpowiedniej widocznosci zaréwno rowerzystom jak i kierowcom samochoddw. Konieczne

jest takze skonstruowanie odpowiedniej niwelety DDR na potgczeniu z jezdnig ul. Konopnickiej, aby
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rowerzysci nie musieli jej przekracza¢ ruszajgc pod goére. Konieczna jest takze likwidacja szlabanow
w celu umozliwienia ewakuaciji z przejazdu dla roweréw. W ich miejsce mozna wstawi¢ stupki U-12c lub
inne zabezpieczenia, ktére umozliwig wjazd uprawnionym pojazdom samochodowym, ale nie zablokujg

drogi rowerzystom.

Na odcinku pomiedzy ul. Konopnickiej, a ul. Wedrowcéw nawierzchnia drogi jest piaszczysta, a przez to
nieprzejezdna dla wiekszosci rowerzystéw. Roéwnolegle powstata wyjezdzona Sciezka o nawierzchni

gruntowej.

llustracja 64: Nawierzchnia piaszczysta jest nieprzejezdna dla wiekszosci rowerdw.

W celu zapewnienia przejezdnosci w kazdych warunkach pogodowych i dostepnosci dla wszystkich
rowerzystéw nawierzchnia powinna zosta¢ wyréwnana i utwardzona. Rozwigzaniem optymalnym bedzie

nawierzchnia asfaltowa o szerokosci 2,0 — 2,5 m (budowa DDR).

(41) ul. Warszawska (strona potudniowa) — brakujacy odcinek pomiedzy odcinkami (25) a (26) (od
Mokrej do nr 189), 385 m

Odcinek, na ktérym mozliwe jest uzupetnienie — potaczenie odcinkéw (25) i (26) dwukierunkowg DDR.
Konieczna przebudowa catego pasa poza jezdnig z przykryciem rowu odwadniajacego. Alternatywnie,
tymczasowo nalezy dopusci¢ ruch rowerowy na chodniku.
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llustracja 65: Pas drogowy ul. Warszawskiej po stronie potudniowej pozwala na wydzielenie infrastruktury

rowerowey.

(42) ul. Warszawska (strona poétnocna) — brakujgcy odcinek pomiedzy odcinkami (24) a (27) (od
Wioscianskiej do Wislanej), 825 m

Ten odcinek nie posiada infrastruktury rowerowej. Jest to obszar o najwiekszym zageszczeniu zrodet
i celéw podrézy oraz bardzo duzym ruchu samochodowym w ul. Warszawskiej. Po obu stronach ulicy

znajdujg sie zatoki do parkowania (w tym parkowanie prostopadie).

Budowa dwukierunkowej DDR w tym miejscu jest wskazana jednak wigze sie to z przebudowa catego
przekroju ulicy, likwidacjag miejsc parkingowych oraz uporzadkowaniem infrastruktury sieci
elektroenergetycznej (w tym linii SN).

llustracja 66: Liczna infrastruktura podziemna | naziemna oraz parkingi utrudniajg separacje ruchu na

ul. Warszawskiej.
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Alternatywnie nalezaloby wyznaczy¢ pasy rowerowe w jezdni przy jednoczesnym ograniczeniu
i uspokojeniu ruchu samochodowego np. poprzez rozciecie ulicy strefg zamieszkania i skierowanie
wiekszosci ruchu na rownolegte DK7 lub DP (u. Rolnicza). Takie rozwigzanie korzystnie wptynetoby na

przestrzen publiczng w tym miejscu.

(43) ul. Warszawska (strona potudniowa) — od Wislanej do ronda Majdanskiego, 1 355 m

Odcinek ten nie posiada obecnie infrastruktury rowerowej. Charakter ulicy powoduje, ze optymalnym
rozwigzaniem byloby prowadzenie wzdtuz ul. Warszawskiej po obu stronach dwukierunkowej DDR. Na
odcinku tym istnieje miejsce na jej wykonanie. Wymaga to jednak uporzgdkowania parkowania oraz
przebudowy stupow NN/osSwietleniowych.

llustracja 67: Potudniowa strona ul. Warszawskiej wymaga uporzgdkowania i budowy DDR.

Na koncowym odcinku przy rondzie Majdanskiego znajduje sie substandardowy chodnik (ponizej 1,5 m),
a samo rondo posiada 2 pasy. Wprowadzenie rowerzystow na takie rondo nie jest bezpieczne
i wymagatoby wykonania przejazdéw dla roweréw na wszystkich wlotach ronda. W obecnym staniej brak
jest jednak komunikacji z ul. Brukowa - odcinek (44). Dlatego tez rondo powinno zosta¢ przebudowane
na jednopasowe mate rondo, a ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w ruchu ogéinym, drogi rowerowe po
obu stronach ul. Warszawskiej koricza sie wtedy przed rondem. Takie rozwigzanie zapewnia
bezpieczenstwo rowerzystom, a takze innym uczestnikom ruchu przez zmniejszenie predkosci na
wlotach ronda i samym rondzie.

Strona 76 z 87



Koncepcja przebiegu tras sciezek rowerowych na terenie gminy tomianki

llustracja 68: Dwupasowe rondo Majdariskiego jest niebezpieczne dla rowerzystow.

llustracja 69: Mate jednopasowe ronda sg przyjazne dla rowerzystow.

(44) ul. Brukowa — od ronda Majdariskiego do DK7/Dolnej, 270 m

Odcinek wazny dla komunikacji rowerowej. Mozliwe jest wykonanie DDR jednak wymaga to takze
przeprowadzenia ruchu z ul. Warszawskiej przez rondo.
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llustracja 70: Widok wzdtuz ul. Brukowej od strony ronda Majdariskiej w kierunku DK7.

(45) ul. Akacjowa, ul. Graniczna — od ronda przy Akacjowej do Kampinoskiej, 398 m

Odcinek alternatywny pozwala oming¢ ul. Brukowa oraz odcinek pod linia WN. W potgczeniu
z odcinkiem (46) wydaje sie optymalnym rozwigzaniem. Prowadzony w catosci w jezdni na zasadach
ogolnych.

(46) ul. Pancerz, ul. Brukowa, ul. Ludowa — od Pancerz do Akacjowej, 806 m

Odcinek alternatywny w stosunku do ciggu wzdtuz ul. Brukowej — odcinek Btad: Nie znaleziono zrédia
odwotania. Wymaga wykonania DDR od ul. Pancerz do skrzyzowania z ul. Brukowag (odcinek
dochodzgcy do ul. Ludowej) gdzie jako czwarty wlot skrzyzowania DDR wigczy sie do Brukowej i

umozliwi przejazd w kierunku ul. Ludowej.

(47) pod linia WN —od ronda przy Akacjowej do Kampinoskiej, 559 m

Odcinek alternatywny w stosunku do ciggu wzdluz ul. Brukowej — odcinek (39). Prowadzi drogag
serwisowg pod linig wysokiego napiecia (droga piaszczysta nieprzejezdna dla rowerdw) i wprowadza

w ul. Kampinoska (na wydeptang Sciezke pomiedzy posesjami).
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Ponizej znajduje sie skrocony opis dodatkowych odcinkéw zaproponowanych wraz z docelowym

rozwigzaniem przez Zamawiajacego.
(48) ul. Brukowa i ul. Trenéw, 703 m

Odcinek zapewniajgcy ciggtos¢ pomiedzy infrastrukturg ul. Brukowej wzdtuz drogi przez rondo i dalej ul.

Trenéw do ul. Kampinoskiej. Wykonanie w postaci wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw.
(49) ul. Akacjowa, od Brukowej do Wislanej, 1087 m

Ulica o szerokim przekroju z zabudowa jednorodzinng i ruchem komunikacji zbiorowej (przystanki). Ruch
samochodowy ponizej 2000 p/d pozwala na prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach
ogo6lnych. W celu wydzielenia ruchu rowerowego mozna zastosowac takze pasy ruchu w jezdni, ktére nie
kolidowalyby z wjazdami do posesji oraz ruchem pieszym oraz umozliwiatyby komfortowe kierowanie
ruchu w kierunkach poprzecznych. W przypadku proponowanej budowy dwukierunkowej drogi dla
rower6w nalezy szczegdtowo rozwazy¢ problemy z witaczaniem i wylgczaniem sie z tejze DDR na

ulicach poprzecznych oraz zapewnic ciggto$¢ nawierzchni na catej dlugosci.
(50) ul. Konopnickiej, od Warszawskiej przez Torfowg do KPN, 726 m

Odcinek zapewnia tgcznos¢ pomiedzy ul. Warszawskg a szlakiem rekreacyjnym na terenie KPN.
Prowadzi przez skrzyzowaniem z DK7. Na catym odcinku proponuje sie dwukierunkowg droge dla

rowerdow po jednej stronie drogi.
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(51) ul. Parkowa, od 11 Listopada do Warszawskiej

Odcinek zapewnia tgcznos$¢ pomiedzy szlakiem WTR a ul. Warszawska oraz trasami za DK7 (poprzez
przejazd przez DK7). Na catym odcinku proponuje sie dwukierunkowg droge dla roweréw po jednej
stronie drogi. Na catej dlugosci nalezy zapewni¢ ciggtos¢ nawierzchni oraz uniemozliwi¢ parkowanie

samochodéw na DDR.
(52) Al. Chopina, od Wislanej do Ogrodowej, 2 209 m

Proponowane jest dwukierunkowa droga dla roweréw po pétnocnej stronie drogi. Ze wzgledu na niskie
natezenie ruchu i liczbe wjazdéw do posesji rozwigzaniem wystarczajacym bytoby prowadzenie ruchu w

jezdni na zasadach ogo6lnych lub pasy dla roweréw w jezdni.
(53) ul. Ogrodowa, od Rolniczej do Koscielna Droga, 609 m

Kontynuacja trasy w ul. Ogrodowej. Proponuje sie zastosowanie tozsamego rozwigzania jak na

odcinku (28) tj. paséw dla roweréw w jezdni.
(54) przez rezerwat Jezioro Kietpiskie, od Rolniczej do Armii Poznan, 790 m

Trasa droga gruntowg. W przypadku zamkniecia drogi dla ruchu kotowego mozliwa realizacja jako
wydzielonej drogi dla roweréw. Ze wzgledu na mozliwy ruch pieszych proponuje sie poszerzenie

nawierzchni do 3 lub 3,5 m.
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