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1. Podstawa i zakres opracowania

Adaptacja typowego projektu zatoki autobusowej na wykonanie zatoki autobusowej w
ciagu ul. Warszawskiej na wysokosci ul. Agawy w Lomiankach opracowano na podstawie
UMOWY NR RII.2222-24/07 oraz na podstawie nast¢pujacych materiatlow:

- Inwentaryzacja stanu istniejacego z dokumentacja fotograficzna

- ustalenia projektowe dokonane po wizji lokalnej z przedstawicielami Urz¢du Miasta
— mapy geodezyjnej ulicy Warszawskiej ( skali 1:500 ),

pomiarow wysokosciowych wykonanych przez firm¢ GEO - AR

— geodezyjne pomiary wlasne.

— BADANIA GEOLOGICZNO — INZYNIERSKIE STANU ISTNIEJACEJ
NAWIERZCHNI I GRUNTOW PODEOZA wykonane przez firme¢ Geostudio,
oraz obowiazujacych przepisow:

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane - (Dz.U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126,
wraz z pdzniejszymi zmianami),

-Wytyczne projektowania ulic - GDDP - 1992 r.

-Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 71 z 2000 r. poz.
838 wraz z p6zniejszymi zmianami).

-Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. nr 62 z 2001 r.
poz. 627, wraz z pézniejszymi zmianami).

-Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. Nr 100 z
2000 r. poz. 1086 wraz z pdzniejszymi zmianami).

-Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w ogloszone w Dzienniku Ustaw Nr 43 z dn. 14 maja 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
-Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. wsprawie szczegdtowego
zakresu 1 formy projektu budowlanego.

-Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia.

-Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 24 wrzes$nia 2002 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko oraz
szczegdtowych kryteriow zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzig¢¢ do sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

Zakres projektu obejmuje: Adaptacje typowego projektu zatoki autobusowej na
wykonanie zatoki autobusowej w ciagu ul. Warszawskiej na wysokosci ul.Agawy po
potocnej stronie ulicy na wysokosci dziatek o nr.254 i nr.256.

W projekcie rozwiazano takze problem odprowadzenia wdd opadowych z rejonu zatoki.
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2.Stan istniejacy.

W ulicy Warszawskiej na wysokosci posesji nr. 250 zlokalizowany jest przystanek
autobusowy z wiatg przystankowa ( o wymiarach 1.65 x 4.0 m.) obslugiwany przez
Komunikacje Miejska t.omianki. Istniejaca wiatg przewiduje si¢ do przestawienia.
Przystank ten nie posiada zatoki autobusowej ,co przy bardzo duzym natezeniu ruchu
samochodowego w ul. Warszawskiej , stanowi element ograniczajacy przelotowos¢ ulicy
oraz stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu (samochodowego 1 pieszego - jako,

Ze w rejonie istniejacego przystanku zlokalizowane sa przejscia dla pieszych).

Istniejacy przystanek wyposazony jest w wiatg przystankowa ( o wymiarach 1.65 x 4.0 m.)
z peronem i chodnikiem dojscia dla pasazerow. Na dtugosci przystanku zlokalizowane sa
dwa

wjazdy na posesj¢ co stwarza dodatkowe zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu pieszego.

Stan techniczny wiaty przystankowej jest dobry i mozliwy do przestawienia .

Nawierzchnia jezdni w rejonie w pasie bezposrednio przylegajacym do istniejacego przystanku ulegta dewastacji. Powstaty
glebokie koleiny zwlaszcza w pasie (okoto 1.0 m. ) poszerzenia istniejacej jezdni (o nawierzchni bitumicznej ) oraz w opasce z
plyt betonowych ( 40 x 50). Wzdhuz ogrodzen posesji istnieje chodnik z plyt betonowych 50 x 50 o szerokosci 2,0 m oraz z

pasem pobocza o szerokosci 6.60 m.

Pochylenie porzeczne istniejacego chodnika pozwalato na odprowadzenie wod
opadowych do rowu odparowujacego. Budowa projektowanego peronu przystankowego
spowoduje likwidacje istniejacego rowu odparowujacego, co w rezultacie spowoduje to
koniecznos$¢

zaprojektowania lokalnego systemu odprowadzenie wod opadowych przy zastosowaniu

systemu odwodnienia liniowego typu "ACO”
Istniejace przejscie dla pieszych przez ulice Warszawska (o szerokos$ci 4.0 m.) znajduje si¢
“vis a vis” wejscia do budynku Poczty oraz przy skrzyzowaniu z ul. Baonu Zoski .

W rejonie przejscia dla pieszych, chodnik wygrodzony zostat wygrodzeniem
tancuchowym oraz stupkami przeszkodowymi.

Przejscie to bedzie stanowito gtowny element ciagdw pieszych prowadzacych do

przystanku z przyleglych terenow.
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3. Rozwiazania projektowe.

3.1 Rozwiazanie sytuacyjne.

Zgodnie z WYTYCZNYMI PROJEKTOWANIA ULIC geometrie typowej zatoki
przyj¢to jak nastgpuje :
- skos kraweznika wjazdowego do zatoki przyjeto w wielkosci 1: 7,
- skos kraweznika wyjazdowego z zatoki przyjeto w wielkosci 1: 5,
- wyokraglenie zataman krawe¢znika przyjeto tukami o promieniu R = 30.00 m,
- szeroko$¢ zatoki przystankowej przyjeto 3.0 m. ,
- dlugos¢ krawedzi zatrzymania przyjeto L = 20.0 m. ,
- wzdhuz kraweznika zatoki projektuje si¢ peron o szerokosci 3.15 m
- nawierzchnia istniejacego chodnika z ptyt betonowych 50 x 50 o szerokosci 2.0m
biegnacego wzdluz ogrodzenia posesji, zostanie zastapiona konstrukcja z kostki betonowe;j
gr.6,0 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr.4 cm na warstwie pospotki o gr.10 cm.
- odsunigcie wiaty przystankowej (o wym. 1.65 x 4.0) od kraweznika wynosi 1.5 m. oraz
0.5m od ist. gazociagu gP200 1 0.5m od ist. przytacza wodociagowego wP40
- w dostosowaniu do istniejacej konstrukeji nawierzchni jezdni ul. Warszawskiej, opaske
betonowa z plyt betonowych (o wym. 50 x 40) wlaczono do szerokosci zatoki.
Poczatek utozenia kraweznika zaklada sig¢ na poczatku tuku wyokraglajacego (R =30.00)
wjazdowego a zakonczenie na koncu tuku wyjazdowego.
Zasada ulozenia krawe¢znika (o wym. 20 x 30 cm ) :
-narysunku nr.2. PLAN SYTUACYINO-WYSOKOSCIOWY zaznaczono kolorem
-czarnym: w “Swietle” h =2-12 cm.
-czerwonym: krawegznik wtopiony
-zielonym: zmiana §wiatta kraweznika
Na catej dtugosci zatoki (L = 61,15 m.) pas istniejacej jezdni na szerokos¢ 1.0 m.

od opaski betonowej (stare poszerzenie jezdni) projektuje si¢ do rozbiorki, tacznie z

podbudowa. Otworzenie podbudowy tego pasa jezdni projektuje si¢ w konstrukeji zatoki.
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Na catej dtugosci zatoki ( L = 61,15 m.) projektuje si¢ frezowanie istniejacej nawierzchni
jezdni w pasie o szerokosci 2.0 m. 1 glebokosci warstwy 10.0 cm .

Na catej dtugosci zatoki (L = 61,15 m.) oba wyzej wymienione pasy jezdni (o tacznej
szeroko$ci 2.0 m.) beda posiadaly nawierzchnie bitumiczna2 x Scm z:
- warstwa Scieralna z SMA gr. 5 cm,
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 5 cm.
Zasade konstrukcji poszczegolnych elementéw pokazano na rys.3.

Usytuowania przejscia dla pieszych w rejonie zatoki nalezy przyja¢ w miejscu
istniejacego zgodnie z zasada lokalizacji przejscie dla pieszych za skosem wyjazdowym.
Poczatek przejscia nalezy przyja¢ w odlegtosci min. 0.5 m. od konca tuku wyokraglajacego
(R =30.00).

Usytuowanie rowu odparowujacego do odprowadzenie wod opadowych z rejonu zatoki
(tzn. jezdni, peronu przystankowego 1 chodnika )projektuje si¢ po wschodniej stronie

zatoki, pomig¢dzy peronem a wjazdem do posesji nr.254.
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3.2 Rozwiazanie wysokosciowe —rys. 2.

Rozwiazania wysokos$ciowe uksztaltowania powierzchni jezdni 1 chodnika w rejonie zatok
przystankowych projektuje si¢ w nawigzaniu do stanu istniejacego tzn. :

- na granicy robdt w nawiazaniu do stanu istniejacego tzn. rzedne istniejace = rzg¢dne
projektowane

- do istniejacego spadku podtuznego 1 poprzecznego jezdni w rejonie zatoki,

- do istniejacego spadku podtuznego 1 poprzecznego chodnika w rejonie peronu,

- do rzednych wysokos$ciowych chodnika, ogrodzen, wej$¢ 1 wjazdow do poses;ji.
Podstawa przyjetych rozwiazan wysokosciowych byto ustalenie granicy robot
nawierzchniowych polegajacych na frezowaniu istniejacej nawierzchni (linia ta przebiega
5,0 m. od kraweznika zatoki wzdtuz peronu rys.3-PRZEKROJ 1-1) i na dtugosci catej
zatoki (L =61,15m.) w pasie o szeroko$ci 2.0 m. 1 glgbokosci warstwy 10.0 cm .Od tej
linii spadek poprzeczny nawierzchni projektuje sig¢ o wartosciq=2 % .

Wysokosciowo powierzchnie peronu mozna podzieli¢ na trzy czgsci:

1.0d strony zachodniej granica ktorej jest wjazd do posesji Nr.256, gdzie kraweznik

,,W Swietle ” 12 cm na odcinku 1,0 m. od chodnika zmienia warto$¢ do 2,0 cm
zaprojektowano pochylnie dla niepelnosprawnych 0 szerokosci 2,0 m. i spadku q =2
%.Wysokos$¢ progu pomigdzy chodnikiem a pochylniag wynosi 2,0 cm.

2.Za pochylnia na szerokos$ci 6,0 m do wiaty przystankowej powierzchnia ,,przejSciowa”
posiadajaca spadek q ~ 0 % wzdtuz kraweznika przy jezdnii q ~1,9 % wzdtuz kraweznika
przy chodniku. Krawg¢znik ten zmienia na tym odcinku warto$¢ od 2,0 cm do 13,0 cm
(tworzac schodek)

3.Pozostata powierzchnia peronu o szerokosci 3,15 m. 1 dt.12,0 m. posiada jednolity spadek
q ~3,3 % w kierunku chodnika. Na dtugosci 12,0 m. krawg¢znik tworzy schodek o
wysokosci od 13,0 cm do 15,0 cm.

Zasadg konstrukcji poszczego6lnych elementdéw pokazano na rys.3.
Usytuowanie wysokos$ciowe rowu odparowujacego zaprojektowano na rzednych gory

skarpy kolejno zgodnie z rys.3 : 79,66; 79,63; 79,83;79,71; 1 dna rowu 79,30
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3.3. Odwodnienie

Ze wzgledu na istniejacy system odwodnienia ul. Warszawskiej, polegajacy na

odprowadzeniu wod opadowych do rowow odparowujacych, w niniejszym opracowaniu

proponuje si¢ takze zastosowanie systemu odprowadzenie wod opadowych z rejonu zatoki

do istniejacego rowu odparowujacego przy zastosowaniu systemu odwodnienia liniowego

typu ,,ACO”. Zastosowanie tego typu odwodnienia podyktowane jest faktem ,ze spadek

podluzny Scieku wzdluz wewnetrznej krawedzi zatoki przy krawezniku jest skierowany w

przeciwnym kierunku do lokalizacji rowu odparowujacego.

Natomiast odprowadzenie wod opadowych z chodnika przy zastosowaniu systemu

odwodnienia liniowego podyktowany jest tym , ze spadek podtuzny chodnika 1= 0% .
Definicja klas obcigzenia wedtug DIN 19580/EN 1433 :

Klasa C 250/* -W rejonie $ciekow przykraweznikowych ulic, chodnikéw 1 poboczy drog.

Klasa B 125/* — Chodniki, miejsca ruchu pieszego i im rOwnowazne.

/* - Obciazenie probne (kN) wedlug DIN 19580/EN 1433

Zakonczenie systemu odwodnienia liniowego przy odprowadzeniu wody z korytek z

mozliwoscia odptywu poziomego do przykanalika elastycznego poprzez $cianke czotowa

z kré¢cem. Wylot przykanalika elastycznego do rowu umocniony bedzie ptytami

betonowymi azurowymi gr10,0 cmi wym. 40 x 60 na podsypce piaskowej o gr.10,cm.

W celu zabezpieczenia przed przedostaniem wod opadowych do gruntu projektuje sie

uszczelnienia rowu odparowujacego geomembrang lub mata bentonitowa. (rys 4).
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3.4 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE —rys.3

Peron przystankowy i chodnik:

- kostka betonowa -6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -4 cm

- pospotka -10 cm
Jezdnia:

- warstwa $cieralna z SMA gr. 5 cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 5 cm.
- beton B-35 z dylatacjami co 3.0 m. grub. 20 cm
- warstwa poslizgowa z papy x 2

- beton B-10 z dylatacjami co 3.0 m. grub. 18 cm
- pospotka grub. 10 cm

- geowldknina

- piasek grub. 10 cm

Wijazd bramowy

- kostka betonowa -8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
lub thucznia tamanego mieszanka optymalna/ - 20 cm
Kraweznik:
- kraweznik betonowy 20x30 cm
- podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm
- fawa betonowa B-10

Umocnienie rowu odparowalnego (szczelnego) (rys. nr.4):

- Humus -5cm

-Geomembrana lub mata bentonitowa

- podsypka piaskowa -10cm

-wylot przykanalika elastycznego do rowu umocniony b¢dzie ptytami

betonowymi azurowymi gr10,0 cmi wym. 40 x 60 na podsypce piaskowej o gr.10,0cm.



ADAPTACIJA TYPOWEGO PROJEKTU ZATOKI AUTOBUSOWEJ
przy_ulicy Warszawskiej na_ wysokosci_ul. Agawy w_Lomiankach

Z.alaczniki

1.Pismo Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej sieci uzbrojenia terenu dla
Powiatu Warszawskiego Zachodniego w Ozarowie Mazowieckim z dn.15.10 2007.

2. MAPA SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWA DLA CELOW PROJEKTOWYCH

rejonu projektowanej zatoki na wysokosci ul. Agawy w skali 1 : 500
3. Wykaz wspotrzednych geodezyjnych projektowanej zatoki
4. WYRYS Z EWIDENCJI GRUNTOW Skala 1:500
5.0pinia zarzadu drogi — URZAD MIASTA I GMINY W LtOMIANKACH BURMISTRZ —
Projekt (lokalizacji zatoki) opiniuj¢ bez uwag.
6.Pismo od - BURMISTRZ LOMIANEK — Uzgadniam projekty w zakresie nawierzchni
zatok autobusowych
7.Pismo z dn.16.10.2007 BURMISTRZ LOMIANEK — wymieniona inwestycja nie
wymaga decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia.

Opracowania stanowigce oddzielne opracowania:

1.BADANIA GEOLOGICZNO — INZYNIERSKIE STANU ISTNIEJACEJ
NAWIERZCHNI I GRUNTOW PODLOZA wykonane przez firme Geostudio,
2.Przedmiar robot

3.Kosztorys inwestorski

4.Specyfikacja techniczna wykonania 1 odbioru robot.
5INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA
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II1. Czg¢s¢ rysunkowa

1. Plan sytuacyjny
2.Plan sytuacyjno — wysokosciowy

3. Przekroje konstrukcyjne



