Koncepcja przebiegu trasy tramwajowej
przez teren gminy tomianki

Wykonawca: Zamawiajacy:

JKO CONSULTING

JKO Consulting Jan Jakiel
ul. Sienkiewicza 13
21-040 Swidnik

Gmina tomianki
05-092 tomianki
ul. Warszawska 115

Wersja z dnia 14.09.2014 r.
Etap: raport korncowy

Plik: P5.13_STUDIUM_LOMIANKI_VER1.doc

Egz. nr



Koncepcja przebiegu trasy tramwajowej przez teren gminy tomianki 2

Zespot autorski:

Matgorzata DEMBOWSKA
Jan JAKIEL
Grzegorz MADRIJAS
Katarzyna MENDOCHA
tukasz OLESZCZUK
Jarostaw SZUSTEK

Niniejsza analiza uwzglednia instrukcje oraz
wskazowki Klienta i w zwigzku z tym nie jest
przeznaczona dla osob trzecich.

Zrzekamy sie odpowiedzialnosci z tytutu
uZywania niniejszego opracowania przez
osoby trzecie.

JKO CONSULTING



Koncepcja przebiegu trasy tramwajowej przez teren gminy tomianki 3

Spis tresci:

Opis PrzedmiotU ZAMOWIENIA.....c..uvveeieeieeieiiiieeee e e eercirree e e e e e e eesbtaereeeeessessasbsereeeeeesesenssrrens 6
(O Y Iy Jord=T={o ] (o )1TAY ST URUTRRRRPP 6
1. Charakterystyka stanu iStNIEJGCEE0 ..uuvrvrieiiiiiiiiiieieee e 6
1.1. Charakterystyka 0bszaru analiz........ccccveeieiieeiiieeiieiieieiieeeee e 6
1.2, TranSPOrt ZDIOTOWY ..ccocuviieeiieiiieiirteeee ettt et e e e e seabb e e e e e e e e s ensraeeeeas 8
1.3, INfrastruKtUra droZOWa .....eeeiiieiiiiiiieiiee et e e e e e e esarree e e e e e e e enabaeeenes 11
ANaliza PrzebiegU WariaNtOW ..........coieiiiiveriee et e e e eesbbrre e e e e e s senanbaeneees 12
2.0, Wariant W L .o 12
2.2, Wariant Wl 2 oo 13
2.3, Warniant W A . ———————— 14
Analiza uwarunkowan techniCZNYCh ..........oii i 14
3.1. Zatozenia do projektowania trasy tramwajoWwe]......ccccceeeeeeieicciiiineee e, 14
3.2. Gtéwne kolizje z uktadem drogoWYm ........ccccueeiieiiiieeciiee e 15
3.3. Gtéwne kolizje z zagospodarowaniem przestrzennym.......ccccccceeeeecveeeeecvveeeenns 16
Analiza uwarunkowan SrodoWiSKOWYCH .......cocuiiiiiriiiiiiiiiee e 17
4.1, ODbSZAry ChroNIONE ..ccoccueiiiiiciiee et s e e s e bae e s s s aaeeeseaee 17
R - ¢V 4 SR 19
4.3, Oddziatywani€ Na [UAZi.......occuiieiiiiiiieiiiiee e 20
PrOZNOZY FUCKU..ciuitiiie ettt ettt ettt e e e st e e e s eate e e s s sabneesesabaeeesssntaeeennns 22
5.1, INTOrMacie WSTEPNE ...uveiiiiiiiee ettt ettt e s s bre e e s s e e s s abae e e snaneeas 22
5.2. Analizy programowWO-PrzestrZENNE .....cuueeeivuieeeiiiiieeesiireeesrireeessieeeessiaeeesssanees 23
5.2.1. DANE WEJSCIOWE. .. uuurieeieeeeeieeireeeeeeeeeeeiitrrereeeeeeeesttrereeeeessennsrsseeeeeeeennnsreneens 23
5.2.2. Budowa modelu sieci tranSPOrtOWE] .......c.veeeeeeeeieciirreeeeeeeeeccireeeee e e 23
5.2.3. Budowa modelu POPYLEU.....cccuviieeeeeee et 30
5.2.4. Rozktad przestrzenny rUChU ........eeieiiieccciieieee e e 35
5.2.5. RUCKN ZEWNELIZNY ...ttt e e e et e e e e e e e b aaeees 37
5.2.6. Podziat zadan pPrzeWoZOWYCH..........cooviiiiieei e 38
5.2.7. Zagospodarowanie analizowanego 0bSzaru ........ccccceeeeeeeccnveeeeeeeeeeccnrneeen. 39
5.2.8. Rozktad ruchu Na SIEC.......uviiiiiee et 39
Efekty fuNkCjonalno-TUCNOWE .........coooiiiiiieii e 40
L Y - 1 T 1] o o Y =Y - Loy V25U 42
6.1.2.Wariant WO ,,NiC NIE FODIC” ....uueeeeeieeeeeeiieeeeeeeeeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaeaeas 42
6.1.3.Wariant WA ,,DUS PAS” ..urreeeeiiiiieiiiiieeiee e eciiitieeee e e eesestrerereeessesastseeeesesssesnnssenens 43
6.1.4.Wariant WT1a ,tramwaj ulicg Warszawska” bez remarszrutyzacji istniejgcych
[INTT QUEODUSOWYCR «..eviviieiei ittt e e e e e saabrer e e e e e e senanarees 43
6.1.5.Wariant WT2a ,tramwaj ulicg Kolejowga” bez remarszrutyzacji istniejgcych linii
AULODUSOWYCR . e e e e e e et e e e e e e e s e nrbeaeeeeaeeennans 44
6.1.6.Wariant WT1b ,tramwaj ulicg Kolejow3a” z remarszrutyzacjg istniejgcych linii
AULODUSOWYCR .. e e e e e e e e e e e e s ennrareeeeeaeeeenans 45
6.1.7.Wariant WT2b ,,tramwaj ulicg Kolejowga” z remarszrutyzacjg istniejacych linii
AULODUSOWYCR .. e e e e e et e e e e e e s esnrbeaeeeeaeeennans 45
6.2. Uzyskane efekty a polityka transportowa......ccccceecevviieeiee e, 46
7. Okreslenie szacunkowWyCh KOSZEOW .......ccuiiiiiiiiiiiiiiiieeciiec et e e a7
Materialy ZrOGIOWE: ...coiieiieeieee e s e e st e e s s araee s 49

JKO CONSULTING



Spis
Tab.
Tab.

Tab.
Tab.
Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.
Tab.
Tab.

Koncepcja przebiegu trasy tramwajowej przez teren gminy tomianki 4
tabel:
1. Miejsca parkingowe w pasie ul. Warszawskiej (N — miejsca dla niepetnosprawnych) 15
2. Charakterystyka zagospodarowania rejonéw komunikacyjnych miasta i gminy
o] 04111 0 G SR 31
3. Ruchliwos$¢ w zaleznosSci 0d MOtYWACi cuvveeeiieiiiiiiiirieiieeeeicirieeee et e e e eennrnaeees 33
4. Wzory generacji i absorpcji podrdzy WewnetrznycCh........ccceevvvveeeeeeeiiicciveeeeeeeeeeennnee, 33
5. Wspotczynniki podziatu zadan przewozowych w podrdzach wewnetrznych
mieszkancow tomianek dla poszczegdlnych motywacji podrozy.........ccccoeevvvveeeeeeeneenns 34
6. Wspotczynniki podziatu zadan przewozowych w podrézach zrédtowych/docelowych
dla poszczegdInych motywacji POArOZY .....ccccuueieeeiiiieeecee e e 34
7. Napetnienie samochodu osobowego w motywacjach........cccccceeeeviicciiieeeee e, 34
8. Wspdtczynniki udziatu godziny szczytu porannego dla poszczegdlnych motywacji
[oYo Yo e YAV 2RSS 34
9. Cele i zrédta podrdzy — kierunek ,,z tomianek”..........cocooveeieiiiieecciee e 35
10. Cele i zrédta podrozy — kierunek ,,do tomianek” ..........ccoccveeeeeciiieeccciieee e, 35
11. Podziat zadan Prze@WOZOWYCN......cccuviiiieiiee ettt areee e 38
12. Natezenia ruchu na wybranych odcinkach analizowanych wariantéw w godzinie

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Spis
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.
Rys.

Rys.

Rys.
Rys.

szczytu porannego — transport indywidualny [poj/godz.] (Zrédto: opracowanie wtasne)

13. Natezenia ruchu na wybranych odcinkach analizowanych wariantéw w godzinie
szczytu porannego — transport zbiorowy [pas./godz.] (Zrédto: opracowanie wtasne).... 41

14. Udziat procentowy liczby pasazerdow transportu zbiorowego w catkowitej liczbie
pasazerow na wybranych odcinkach analizowanych wariantéw w godzinie szczytu
porannego (Zrddto: OpracoWanie WIASNE) ......eeieeieeiiciirieeee e e e eereirree e e e e e e eaanraees 42
15. Koszty budowy tras tramwajowych w poszczegdélnych wariantach ...........cccvveeee... 47
16. Koszty budowy infrastruktury drogowej w poszczegdélnych wariantach................... 47
rysunkow:

1. Zasieg oddziatywan akustycznych wskaznika Lpwn W rejonie ul. Putkowej na terenie
m.st. Warszawy (Zrodto: Mapa akustyczna m.st. Warszawy, opracowanie wtasne)....... 21
2. Zasieg oddziatywan akustycznych wskaznika LDWN w rejonie ul. Kolejowej na terenie
gminy tomianki (Zrédto: Serwer WMS GDDKIA, ortofotomapa GUGIK)...........ccceeunneeen. 22
3. Droga ekspresowa S7 w kierunku Gdanska (zrédto: Studium komunikacyjnego rejonu
Dzielnic Bielany i Bemowo w zwigzku z przebiegiem wylotu Trasy S-7 na Gdarisk) ........ 24
4. Schemat analizowane;j sieci drogowej w Gminie tomianki w roku 2030 (zrddto:
OPrACOWANIE WGSNIE) .uutiiieriiiiiiiiitiieeeeeeeeecitrreeeeeeeeseabrereeeeeesesabsraeeseeeesssssrrareeeeessenssrrens 25
5. Przebieg trasy tramwajowej w wariancie WT1a wraz z lokalizacjg przystankow ........ 26
6. Przebieg trasy tramwajowej w wariancie WT2a wraz z lokalizacjg przystankéw ....... 27
7. Schemat analizowanej remarszrutyzacji linii autobusowych oraz lokalizacja

przystankéw w wariancie WT1b na terenia miasta i gminy tomianki (zrédto:
OPraCOWANIE WHASNIE) ...viiiieiiiii ettt e e et e e e et e e e e et e e e e e aaeeeeenaeeeesenraeeeeans 28

8. Schemat analizowanej remarszrutyzacji linii autobusowych oraz lokalizacja
przystankéw w wariancie WT2b na terenie miasta i gminy tomianki (zrédto:
OPraCOWANIE WHASIIE) ..uveiiiiiiee ettt e ettt e e e ettt e e e e e atee e e enaeeeeenneeeeeensaeeennns 29
9. Rejony komunikacyjne analizowanego obszaru (zrédto: opracowanie wtasne).......... 31
10. Fragment modelu ruchu z opracowania pt. Koncepcja... (zrédto: opracowanie

VY =T 1) [T 37

JKO CONSULTING



Koncepcja przebiegu trasy tramwajowej przez teren gminy tomianki 5

Rys. 11. Lokalizacja punktéw pomiarowych na terenie tomianek .........cccoecveeviviiieiiniiieennns 40

Rys. 12. Lokalizacja przekrojéw ulic dla ktérych podano wyniki natezen ruchu (zrédto:
OPrACOWANIE WGSNIE) .uuviiieiiieiiiiiiirieeeeeeeeeectiree et e e e eeseatrereeeeeeseassraeeseeeessanssrrereeeeessensssrens 41

Spis zatacznikéw:

Lo N EWNE

P R R R
A WNPFP O

Raport z pomiaréw ruchu (wydzielony jako osobny tom)

Rozktad ruchu — wariant WO ,,stan istniejacy” — 2014 rok

Rozktad ruchu — wariant WO ,,nic nie robi¢” — 2030 rok

Rozktad ruchu — wariant WA ,,bus pas” — 2030 rok

Rozktad ruchu — wariant WT1a ,tramwaj ulicg Warszawskg” — 2030 rok
Rozktad ruchu — wariant WT2a ,,tramwaj ulicg Kolejowa” — 2030 rok
Rozktad ruchu — wariant WT1b ,tramwaj ulicg Warszawska” — 2030 rok
Rozktad ruchu — wariant WT2b ,tramwaj ulicg Kolejowg” — 2030 rok
Plan orientacyjny, skala 1:25000

. Plany sytuacyjne dla wariantu WT1, rys. 1-1.1/2.1 — 1-1.7, skala 1:500
. Plany sytuacyjne dla wariantu WT2, rys. 1-2.2 — 1-2.7, skala 1:500

. Wizualizacja tramwaju na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej i Brukowej

. Wizualizacja tramwaju na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej i Wislanej

. Wizualizacja tramwaju w rejonie ICDS

JKO CONSULTING



Koncepcja przebiegu trasy tramwajowej przez teren gminy tomianki 6

I Opis przedmiotu zamdwienia

Przedmiotem zamdwienia jest wykonanie wstepnego studium poprawy obstugi transportem
zbiorowym miasta tomianki. W ramach niniejszego zamdwienia poréwnane zostaty trzy warianty

wskazane przez Zamawiajgcego. Zakres prac analitycznych obejmuje nastepujace elementy:

— charakterystyka stanu istniejgcego;

— pomiary ruchu;

— analiza przebiegu wariantéw wraz z opracowaniem koncepcyjnych rozwigzan sytuacyjnych;
— analiza uwarunkowan technicznych;

— analiza uwarunkowan srodowiskowych;

— okreslenie efektow funkcjonalno-ruchowych;

— okreslenie szacunkowych kosztéw;

podsumowanie przeprowadzonych analiz.

Podstawg zaméwienia jest umowa nr RL.701.7011.18.2014 zawarta w tomiankach w dniu

10.06.2014 r. miedzy Gming tomianki a JKO Consulting.

Il. Opis szczegotowy
1. Charakterystyka stanu istniejacego
1.1. Charakterystyka obszaru analiz

Gmina tomianki jest potozona w pétnocnej czesci aglomeracji warszawskiej, w powiecie warszawskim
zachodnim, miedzy rzekg Wistg a Kampinoskim Parkiem Narodowym. Od pétnocy i pdétnocnego
zachodu omawiana jednostka samorzadu terytorialnego graniczy z gming Czosnéw i gming Jabtonna,

za$ o potudnia i potudniowego-wschodu z gming Izabelin i m.st. Warszawa.

1.1.1. Portret terytorialny
— Ludnos$¢ (stan w dniu 30.04.2013 r.) — 23 492 os.;
— powierzchnia (stan w dniu 30.04.2013 r.) — 3883 ha.;

—  gesto$¢ zaludnienia (stan w dniu 30.04.2013 r.) — 605 os/km?>.

JKO CONSULTING
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1.1.2. Uktad przestrzenny i funkcjonalny

Na terenie gminy dominuje zabudowa jednorodzinna, jedno- i dwukondygnacyjna. Jest ona
rozprzestrzeniona na stosukowo duzym obszarze. Najwieksze skupiska wyzej opisanej zabudowy

wystepuja w rejonie osiedli:
— Burakéw;

— tomianki Dgbrowa;

— Dabrowa;

— tomianki Centralne;

— Dziekandw Lesny;

— Kietpin.

Wyzej wymienione osiedla graniczg ze sobg tworzgc zwartg jednostke osadniczg. Podziaty wynikajg
z okreséw powstawania poszczegdlnych obszaréw oraz potozenia wzgledem dwdch gtéwnych ciggéw

komunikacyjnych, tj.:
— ul. Kolejowa — droga krajowa nr 7;
— cigg Warszawska — Armii Poznan — Rolnicza.

Poza wspomnianymi wyzej terenami istniejg réwniez osiedla o znacznie mniejszym stopniu

urbanizacji oraz wyodrebnionym charakterze, tj.:

tomianki Dolne;

Kepa Kietpinska;

Sadowa;

Dziekandw Nowy.

Obiekty handlowo-ustugowe koncentrujg sie w rejonie osiedla tomianki Centralne (ul. Warszawska).
Wzdtuz ul. Kolejowej wystepujg punkty ustugowe typu: sktady budowlane, obiekty magazynowe,

hurtownie i warsztaty samochodowe.

W ostatnich latach teren gminy staje sie miejscem zwiekszonego zainteresowania firm
deweloperskich. W ofercie tych podmiotéw dominujg osiedla domdw szeregowych jednorodzinnych,
budynki segmentowe lub niewielkie bloki mieszkalne. Ze wzgledu na relatywnie atrakcyjne potozenie
oraz dostepnos¢ gruntéw wiele nowych inwestycji mieszkaniowych powstaje w rejonie tomianek

Dolnych i Kietpina. Jednakie wyzej opisane dziatania deweloperow w zakresie inwestycji

JKO CONSULTING
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mieszkaniowych nie majg wptywu na ogdlng ocene struktury zagospodarowania przestrzennego

gminy.

Reasumujgc, dominujgcg funkcjg gminy jest funkcja mieszkaniowa i w zwigzku z tym opisywany

obszar jest istotnym generatorem ruchu w aglomeracji warszawskiej.

1.2. Transport zbiorowy
1.2.1. Transport drogowy

Gmina tomianki w zakresie transportu zbiorowego obstugiwana jest tylko komunikacjg autobusowa.

Na obszarze gminy mozna wyrdznié trzy rodzaje linii komunikacyjnych:
a) Komunikacji Miejskiej tomianki Sp. z o0.0.:

e linia £1: DZIEKANOW LESNY SzPITAL — Konopnickiej — Warszawska — Kolejowa — Putkowa — Trasa

Mostu im. Marii Sktodowskiej-Curie — METRO MtOCINY o czestotliwosci:
— w godzinach szczytu: co 20 min;
— w miedzyszczycie: co 20 min;

e linia £2: DzIEKANOW LESNY SzPITAL — Konopnickiej — Warszawska — Kolejowa — Putkowa —

Marymoncka — METRO MARYMONT o czestotliwosci:
— w godzinach szczytu: co 20 min;
— w miedzyszczycie: co ok. 30-40 min;

e linia BIS: CzosNOW/PALMIRY PETLA/SADOWA-DOM POMOCY — Rolnicza — Armii Poznan -
Warszawska — Kolejowa — Putkowa — Marymoncka — METRO MARYMONT o czestotliwosci (na

wspolnym odcinku):
— w godzinach szczytu: co 15 min;
— w miedzyszczycie: co ok. 30 min;

o linia tZ: ZACHODNIA — Wislana — Akacjowa — Brukowa — Kolejowa — Putkowa — Trasa Mostu im.

Marii Sktodowskiej-Curie — METRO MtOCINY o czestotliwosci:
— w godzinach szczytu: co 20 min;
— w miedzyszczycie: nie kursuje;
e linia tD: ZACHODNIA — Wislana — Akacjowa — Brukowa — Warszawska — ICSD o czestotliwosci:

— caty dzien: ok. 60 min.

JKO CONSULTING
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b) Zarzad Transportu Miejskiego:

e linia 701: ZACHODNIA — Wislana — Kampinoska — Trenéw — Wdlczyriska — Palisadowa — Optotek

- Wélczynska — Nocznickiego — METRO MtOCINY o czestotliwosci:
— w godzinach szczytu: co 20 min;
— w miedzyszczycie: co 30 min;

e linia L7: DzIEKANOW LESNY SzPITAL — Konopnickiej — Warszawska — Wislana — Kampinoska —

Trendéw — Estrady — .... — STAROSTWO (OZAROW MAZOWIECKI) 0 czestotliwosci:
— caty dzieA: 90 min;

e linia N56: ZACHODNIA — Wislana — Kampinoska — Trendw — Estrady — Arkuszowa -

Nocznickiego — METRO MtOCINY o czestotliwosci:
— trzy kursy w nocy, tylko pigtek/sobota i sobota/niedziela;
c) PKS Polonus S.A.:

e linia nr 1: NOWINY — ... — Rolnicza — Armii Poznan — Warszawska — Kolejowa — Putkowa —

Marymoncka — Popietuszki — Rondo Babka — Dw. GDANSKI o czestotliwosci:
— w godzinach szczytu: co 30-40 min;
— w miedzyszczycie: co 90-120 min;

¢ linia nr 2: Zakroczym/Nowy DWOR MAZOWIECKI — ... — Rolnicza — Armii Poznan — Warszawska —
Kolejowa — Putkowa — Marymoncka — Popietuszki — Rondo Babka — Dw. GDANSKI o

czestotliwosci:
— w godzinach szczytu: co 30 min;

— w miedzyszczycie: co ok. 60 min.

1.2.2. Transport szynowy
a) Kolej

Obszar gminy tomianki nie jest obstugiwany transportem kolejowym. Najblizsze stacje kolejowe

posiadajgce dogodne potfaczenie komunikacyjne z gming to:

— potozona w odlegtosci ok. 12 km st. Warszawa Gdanska, obstugujgca gtéwnie ruch

aglomeracyjny i regionalny;

JKO CONSULTING
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— potozony w odlegtoéci ok. 17 km zespdt st. Warszawa Centralna i st. Warszawa Srédmiescie,

obstugujace ruch aglomeracyjny, regionalny, dalekobiezny i miedzynarodowy.
b) Metro

Najblizej potozona gminy tomianki jest stacja Metro Mtociny — w odlegtosci ok. 9 km. Wezet ten jest

dos¢ dobrze skomunikowany z tomiankami za pomoca linii KMt Sp. z 0.0. i ZTM.
c¢) Tramwaj

Gmina tomianki nie jest obecnie obstugiwana transportem tramwajowym, za$ najblizej potozona

trasa tramwajowa tgczaca stacje Metro Mtociny z Biatotekg potozona jest w odlegtosci ok. 8,5 km.
1.2.3. Transport lotniczy

Analizowany obszar inwestycyjny jest potozony w odlegtosci ok. 24 km od Lotniska Chopina

w Warszawie oraz ok. 20 km od Lotniska Warszawa — Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim.
1.2.4. Zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawq z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r.,
nr5, poz. 13, z pdin. zm.) organizacja gminnych przewozéw pasazerskich lezy w gestii samorzadu
gminnego. Powyzszy akt dopuszcza mozliwosé zawierania przez sgsiadujace j.s.t. porozumien w celu
wspolnej realizacji zadan publicznych zwigzanych z transportem zbiorowym. W przypadku gminy
tomianki, funkcje organizatora petni burmistrz. Na podstawie tzw. powierzenia bezposredniego,
gmina zlecita spétce Komunikacja Miejska tomianki Sp. z o.0. (KMt Sp. z 0.0.) petnienie funkcji
operatora. KMkt Sp. z 0.0. ma za zadanie ustalanie przebiegu linii komunikacyjnych, rozktadéw jazdy,
rozdysponowanie wozéw, dystrybucje i pobieranie optat za przejazd. Dodatkowo, na mocy
porozumienia zawartego przez gmine tomianki i m.st. Warszawa, realizowane sg przewozy na linii
strefowej nr 701, dla ktdrej funkcje organizatora petni Zarzad Transportu Miejskiego. Dodatkowo na

podstawie w/w umowy podpisanej miedzy j.s.t. funkcje operatora na linii 701 petni KMt Sp. z o.0.

W celu zapewnienia integracji taryfowo-biletowej na liniach KMt Sp. z 0.0. obowigzuje specjalna
wspolna taryfa biletowa KMt Sp. z 0.0. — ZTM. Umozliwia ona zakup biletéw dtugookresowych
umozliwiajgcych korzystanie z linii KMt Sp. z 0.0. w strefach A+B lub A+B+C i w liniach zarzadzanych
przez ZTM na terenie | strefy. Z drugiej strony na liniach KMt Sp. z 0.0. w strefie A honorowane s3

bilety ZTM (z wyjatkiem biletow 20-minutowych).
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1.3. Infrastruktura drogowa

Sie¢ drogowo-uliczna na terenie gminy tomianki i jej ksztatt jest wynikiem przeksztatcen
urbanistycznych i rozwoju miejscowosci na przestrzeni lat. W komunikacji wewnetrznej miasta

najwazniejszg role petnig ciaggi:

— ul. Kolejowa — obecny przebieg drogi krajowej nr 7;

— ul. Warszawska wraz powigzaniami do ul. Kolejowej (ul. Graniczka i ul. Brukowa);
— ul. Rolnicza tgczgca tomianki z Kietpinem i Dziekanowem Polskim;

— ul. Wislana tgczaca tomianki Centralne i Gérne z Dgbrowa Zachodnig i Lesng;

— ul. Brukowa tgczgca tomianki Centralne i Burakéw z Dgbrowg Lesna.

Jako podstawowe powigzania z Warszawg wskazac¢ nalezy:
— ciag drogi krajowej nr 7 tj. ul. Kolejowa i ul. Putkowa;

— ciagg ulic Wislana — Kampinoska — Treny.

Z kolei gtdwne powigzania z gming Czosnéw stanowig:
— cigg drogi krajowej nr 7, tj. ul. Kolejowa;

— ul. Rolnicza.

Ciggiem o najwiekszym natezeniu ruchu samochoddw jest ul. Kolejowa (DK7) — zgodnie z wynikami
Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 r. (GPR 2010) $redni ruch dobowy wynosi 39 982 p.u., z czego
33221 p.u. to samochody osobowe. Droga krajowa nr 7 jest jednym z wazniejszych potaczen
miedzynarodowych w Europie Srodkowej (droga nr E77) i w Polsce. Jednoczeénie na odcinku

Warszawa — Gdansk stanowi ona fragment Korytarza VI w ramach sieci TEN-T.

Ulica Kolejowa na terenie gminy tomianki posiada klase techniczng GP (gtdwna ruchu
przyspieszonego) o przekroju poprzecznym 2x2. Z tego wzgledu cigg nie obstuguje bezposrednio
terenu przylegtego (ograniczenie dostepnosci) oraz posiada niewielkg liczbe powigzan z ciggami
poprzecznymi. Co wiecej, na catej diugosci droga oznaczona jest jako wytgczona z terenu
zabudowanego, za$ dopuszczalna predkos$¢ wynosi 70 km/h. Ulica Kolejowa przebiega przez tereny

zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustugowej. Ze wzgledu na ograniczenie dostepnosci, a co
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za tym idzie niewielka liczbe powigzan i przejs¢ dla pieszych, ul. Kolejowa stanowi istotng bariere

miedzy terenem tomianek Gérnych i Centralnych a Dgbrowsa.

Ulice Rolnicza — Warszawska — Wislana — Kampinoska — Trendw stanowig cigg drogi powiatowej
nr 2420W, bedacej w zarzadzie Powiatu Warszawskiego Zachodniego, o przekroju poprzecznym 1x2
(szerokos¢ ok. 7 m). Ulice te w SUIKZP tomianek i Warszawy sklasyfikowane sg jako drogi zbiorcze. Ze
wzgledu na potozenie w zabudowie mieszkaniowej drogi te obstugujg bezposrednio przylegte

otoczenie poprzez liczne zjazdy indywidualne.

Ulica Warszawska bedaca historycznym traktem, wokot ktdrego ksztattowata sie zabudowa, jest
drogg gminng. Obstuga otoczenia odbywa sie bezposrednio poprzez liczne zjazdy indywidualne.
Wzdtuz omawianego ciggu wytyczony jest cigg pieszo-rowerowy. Przy ul. Warszawskiej potozone s3
rowniez gminne obiekty uzytecznosci publicznej, obiekty sportowo-kulturalne oraz punkty i placowki

handlowo-ustugowe.

Ulica Brukowa jest drogg gminng klasy technicznej zbiorczej (Z). Stanowi ona dodatkowe potaczenie
Dgbrowy Zachodniej z ul. Trendw i ul. Kolejowg. Droga przebiega gtéwnie przez tereny zalesione lub
w oddaleniu od zabudowy. Stanowi ona rowniez dojazd do centrum handlowego potozonego przy

wezle ,,Brukowa”.

2. Analiza przebiegu wariantow
W ramach opracowania przeanalizowano realizacje nastepujacych wariantéw inwestycyjnych:

2.1. Wariant WT1

Wariant ten przewiduje budowe trasy tramwajowej tgczacej tomianki z siecia tramwajowa
w Warszawie, o przebiegu od wezta Trasa Mostu im. Marii Sktodowskiej-Curie z ul. Marymoncka

w Warszawie do projektowanego wezta ,,Sadowa” na drodze ekspresowej S7.

Trasa poprowadzona jest po wschodniej stronie ul. Putkowej jako wydzielona od granicy
z tomiankami, z przejsciem bezkolizyjnym pod jezdniami ul. Wybrzeze Gdynskie (Wistostrady). Na
terenie stolicy zatozono realizacje przystankéw tramwajowych w rejonie obecnych przystankéw

autobusowych w zespotach PROzY, MUZEALNA, DZIERZONIOWSKA i PARK MtOCINSKI.

Na terenie Gminy tomianki trasa poprowadzona jest w korytarzu ul. Warszawskiej — najpierw
pomiedzy jezdnig gtdwng a jezdnig lokalng drogi krajowej nr 7, nastepnie po zachodniej stronie
ul. Warszawskiej do ronda na skrzyzowaniu z ul. Brukowg, a dalej — w zaproponowanym pasie
dzielgcym ul. Warszawskiej, przeksztatconej do przekroju dwéch jezdni o jednym pasie ruchu na

wprost kazdy (z dodatkowymi pasami do skretu w lewo i zawracania w rejonie skrzyzowan).
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Od rejonu skrzyzowania z ul. Graniczka trasa prowadzi w korytarzu projektowanej drogi ekspresowej
S7, pomiedzy jezdnig serwisowg a nasypem jezdni gtdwnych. Trase tramwajowg zaprojektowano
z maksymalnym ograniczeniem ingerencji w projekt drogowy — z zatozeniem zawezenia jezdni

serwisowej do 6,0 m oraz miejscowq koniecznoscig korekt odwodnienia.

W rejonie ul. Graniczka zaproponowano lokalizacje petli posredniej, ktérej budowa wymagaé bedzie
korekty nasypu trasy S7 (budowy odcinka muru oporowego) oraz skanalizowania rowu
odwadniajgcego. Z tego powodu jej ewentualna realizacja uzalezniona jest od wystgpienia co

najmniej jednego z trzech czynnikow:

1) etapowania realizacji trasy tramwajowej w kierunku pétnocnym, z opdznieniem budowy petli

konicowej o okres zbyt dtugi, aby etapowo wykorzystaé¢ tramwaje dwukierunkowe,

2) zarzucenia realizacji projektu drogi S7 w korytarzu drogi krajowej nr 7 lub jego korekty

uwzgledniajgcej przebieg trasy tramwajowej,

3) wzrostu liczby pasazerdw na tyle, by konieczne stato sie zwiekszenie czestotliwosci kursowania do
wyzszej, niz co 5 minut - wéwczas rekomenduje sie uruchomienie dodatkowej linii szczytowej do petli

GRANICZKA, zapewniajgcej poprawe podazy miejsc na najbardziej obcigzonym odcinku.

W rejonie wezta S7 ,Sadowa” zaproponowano realizacje petli koficowej, wyposazonej w tor
podstawowy z dwoma stanowiskami postojowymi i tor zapasowy (odstawczy) z jednym stanowiskiem

oraz peronem zbiorczym (odjazdowym) na wyjezdzie z petli.

Wewnatrz petli istnieje mozliwo$¢ budowy matej petli autobusowej albo placu postojowego
(ewentualnie matej ,zajezdni satelitarnej”) dla 3-5 tramwajow, ograniczajgcej koszty pustych
przebiegéow tramwajow wyjezdzajgcych na trase przed sSwitem i zjeidzajacych do zajezdni

w godzinach péznowieczornych.
Przystanki tramwajowe zlokalizowano w rejonie Burakowa a nastepnie przy skrzyzowaniach z ulicami

Brukowa, Lesna, Szkolng, Wislang i Wiosenng, przy ICDS, oraz w rejonie skrzyzowan z ulicami Armii

Poznan, Graniczkg i Miodowa.

2.2. Wariant WT2

Podobnie jak Wariant WT1, wariant ten przewiduje budowe trasy tramwajowe] tgczacej tomianki
z siecig tramwajowg w Warszawie, o przebiegu od wezta Trasa Mostu im. Marii Sktodowskiej-Curie

z ul. Marymonckg w Warszawie do projektowanego wezta ,,Sadowa” na drodze ekspresowej S7.

Rdznica przebiegu wystepuje w miejskiej czesci tomianek — wykorzystany jest korytarz ul. Kolejowej

(z uwzglednieniem jego przeksztatcen planowanych w zwigzku z budowa trasy S7).
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Na catym przebiegu w korytarzu ul. Kolejowej trase zaprojektowano pomiedzy jezdniami ul.
Kolejowej badz trasy S7 a jezdnig serwisowg, z maksymalnym wykorzystaniem proponowanych linii

rozgraniczajacych drogi ekspresowej.

Pomiedzy przystankami Miodowa a Burakdédw — na przebiegu rozbieznym z Wariantem WT1 —
zaproponowano realizacje przystankow Brukowa, Wydmowa, Wislana, Wiosenna, Sierakowska,
Prosta i Graniczka. W rejonie tego ostatniego przystanku nie zaproponowano lokalizacji petli

technicznej z uwagi na uwarunkowania terenowe i geometryczne.

2.3. Wariant WA

W wariancie tym zatozono budowe pasa autobusowego, przy zatozeniu poszerzenia jezdni
z wykorzystaniem istniejgcego pasa dzielacego w ciggu ul. Kolejowej (tomianki) i Putkowej

(Warszawa) na odcinku od ul. Brukowej do ul. Wybrzeze Gdyniskie.

3. Analiza uwarunkowan technicznych
3.1. Zatozenia do projektowania trasy tramwajowej

Przyjeto nastepujace parametry do projektowania trasy tramwajowej:

trasa na torowisku w catosci wydzielonym (poza przejazdami),

— na odcinku od przystanku GRANICZKA do granicy z Warszawg torowisko w konstrukcji

bezpodsypkowej, trawiastej,

— rozstaw toréw 4,0 m na prostej przy stupach w miedzytorzu (rozwigzanie podstawowe) lub 3,0 m

przy stupach z boku (w trudnych warunkach trasowania),

— stosowanie mozliwie duzych promieni tukow na szlaku (z dazeniem do zapewnienia predkosci
dopuszczalnej co najmniej 60 km/h w terenie zurbanizowanym oraz 70 km/h poza nim),

a w rejonie weztéw i petli — min. 25 m,

— zastosowanie taboru o szerokosci do 2,40 m i dtugosci do 33 (35) m (zapewniajgc kompatybilnos¢

z warszawska siecig tramwajowg), jednokierunkowego,

— projektowanie perondw z krawedzig w odlegtosci 1,25 m od osi toru, o szerokosci min. 3,5 m,
dtugosci uzytkowej 35 m (z zachowaniem mozliwosci wydtuzenia do 66-70 m) oraz pochylnig

wjazdowa dtugosci 4 m.
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3.2. Gtowne kolizje z uktadem drogowym

Przy projektowaniu trasy zatozono dazenie do minimalizacji kolizji z uktadem drogowym. Niezaleznie
od wybranego wariantu, w kazdej opcji tramwajowej konieczne jest wpiecie trasy w istniejgce
torowisko biegnace wzdtuz Trasa Mostu im. Marii Sktodowskiej-Curie, bezkolizyjne przeciecie jezdni

ul. Wybrzeze Gdynskie oraz korekty drogi serwisowej wzdtuz DK nr 7 i projektowanej trasy S7.

W obu wariantach konieczne bedag ograniczone przebudowy ulic poprzecznych wynikajace

z przeprowadzenia trasy tramwajowej przez skrzyzowania.

Dodatkowo w wariancie WT1 konieczna jest przebudowa ul. Warszawskiej na dwujezdniowg z pasem
dzielacym szerokosci min. 8,0 m, prowadzgcym trase tramwajowa, i pasami ruchu o szerokosci 3,0 m
oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan z ul. Graniczka i Brukowga. Zaprojektowane rozwigzania

majg na celu uspokojenie ruchu i podniesienie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Obecnie funkcjonujgce w pasie drogowym ul. Warszawskiej miejsca parkingowe s3 niezgodne
z obowigzujgcymi przepisami (ograniczajg widocznos$¢ na zjazdach indywidualnych i publicznych)
i powinny zosta¢ catkowicie zlikwidowane. Alternatywne miejsca parkingowe mogg zostac

wyznaczone:

— na dziatkach prywatnych, poprzez wprowadzenie odpowiednich zapiséw do m.p.z.p.,
nakazujgcych zabezpieczenie potrzeb parkingowych na terenach nieruchomosci przylegtych do

projektowanego pasa drogowego,
— na dziatkach wykupionych przez gmine i przeznaczonych na parkingi publiczne,
— w pasie dzielacym ul. Warszawskiej, pomiedzy torowiskiem tramwajowym a kazdg z jezdni.

Ostatnie z wymienionych rozwigzan wydaje sie najbardziej efektywne. W ponizszej tabeli zestawiono
szacunkowg liczbe miejsc parkingowych, mozliwych do uzyskania w ten sposdb, w pordéwnaniu

z istniejgcy liczbg miejsc parkingowych, wyznaczonych w pasie ul. Warszawskie;.

Tab. 1. Miejsca parkingowe w pasie ul. Warszawskiej (N — miejsca dla niepetnosprawnych)

Liczba miejsc parkingowych

Odcinek istniejacych mozliwych do uzyskania
str. lewa | str. prawa | tacznie | str.lewa | str. prawa | {acznie
Brukowa — Lesna 42 0 42 ok. 50 ok. 50 ok. 100
Lesna — Przeskok 55 0 55 ok. 50 ok. 50 ok. 100
Przeskok — Wislana 32 0 32 ok. 20 ok. 20 ok. 40
Wislana — Wiosenna 68 + 3N 47 + 3N 115+ 6N ok. 40 ok. 40 ok. 80
Wiosenna — Sierakowska 55+ 1N 77 + 3N 132 + 4N ok. 50 ok. 50 ok. 100
Sierakowska — Armii Poznan 28 0 28 ok. 25 ok. 25 ok. 50
Armii Poznan — Graniczka 26 66 92 ok. 70 ok. 70 ok. 140
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W wariancie WT1 projektowane linie rozgraniczajgce poprowadzono gtéwnie w $ladzie istniejgcych
granic dziatek. Uzyskano w ten sposdéb pas drogowy ul. Warszawskiej o szerokosci ok. 30 m, lokalnie
zawezony do ok. 26 m. Niezbedne korekty, wynikajgce z obowigzujgcych przepiséw i zwigzane
zwymogami widocznosci, wprowadzono w naroznikach skrzyzowan. W przypadku zatozenia
wprowadzenia rozwigzan infrastruktury dedykowanych ruchowi rowerowemu (pasy ruchu dla
rowerdéw) konieczne bedzie zwiekszenie szerokosci linii rozgraniczajgcych o co najmniej 3 m,

ewentualnie rezygnacja z czesci trawnikéw i nasadzen zieleni pomiedzy jezdnig a chodnikiem.

Na skrzyzowaniach ul. Warszawskiej z ulicami: Wislang, Szpitalng / Wiejska, Jednos$ci Narodowej oraz
Mokrej / Ogrodowej mozliwe jest wprowadzenie matych rond, o $rednicy zewnetrznej min. 26 m,

przy utrzymaniu projektowanych linii rozgraniczajgcych lub wprowadzeniu niewielkich korekt.

W wariancie WT2 natomiast konieczna jest przebudowa jezdni serwisowej ul. Kolejowej,
umozliwiajgca lokalizacje torowiska pomiedzy tg jezdnig a jezdnig gtdwng w kierunku Gdanska.
Powoduje to koniecznosé znacznych korekt linii rozgraniczajgcych, o co najmniej 1 m na odcinkach
pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami poprzecznymi, 5-7 m w obrebie skrzyzowan, do nawet 15 m

w sgsiedztwie wezta z ul. Brukowa.

3.3. Gtéwne kolizje z zagospodarowaniem przestrzennym

Niezaleznie od wybranego wariantu wystepujg punktowe kolizje z zagospodarowaniem na odcinku
pomiedzy ul. Graniczka a weztem Sadowa, ktére jednak zostang usuniete w ramach budowy drogi

ekspresowej S7 (na tym odcinku trasa tramwajowa miesci sie w jej liniach rozgraniczajgcych).

W wariancie WT1 konieczne jest skablowanie linii elektroenergetycznej sredniego napiecia, a takze

budowa kanalizacji deszczowej na catym przebiegu wzdtuz ul. Warszawskiej.

W wariancie WT2 wystepujg kolizje z zagospodarowaniem zaréwno w korytarzu drogi S7, jak i poza
nim w ciggu ul. Kolejowej. Na odcinku od ul. Staszica do ul. Brukowej bedzie wymagane wyburzenie
co najmniej 23 budynkdéw. Nalezy zwréci¢ uwage, ze czes¢ budynkdéw zaréwno w korytarzu drogi S7,
jak i ul. Kolejowej lezy w bezposrednim sgsiedztwie lub na granicy pasa drogowego. W zaleznosci od
sposobu uzytkowania budynku (mieszkalny, magazynowy, ustugowy, biurowy, inny), a takze od
rozwigzan wysokosciowych, mozliwe jest zwiekszenie liczby kolizji w ramach budowy drogi S7 lub
zmniejszenie liczby kolizji w pasie ul. Kolejowej, dzieki lokalnej korekcie rozwigzan (zawezenie

chodnika, wyostrzenie skarpy itp.).
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4. Analiza uwarunkowan srodowiskowych
4.1. Obszary chronione

W celu oceny potencjalnego wptywu na przyrode wykonana zostata analiza potozenia form ochrony
przyrody wskazanych w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2013 r.,
poz. 627, z pozn. zm.). Z posrdéd wymienionych w w/w ustawie w obszarze oddziatywania projektu
oraz w jego poblizu znajduje sie: park narodowy wraz z otuling, rezerwaty przyrody, obszar

chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, zesp6t przyrodniczo-krajoznawczy.

a) Kampinoski Park Narodowy

Kampinoski Park Narodowy (KPN) potozony jest duzej bliskosci analizowanych wariantéw, przy czym
w wariancie WT2 w rejonie skrzyzowania ul. Lutza z ul. Kolejowg odlegto$¢ ta wynosi ok. 200 m.
Nalezy zaznaczy¢, iz w tym rejonie planowany jest wezet drogowy ,Kietpin”, co do lokalizacji ktorego
dyrekcja parku wydata pozytywna opinie. Co wiecej, jest on elementem planowanego od lat 70 XX w.
wylotu z Warszawy i w zwigzku z tym gospodarka lesna parku oraz prace ochronne uwzgledniaty ten
fakt. Ze wzgledu na bliskos¢ KPN, cata gmina tomianki potozona jest w otulinie parku narodowego,

stad tez wszystkie analizowane warianty przebiegajg przez teren otuliny.

Oceniajgc wptyw wariantéw na KPN nalezy stwierdzié, iz realizacja jednej z opcji nie wptynie
negatywnie na w/w forme ochrony przyrody. Co wiecej, poprawa jakos$ci transportu zbiorowego
bedzie wigzac sie ze spadkiem natezenia ruchu samochodéw, a co za tym idzie spadkiem emisji

spalin, zanieczyszczen i hatasu w sgsiedztwie KPN.

b) Rezerwaty przyrody

W poblizu analizowanych wariantéw zidentyfikowano nastepujgce rezerwy przyrody:

— Rezerwat ,Jezioro Kietpiniskie” w odlegtosci ok. 2 km do wariantéw WT1 i WT2;

— Rezerwat ,tawice Kietpinskie” w odlegtosci ok. 2,5 km do wariantow WA, WT1 i WT2;
— Rezerwat ,Las Bielanski” w odlegtosci ok. 1 km do wariantéw WA, WT1 i WT2.

Wszystkie analizowane warianty prowadzone sg w ciggu istniejgcych ciggdw transportu drogowego,
za$ wskazane rezerwaty przyrody potozone sg w znacznej odlegtosci od tych ciggdw. Wstepnie mozna

oceni¢, iz realizacja jednej z opcji nie wptynie negatywnie na w/w formy ochrony przyrody.
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¢) Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK) obejmuje swym zasiegiem caty teren gminy
z wytgczeniem miasta tomianki oraz teren m.st. Warszawy od granicy do skrzyzowania ul. Putkowa /
ul. Wojcickiego. Na terenie m.st. Warszawy wszystkie warianty przechodzg bezposrednio przez
obszar WOChK, za$ na terenie gminy tomianki tylko warianty WT1 i WT2 w rejonie analizowanego

zakonczenia trasy tramwajowej w rejonie Sadowe;.

Analizowane warianty przebiegajg w ciggu istniejgcych korytarzy transportu drogowego, gdzie
wystepujg znaczne oddziatywania na Srodowisko. Mozna wstepnie wskazac, ze w rejonie ul. Putkowej
moze by¢ konieczna wycinka drzew, w tym na terenie WOChK. Jednakze poprawa jakosci transportu
zbiorowego bedzie wigzad sie ze spadkiem natezenia ruchu samochoddw, a co za tym idzie spadkiem

emisji spalin, zanieczyszczen i hatasu w sgsiedztwie WOChK

d) Obszary Natura 2000

Obszary Natura 2000 na terenie objetym analizami w wiekszosci pokrywaijg sie z istniejgcymi formami
ochrony przyrody lub stanowig ich rozszerzenie. W rejonie potencjalnego oddziatywania opcji

inwestycyjnych mozna wyrdzni¢ nastepujace obszary Natura 2000:
— Puszcza Kampinoska (PLC140001) — pokrywa sie z terenem KPN;

— Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004) — obejmuje obszar miedzywala Wisty, w tym rezerwatu

»Lawice Kietpinskie”;
— Las Bielanski (PLH140041) — obejmuje obszar rezerwatu przyrody o tej samej nazwie;

— Kampinoska Dolina Wisty (PLH140029) — obejmuje obszar miedzywala Wisty, w tym rezerwatu
,Lawice Kietpinskie” oraz zawiera w sobie dodatkowo rezerwat ,Jezioro Kietpinskie” i sgsiednie

Jezioro Dziekanowskie.

Wszystkie analizowane warianty prowadzone sg w ciggu istniejacych korytarzy transportu
drogowego, za$ wskazane obszary Natura 2000 pokrywajg sie z juz analizowanymi rezerwatami i KPN.
Wskazane obszary Natura 200 potozone sg w znacznej odlegtosci od lokalizacji wariantow WA, WT1
i WT2. Wstepnie mozna ocenid, iz realizacja jednej z opcji nie wptynie negatywnie na w/w formy

ochrony przyrody.
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e) Zespot przyrodniczo-krajoznawczy ,, Deby Mtocinskie”

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,,Deby Miocinskie” potozony jest miedzy terenami Huty Warszawa
a osiedlem Mtociny. Od ul. Putkowej (przebieg wariantéw WA, WT1 i WT2) jest on oddzielony
terenem osiedla domdéw jednorodzinnych. Teren przylegty ulegt w znacznym stopniu
przeksztatceniom, a co za tym idzie realizacja jednej z analizowanych opcji nie wptynie negatywnie na

w/w zesp6t przyrodniczo-krajoznawczy.

4.2. Zabytki

W obszarze przylegtym do analizowanych wariantéw zidentyfikowano nastepujgce obiekty

nieruchome wpisane do gminnych ewidencji zabytkéw lub do rejestru zabytkéw:
e m.st. Warszawa:

— Ukfad urbanistyczny Miasta-Ogrodu Mtociny wraz z wybranymi domami willowymi — wpis do

gminnej ewidencji zabytkow;

—  Zespot Klasztorny Kamedutow w tym kosciot, eremy , budynki poklasztorne, gréb S. Staszica

przy ul. Dewajtis 3 — wpis do rejestru zabytkdw i gminnej ewidencji zabytkow;

— Patac Henryka Briihla na Mtocinach wraz z zespotem parkowym przy ul. Muzealnej 1 — wpis

do rejestru zabytkow i gminnej ewidencji zabytkdéw;

— Witoski Cmentarz Wojenny przy ul. Marymonckiej — wpis do rejestru zabytkdw i gminnej

ewidencji zabytkdow;

e gmina tomianki:

Cmentarz kolonistéw niemieckich z Il potf. XIX w. w Dziekanowie Le$snym — wpis do gminnej

ewidencji zabytkdéw;

— Cmentarz rzymsko-katolicki wraz ze starodrzewem i dzwonnicg w Kietpinie — wpis do rejestru

zabytkéw i gminnej ewidencji zabytkdw;
— Willa wraz z dziatkg i zielenig przy ul. Dolnej 41 w tomiankach — wpis do rejestru zabytkow;

— Willa wraz z dziatkg i zielenig przy ul. Pionieréw 38 w tomiankach — wpis do rejestru

zabytkéw i gminnej ewidencji zabytkow;

— Willa wraz z dziatkg przy ul. Ractawickiej 15 (wg ewidencji 21) w tomiankach — wpis do

rejestru zabytkéw i gminnej ewidencji zabytkow.
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Zidentyfikowane obiekty nieruchome objete ochrong konserwatorskg znajdujg sie w znacznym
oddaleniu do analizowanych wariantéw obstugi gminy tomianki. W bezposrednim sasiedztwie
przebiegu wariantéw WA, WT1 i WT2 znajduje sie uktad urbanistyczny Miasta-Ogrodu Mtociny.
Zgodnie z zatozeniami przyswiecajgcymi idei miast-ogrodéw autorstwa Ebenezera Howarda, tego
typu osiedla miaty stanowic osrodki satelickie wzgledem duzych miast. Opisane w ksigzce pt.: Miasto-
ogréd Mtociny pod Warszawgq, zatozone w roku 1914: miasto przysztosci® zatozenia Osiedla Mtociny
wskazujg, iz wschodnig granice tego zatozenia urbanistycznego miata stanowi¢ Szosa Zakroczymska
(ob. ul. Putkowa), zas komunikacje do Warszawy miata zapewniaé trasa tramwajowa prowadzona
tym ciggiem. Wprowadzenie w ul. Putkowg np. trasy tramwajowe] nie bedzie stanowi¢ naruszenia
uktadu objetego wpisem do gminnej ewidencji zabytkow. Ulica Putkowa na przestrzeni lat zostata
rozbudowana od dodatkowa jezdnie przez co zatraceniu ulegt charakter przedwojennej drogi
wylotowej z obustronnym szpalerem drzew. Z kolei wartos$¢ historyczng zachowat uktad ulic na

terenie samego osiedla Mtociny, gdzie nie jest przewidywana ingerencja.

4.3. Oddziatywanie na ludzi

Analizowane warianty przebiegaja obecnie istniejgcymi drogami publicznymi o wysokim natezeniu
ruchu pojazdéw. Powoduje to, iz na terenach najblizej potozonych drogi krajowej nr 7 dochodzi do
przekroczen norm akustycznych. Zasieg oddziatywan akustycznych wskaznika Lpwy (dtugookresowy

$redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach [dB]) przedstawiajg ponizsze rysunki.

Zasieg oddziatywan ul. Kolejowej w duzym stopniu obejmuje réwniez ul. Warszawska w tomiankach,
przy czym nalezy zaznaczyé, iz ruch pojazdéw odbywajacy sie tym ciggiem réwniez jest zrédtem emisji
hatasu. Jednak ze wzgledu na liczne skrzyzowania, przekrdéj poprzeczny, ograniczenia predkosci
i bezposrednig obstuge terenu natezenie ruchu na ul. Warszawskie] jest zdecydowanie mniejsze, a co

za tym idzie oddziatywania akustyczne sg mniejsze.

Niewatpliwie wprowadzenie nowego srodka transportu, jakim jest tramwaj, bedzie sie wigzaé
z koniecznoscig sporzgdzenia oceny oddziatywana na sSrodowisko. Jednakze nalezy zaznaczy¢, iz
nowoczesny tabor tramwajowy oraz wspoétczesne konstrukcje torowisk charakteryzujg sie wysokim
stopniem ograniczania emisji hatasu, jak i drgan. Ponadto zmiana zachowan komunikacyjnych
i przesuniecie czesci podrézy z komunikacji indywidualnej do transportu zbiorowego spowoduje

spadek natezenia ruchu pojazddéw i w zwigzku z tym spadek emisji hatasu i drgan.

! Praca zbiorowa, Miasto-ogréd Mtociny pod Warszawg, zatozone w roku 1914: miasto przysztosci, Warszawa :
[s.n., 1914] (Warszawa : K. Kopytowski i S-ka)
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40-45dB (A) 45-50dB (A) 50-55dB(A) 55-60dB (A) 60-65dB (A) 65-70dB (A) 70-75dB (A) +75dB (A)

Rys. 1. Zasieg oddziatywan akustycznych wskaznika Lpwy W rejonie ul. Putkowej na terenie m.st. Warszawy
(Zzrédto: Mapa akustyczna m.st. Warszawy, opracowanie wtasne)

W przypadku emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, realizacja wariantow
tramwajowych nie bedzie sie wigzaé¢ ze wzrostem stezenia substancji niebezpiecznych. Co wiecej,
spadek natezenia ruchu pojazdéw zwigzany ze zmiang zachowan komunikacyjnych wptynie

pozytywnie na stan powietrza w rejonie przebiegu wariantéw tramwajowych.

Wariant WA, zaktadajgcy realizacje dodatkowego pasa ruchu dla autobuséw w ciggu ul. Putkowe;j
rowniez bedzie sie wigzat ze spadkiem oddziatywan na ludzi i teren przylegty. Po pierwsze wydzielone
pasy ruchu umozliwig ptynny przejazd autobuséw, niezaleznie do warunkdéw panujgcych na pasach

ruchu ogélnego, co spowoduje mniejsze zuzycie paliwa, nizszg emisje hatasu i zanieczyszczen. Takze
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poprawa jakosci transportu zbiorowego wptynie korzystanie na podziat zadan przewozowych

i zmiane zachowan komunikacyjnych.

Rys. 2. Zasieg oddziatywan akustycznych wskaznika LDWN w rejonie ul. Kolejowej na terenie gminy tomianki
(zrodto: Serwer WMS GDDKIA, ortofotomapa GUGIK)

5. Prognozy ruchu
5.1. Informacje wstepne

Dla okreslenia wielkosci ruchu generowanego przez obecne i planowane zagospodarowanie
w analizowanym obszarze stworzono model ruchu. Model sktada sie z czesci odzwierciedlajgcej

popyt (wiezba ruchu) oraz czesci odzwierciedlajacej podaz (sie¢ transportowa).

Model ruchu zostat stworzony przy uzyciu klasycznej metody czterech krokéw, zalecanej m.in. przez
organizacje Jaspers dla analizy efektywnosci ekonomicznej projektéw transportowych. Metoda

czterech krokow sktada sie z:

— kroku generacji ruchu, czyli okreslenia wielkosci generowanego i absorbowanego przez obszary

ruchu,

—  kroku rozktadu przestrzennego ruchu, czyli okresleniu skad dokad odbywaja sie podrdze,
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— kroku podziatu zadan przewozowych, czyli okreslenia jakim Srodkiem transportu bedg

podrdzowac pasazerowie,

— kroku rozktadu ruchu na sieé, czyli okreslenia natezenia ruchu na poszczegélnych odcinkach.

5.2. Analizy programowo-przestrzenne

5.2.1. Dane wejsciowe

Model opierat sie o obszerny zbiér danych wejsciowych, wsréd ktérych istotne sa:

a) Model ruchu wykonany w ramach Warszawskich Badan Ruchu 2005 wraz z aktualizacjami,

b) Modele ruchu dla innych miast w Polsce (model krakowski — Politechnika Krakowska 2011, Model

Ruchu dla Gdanska opracowywany wraz z KBR w 2009 roku),

c¢) Wyniki kompleksowych badan ruchu w innych miastach w Polsce (m.in. KBR Krakow 2003,

»,Kompleksowe badania ruchu na terenie miasta Gdariska 2009” — PBS 2009, KBR Wroctaw 2010),

d) Studia planistyczne dotyczgce analizowanego obszaru (PZP Mazowsza, SUIKZP Warszawy, SUiKZP

tomianek),
e) Strategia zréwnowazonego rozwoju Gminy tomianki do 2020 roku, tomianki, marzec 2008r.,

f) Analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym miasta i gminy tomianki w okresie 2006-

2008, Centrum Gospodarki Przestrzennej Sp. z o. 0., tomianki, grudziert 2008,

g) Modele ruchu wykonane w ramach opracowania pt.: Koncepcja usprawnienia funkcjonowania
komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwiqgzku z zakoriczeniem budowy mostu im. Marii
Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowq wezta Brukowa/Kolejowa w tomiankach,

Gdansk, grudzien 2012 przez Mott MacDonald Polska Sp. z 0.0. Biuro Gdansk,

h) Koncepcja potgczenia kolejowego miasta i gminy tomianki ze stacjq metra Mtociny, TransEko,

Warszawa 2005,

i) Wyniki pomiaréw ruchu indywidualnego i napetnien pojazdéw transportu publicznego wykonane

w tomiankach.

5.2.2. Budowa modelu sieci transportowe;j

Do budowy modelu wykorzystano modele ruchu wykonane w ramach opracowania pt.: Koncepcja
usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakoriczeniem

budowy mostu im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowq wezta
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Brukowa/Kolejowa w tomiankach, Gdansk, grudzien 2012 przez Mott MacDonald Polska Sp. z o.o.
Biuro Gdansk. Jako model wyjsciowy przyjeto fragment modelu ruchu miasta Warszawy dla roku
prognozy 2012 oraz rozbudowano sie¢ o sie¢ drogowo-uliczng na terenie miasta i gminy tomianki,

tworzgc model wyjsciowy na rok 2014.

Wykorzystany model sieci sktada sie z modelu sieci transportowej zapisanej w postaci odcinkéw
i punktéw weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspétrzednymi lokalizujgcymi te

elementy w terenie oraz macierzy ruchu.

emoying
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Rys. 3. Droga ekspresowa S7 w kierunku Gdanska (zrédto: Studium komunikacyjnego rejonu Dzielnic Bielany
i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem wylotu Trasy S-7 na Gdarisk)
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Sie¢ opracowanego modelu sktada sie z weztéw (skrzyzowan) i odcinkéw (ulic faczacych
skrzyzowania), obejmujgc wszystkie drogi publiczne w obszarze modelowania. Model sieci drogowe;j
zawiera 12,5 tys$. odcinkéw podzielonych na klasy funkcjonalne, rdéznigce sie parametrami istotnymi
dla modelowania (predkos$¢ w ruchu swobodnym i przepustowosc). W modelu przyjeto impedancje
sciezki przy uwzglednieniu oporu odcinkéw i przede wszystkim skrzyzowan, a takze funkcje oporu

sieci BPR3, ktdra odzwierciedla zattoczenie wystepujgce w okolicach osiggniecia przepustowosci.

W kazdym z wariantow modeli prognostycznych uwzgledniono budowe poétnocnego wylotu

z Warszawy drogi ekspresowej S—7 w kierunku Gdarska.

™

Rys. 4. Schemat analizowanej sieci drogowej w Gminie tomianki w roku 2030 (zrédto: opracowanie wtasne)

Sie¢ transportowg modelowano w stanie istniejgcym w 2014 roku oraz w czterech wariantach

w perspektywie 2030 roku:

— wariancie 0 ,,nic nie robi¢”,
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— wariancie WA zaktadajgcym budowe dodatkowego pasa ruchu dla autobuséw w ciggu

ul. Putkowej na odcinku Trasa Mostu im. Marii Sktodowskiej-Curie — wezet ,,Brukowa”,

— wariancie WT1la zakfadajgcym budowe trasy tramwajowej ze stacji Metro Mtociny do rejonu
planowanego wezta drogowego ,Sadowa” w ciggu ulic: Trasa Mostu im. Marii Sktodowskiej-Curie

— Putkowa — Warszawska — Kolejowa,

— wariancie WT2a zakfadajgcym budowe trasy tramwajowej ze stacji Metro Mtociny do rejonu

planowanego wezta drogowego ,Sadowa” w ciggu ulic: Trasa Mostu im. Marii Sktodowskiej-Curie

Graniczka : y :
Armii Poznan '-'-._ 4
[ 1CDS [N N/
Wiosenna \
/ Wislana 4
) Szkola
7 Lesna
4 Brukowa
Burakow
A -

L‘/ Waycickiego

Dzierzoniowska

— Putkowa — Kolejowa.

Wezel Sadowa

Kolejowa

Miodowa

Muzealna

Prozy

Zajezdnia Zoliborz
Pstrowskiego

MiocinyPT

Rys. 5. Przebieg trasy tramwajowej w wariancie WT1a wraz z lokalizacjg przystankéw

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Pstrowskiego
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Rys. 6. Przebieg trasy tramwajowej w wariancie WT2a wraz z lokalizacjg przystankéw

(zrédto: opracowanie wtasne)

Ponadto przeanalizowano dodatkowo podwarianty Tlb oraz T2b zaktadajgce remarszrutyzacje
istniejgcych linii autobusowych. Schematy analizowanych remarszrutyzacji istniejgcych linii

autobusowych przedstawiono na rysunkach ponizej.
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Rys. 7. Schemat analizowanej remarszrutyzacji linii autobusowych oraz lokalizacja przystankéw w wariancie

WT1b na terenia miasta i gminy tomianki (Zrédto: opracowanie witasne)

W wariancie T1b wprowadzono nastepujgce zmiany w sieci istniejgcej komunikacji autobusowej:

- Linie £1 oraz £2 zastgpiono jedna linig £, kursujacg od przystanku Dziekandéw Lesny Szpital przez

przystanki Graniczka, Wislana oraz Brukowa z mozliwoscig przesiadki na tramwaj, do nowego

przystanku Dabrowa, w godzinie szczytu porannego zatozono czestotliwos$é co 10 minut;

— Trase linii BIS (od Czosnkowa oraz od przystanku Sadowa — Dom Pomocy) poprowadzono ulicg

Rolnicza do ulicy Wislanej i skrécono do przystanku Dgbrowa Zachodnia, z mozliwoscig przesiadki

na przystanku Wislana, przyjeto, ze w godzinie szczytu porannego czestotliwos¢ kursowania

autobusu wynosi 10 minut;
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— Obie linie tD i tZ zlikwidowano;

— Linie 701 — od stacji metra Mtociny do ul. Zachodniej przez ul. Trenéw, Kampinoskg, Mtocinska,

Grzybowg i Dtugg, poprowadzono ulicg Wislang do tomianek Dolnych, z mozliwoscig przesiadki

na tramwaj na przystanku Wislana, zatozono czestotliwo$é kursowania autobusu 20 minut;

— Linia uzupetniajgca L7 — od Ozaréw Mazowiecki Starostwo do Dziekandw Lesny przez ul. Trendw,

Partyzantdw, Akacjowg, Wislang, poprowadzono ulicg Rolniczg oraz Ogrodowga. Zatozono

niezmienne kursowanie autobusu w szczycie porannym: 2 razy w kierunku Starostwa oraz jeden

raz w kierunku Dziekanowa.
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Rys. 8. Schemat analizowanej remarszrutyzacji linii autobusowych oraz lokalizacja przystankéw w wariancie

WT2b na terenie miasta i gminy tomianki (zrédto: opracowanie witasne)
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W wariancie T2b wprowadzono nastepujgce zmiany w sieci istniejgcej komunikacji autobusowej:

— Trase linii £ oraz 701 poprowadzono podobnie jak w przypadku wariantu T1lb. W przypadku linii £
dodatkowo wprowadzono przystanek przesiadkowy Armii Poznan, czestotliwo$¢ kursowania

autobusow obu linii przyjeto jak w wariancie T1b;

— Trase linii BIS (od Czosnkowa oraz od przystanku Sadowa — Dom Pomocy) poprowadzono ulicg
Warszawska, przez ulice Brukowg, Akacjowa i Wislang do przystanku Dgbrowa Zachodnia,
z mozliwoscig przesiadki na przystanku Brukowa, przyjeto, ze w godzinie szczytu porannego

czestotliwosé kursowania autobusu wyniesie 10 minut;
— Obie linie tD i tZ zlikwidowano;

— Linia uzupetniajgca L7 — od Ozaréw Mazowiecki Starostwo do Dziekandw Lesny przez ul. Trendw,
Partyzantow, Akacjowa, Wislang oraz Warszawskg, z mozliwoscig przesiadki na tramwaj na
przystankach: Graniczka oraz Wislana. Zatozono niezmienne kursowanie autobusu w szczycie

porannym: 2 razy w kierunku Starostwa oraz jeden raz w kierunku Dziekanowa.

5.2.3. Budowa modelu popytu

W obrebie modelu wydzielono 23 rejony komunikacyjne na terenie gminy tomianki, dodatkowo
uwzgledniono 10 rejondw znajdujacych sie na terenie warszawskiej dzielnicy Bielany oraz 10 rejondéw

zewnetrznych.
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Legenda:
Rejon komunikacyjny

Miasto i gmina Lomianki

[ vwwin

Rys. 9. Rejony komunikacyjne analizowanego obszaru (zrédto: opracowanie wtasne)

Zmiennymi objasniajgcymi dla stanu istniejgcego byly liczby mieszkanicédw i pracownikéw
poszczegdlnych rejonéw komunikacyjnych tomianek. W tabeli ponizej przedstawiono dane dotyczgce

zagospodarowania tomianek uzyskane z Urzedu Miejskiego w tomiankach.

Tab. 2. Charakterystyka zagospodarowania rejondw komunikacyjnych miasta i gminy tomianki

(zrédto: Urzad Miejski w tomiankach, opracowanie wtasne)

Liczba
Nr rejonu Nazwa Rejonu Wies$/Miasto | Liczba Mieszkarncéw | Liczba uczniéw | zatrudnionych
nauczycieli
na dzien 30.04.2013 na dzien 30.05.2013
1 | Dziekanow Nowy wies 352
2 | Dziekandw Polski wies 670 117 13
3 | Kepa Kietpinska wies 84
4 | tomianki Dolne wie$ 269
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Liczba
Nr rejonu Nazwa Rejonu Wies$/Miasto | Liczba Mieszkarncéw | Liczba uczniéw | zatrudnionych
nauczycieli
na dzier 30.04.2013 na dzien 30.05.2013

5 | Burakéw miasto 1410
6 | Dziekandw Bajkowy wies 938
7 | Kietpin wies 1632
8 | tomianki Chopina wies 908
9 | tomianki Pawtowo miasto 973
10 | tomianki Powstancéw miasto 1227
11 | tomianki Trylogia miasto 812
12 | tomianki Stare miasto 1562
13 | tomianki Baczynskiego miasto 1014
14 | tomianki Prochownia miasto 528

15 | tomianki Gérne miasto 1780 526 110

16 | tomianki Centralna miasto 1307 957 88
17 | tomianki Majowe miasto 1053

18 | Sadowa wies 828 64 13

19 | Dziekanéw Lesny wies 1534 690 65
20 | Dgbrowa Zachodnia miasto 1297
21| Osiedle Rdwnolegta miasto 240
22 | Dgbrowa Rajska miasto 605
23 | Dabrowa Lesna miasto 2469

Suma 23492 2354 289

Ponadto do budowy modelu wykorzystano dane statystyczne GUS o:

ludnosci,

— ludnosci w wieku produkcyjnym,

— miejscach pracy,

— dojezdzajacych do pracy,

— przyjezdzajacych do pracy,

— aktywnosci zawodowej.

Zgodnie z przyjetg praktyka do okreslenia wielkosci ruchu wszystkie podrdéze podzielono na

motywacje (przyczyny ich wykonywania). Kazda grupa charakteryzuje sie ruchliwoscig, a wiec

usredniong liczbg podrdzy w przeliczeniu na statystycznego mieszkanca. Wielkosci ruchu okreslono

na podstawie modelu WBR2005 oraz opracowania pt.: Analiza ruchu w gminie tomianki w stanie

istniejgcym wraz z opracowaniem modelu ruchu stanu istniejgcego dla gminy tomianki, BPRW S.A.,
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Warszawa 2008r. Przyjeto okreslone w wyzej wymienionym opracowaniu wzory na ruchliwos¢

i udziat godziny szczytu w poszczegdlnych motywacjach podrdzy.

Tab. 3. Ruchliwos$¢ w zaleznosci od motywacji

Ruchliwos¢ w podrézach

. w kierunku .

Motywacja ) w kierunku
wewnetrznych Gdanska, Nowego suma

Warszawy

Dworu

Dom — Praca 0,158 0,017 0,23 0,405
Dom — Nauka 0,09 0 0,09 0,18
Dom —Inne 0,456 0 0,076 0,532
NZD 0,101 0 0 0,101

Tab. 4. Wzory generacji i absorpcji podréozy wewnetrznych

Motywacja podroézy

Ruch generowany - P

Ruch przyciggany - A

Dom — Praca 0,158 x M >PxZj/2Z

Dom - Nauka 0,09 x M; 2PxNj/ZN

Dom — Inne 0,456 x M; 0,1xEPxM,/=M+0,9x3PxZj/3Z
Praca—Dom 0,926 xX PxZj/>Z 0,146 x M;

Nauka - Dom 0,963 x X P xNj/ 2N 0,087 x M;

Inne - Dom Z,;O;Z))( ZP x M;/ XM + 0,96 x 2P x 0,487 x M,

NZD 0,101 x Mi 0,2xXPxM;/XM+0,8 x 2P x Zj / £Z

Mi — mieszkancy w rejonie

Zj — liczba zatrudnionych w rejonie j

Nj — liczba miejsc w szkotach w rejonie j

2 P —sumaryczna liczba podrdézy do pracy

2 Z —sumaryczna liczba miejsc pracy

2 N —sumaryczna liczba miejsc w szkofach

2 Z —sumaryczna liczba miejsc pracy
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Tab. 5. Wspétczynniki podziatu zadan przewozowych w podrézach wewnetrznych mieszkanncdw tomianek dla
poszczegdlnych motywacji podrozy

Udziat podroézy w dobie
Motywacja
podrézy pieszych so kz rowerem
Dom — Praca 0,5 0,3 0,1 0,1
Dom — Nauka 0,67 0,11 0,11 0,11
Dom —Inne 0,25 0,6 0,7 0,8
NzZD 0,25 0,6 0,7 0,8

Tab. 6. Wspétczynniki podziatu zadan przewozowych w podrézach zrédtowych/docelowych dla poszczegdlnych
motywacji podrézy

Udziat podrozy
Motywacja so kz
podrozy
Dom — Praca 0,78 0,22
Dom — Nauka 0,55 0,45
Dom —Inne 0,9 0,1
NZD 0,9 0,1

Tab. 7. Napetnienie samochodu osobowego w motywacjach

Napetnienie samochodu osobowego
Motywacja e w kierunku w kierunku
podrézy Nowego Dworu Warszawy
Dom —Praca 1,2 1,2 1,2
Dom — Nauka 1,3 1,3 1,3
Dom —Inne 1,7 1,7 1,7
NZD 1,4 1,4 1,4

Tab. 8. Wspodtczynniki udziatu godziny szczytu porannego dla poszczegdlnych motywacji podrézy

Motywacja Udziat godziny szczytu
s porannego w ruchu
podrézy dobowym
Dom — Praca 0,320
Dom — Nauka 0,640
Dom —Inne 0,046
Praca—Dom 0,002
Nauka — Dom 0,000
Inne — Dom 0,008
NzD 0,028
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Dzieki powyzszym wskaznikom mozliwe bylo okreslenie wielkosci ruchu generowanego
i absorbowanego w obrebie miasta i gminy tomianki. Efekt obliczen przedstawiajg zatgczone

kartogramy ruchu.

5.2.4. Rozkifad przestrzenny ruchu

Cele i zrédfa podrézy okreslono na podstawie danych GUS o dojazdach do i z pracy.

Tab. 9. Cele i zZrédta podrozy — kierunek ,,z tomianek”

Z Do Podrézy
Z tomianek
tomianki - miasto Krakéw 12
tomianki - miasto Nowy Dwér Mazowiecki 13
tomianki - miasto Czosnéw 30
tomianki - miasto Izabelin 27
tomianki - miasto tomianki - obszar wiejski 110
tomianki - miasto Ozaréw Mazowiecki - miasto 12
tomianki - miasto Ozaréw Mazowiecki - obszar wiejski 14
tomianki - miasto Stare Babice 14
tomianki - miasto m.st. Warszawa 1484
tomianki - obszar wiejski Czosnow 14
tomianki - obszar wiejski tomianki - miasto 104
tomianki - obszar wiejski m.st. Warszawa 662
Suma 2496
Tab. 10. Cele i zZrodta podrozy — kierunek ,,do tomianek”
z Do Podrézy
Do tomianek
Wroctaw tomianki - miasto 14
tukéw tomianki - miasto 28
tukoéw tomianki - miasto 14
Lublin tomianki - miasto 14
tédz tomianki - miasto 13
Krakéw tomianki - miasto 15
Krakéw tomianki - obszar wiejski 11
Ciechanow tomianki - miasto 23
Gostynin tomianki - miasto 29
Gostynin tomianki - miasto 16
Gtowaczow tomianki - miasto 11
Kozienice - miasto tomianki - miasto 15
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z Do Podroézy
Do tomianek
Legionowo tomianki - miasto 22
Legionowo tomianki - obszar wiejski 15
Jabtonna tomianki - miasto 13
Jabtonna tomianki - obszar wiejski 13
Minsk Mazowiecki tomianki - miasto 10
Mtawa tomianki - miasto 53
Lipowiec KoScielny tomianki - miasto 11
Nowy Dwér Mazowiecki tomianki - miasto 117
Nowy Dwér Mazowiecki tomianki - obszar wiejski 80
Czosnow tomianki - miasto 132
Czosnow tomianki - obszar wiejski 99
Leoncin tomianki - miasto 53
Leoncin tomianki - obszar wiejski 25
Nasielsk - miasto tomianki - miasto 14
Nasielsk - obszar wiejski tomianki - miasto 13
Pomiechdwek tomianki - miasto 25
Pomiechdéwek tomianki - obszar wiejski 11
Zakroczym - miasto tomianki - miasto 21
Zakroczym - miasto tomianki - obszar wiejski 20
Kadzidto tomianki - miasto 13
Ptonsk tomianki - miasto 53
Ptonisk tomianki - obszar wiejski 12
Czerwinsk nad Wista tomianki - obszar wiejski 10
Naruszewo tomianki - miasto 17
Sochocin tomianki - miasto 11
Zatuski tomianki - miasto 15
Zatuski tomianki - obszar wiejski 15
Pruszkow tomianki - miasto 12
Puttusk - miasto tomianki - miasto 12
Btonie - miasto tomianki - miasto 18
Izabelin tomianki - miasto 22
Leszno tomianki - miasto 17
tomianki - miasto tomianki - obszar wiejski 110
tomianki - obszar wiejski tomianki - miasto 104
Ozaréw Mazowiecki - miasto | tomianki - miasto 12
Stare Babice tomianki - miasto 28
Marki tomianki - miasto 26
Zabki tomianki - miasto 17
Radzymin - obszar wiejski tomianki - miasto 10
Wotomin - miasto tomianki - miasto 10
Ptock tomianki - miasto 13
Radom tomianki - miasto 13
m.st. Warszawa tomianki - miasto 715
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z Do Podroézy
Do tomianek
m.st. Warszawa tomianki - obszar wiejski 276
Biatystok tomianki - miasto 19
Kwidzyn tomianki - miasto 12
Gardeja tomianki - miasto 12
Jaworzno tomianki - miasto 13
Katowice tomianki - obszar wiejski 20
ltowo-Osada tomianki - miasto 11
Poznan tomianki - miasto 14
Suma 2612

5.2.5. Ruch zewnetrzny

Ruch zewnetrzny oszacowano na podstawie modeli ruchu wykonanych w ramach opracowania pt.
Koncepcja usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku
z zakonczeniem budowy mostu im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowq wezta
Brukowa/Kolejowa w tomiankach® oraz Krajowego Modelu Ruchu, co byto podstawa do dalszej

kalibracji. Czes¢ modelu ruchu uzytag w modelowaniu pokazano ponize;j.

Rys. 10. Fragment modelu ruchu z opracowania pt. Koncepcja... (zrédto: opracowanie wtasne)

% Mott MacDonald Polska Sp. Z 0. o. Biuro Gdansk, Gdanska, grudzien 2012
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Zatozono, ze do 2030 roku nie powstanie Legionowska Trasa Mosta. Decyzja ta zostata przedstawiona

Zamawiajgcemu i umotywowana nastepujacymi uwarunkowaniami:

— brak podjetych prac planistyczno-studialnych poza wytyczeniem rezerwy w obowigzujgcych

s.u.k.z.p. oraz m.p.z.p. na terenie gminy tomianki i Jabtonna;

— brak zarezerwowanych srodkéw finansowych na prace przygotowawcze (analizy studialne

i dokumentacja projektowa);

— przebieg trasy planowany jest przez tereny o duzej wartosci przyrodniczej tj. obszar Natura 2000

i rezerwat przyrody.

5.2.6. Podziat zadan przewozowych

Kolejnym krokiem byta odpowiedZ na pytanie jakimi srodkami transportu odbywajg sie podrdze.

Dane wejsciowe stanowity wyniki pomiardw ruchu w przekrojach na trasie dojazdéw do Warszawy.

Tab. 11. Podziat zadan przewozowych

Liczba oséb dojezdzajgcych do Warszawy

w godzinie szczytu porannego

transportem publicznym komunikacja indywidualna

569 3629

14% 86%

Dodatkowg informacjg byty czasy dojazdu ze skrzyzowania Kolejowa/Brukowa do reprezentatywnego

punktu w centrum Warszawy (ulica Swietokrzyska). Uzyskano nastepujgce wyniki:

— czas dojazdu transportem publicznym — 57 minut (wykorzystano rozktad jazdy, obnizenie
predkosci a tym samym wydtuzenie czasu przejazdu na odcinku od skrzyzowania
Kolejowa/Brukowa do skrzyzowania Woycickiego/Putkowa do 11 km/h, a takze uwzgledniono

czas przesiadki oraz czas dojscia do przystanku),

— czas dojazdu samochodem osobowym, wedtug stanu sieci ze szczytu porannego w dniu

pomiaréw — 36 minut.

Skonstruowano model logitowy, przy pomocy ktérego szacowano udziat transportu publicznego

w wariantach prognostycznych uwzgledniajgcych budowe potaczen transportu publicznego:
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U’\'Z — 1/(1 +e(aTki—ka:)/(r)

gdzie: a=1; b =1,44; c = 25 przyjeto jako parametry modelu.

5.2.7. Zagospodarowanie analizowanego obszaru

Na podstawie prognozy urbanistycznej zamodelowano zagospodarowanie przestrzenne gminy
tomianki zaktadajgce 15% wzrost liczby mieszkarncow (3524 mieszkancow) oraz 10% wzrost liczby

miejsc pracy (802 miejsca pracy).

Ogétem przyjeto, ze nowe zagospodarowanie terendw gminy tomianki wygeneruje w godzinie
szczytu porannego 678 podrézy wyjezdzajgcych i 10 podrdzy wijezdzajgcych. Udziat transportu

publicznego w tych podrézach zalezny jest od przyjetego wariantu.

5.2.8. Rozktad ruchu na sieé

Rozktad ruchu na sie¢ wykonany zostat w dedykowanym do tego celu programie ,PTV Visum”.
Kalibracie modelu wykonano na podstawie wynikéw pomiaréw ruchu przeprowadzonych

w nastepujacych punktach tomianek:

— SK1 — skrzyzowanie ul. Kolejowej, ul Marii Konopnickiej oraz ul Graniczka wraz z potgczeniem

ul Warszawskiej z ul. Graniczka,
— SK2 —skrzyzowanie ul. Warszawskiej z ul. Armii Poznan,

— SK3 - skrzyzowanie ul. Warszawskiej, Wiejskiej i Szpitalnej — takze pomiary napetnien pojazdéw

transportu publicznego,
— SK 4 —skrzyzowanie ul. Warszawskiej i ul. Wislanej,
—  SK5 —skrzyzowanie ul. Kolejowej z ul. Wiosenng,
— SK6 — skrzyzowanie ul. Kolejowej i ul. Wislanej,
— SK7 —skrzyzowanie ul. Kolejowej z ul. Brukowg,

—  SK8 — skrzyzowanie ul. Wislanej, Zachodniej i ul. Dolnej,

SK9 — skrzyzowanie o ruchu okrezenym ul. Trenéw z ul. Brukowa.

W poblizu skrzyzowan SK1, SK2, SK7, SK8, SK9 oraz na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami SK3 oraz

SK4 wykonano takze pomiary napetnien transportu publicznego.
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Rys. 11. Lokalizacja punktéw pomiarowych na terenie tomianek

Szczegodty przeprowadzania pomiaréw ruchu opisane zostaty w odrebnym raporcie stanowigcym

zatagcznik nr 1 do niniejszej analizy.

Dzieki pozyskanym danym otrzymano skalibrowany model ruchu dla stanu istniejgcego dla szczytu

porannego i popotudniowego.

6. Efekty funkcjonalno-ruchowe

Modele ruchu oméwiono kolejno i tworzg one spdjny cigg scenariuszy, pokazujacy jaki jest ruch

w obszarze i jak nalezy ksztattowal sie¢ transportowg. W celach poréwnawczych w ponizszych

tabelach zestawiono uzyskane natezenia potokdw ruchu w kierunku Warszawy. Rys. 12 przedstawia

lokalizacje przekrojéw dla ktdrych podano wyniki w ponizszych tabelach.
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Rys. 12. Lokalizacja przekrojow ulic dla ktérych podano wyniki natezen ruchu (zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 12. Natezenia ruchu na wybranych odcinkach analizowanych wariantéw w godzinie szczytu porannego —

transport indywidualny [poj/godz.] (zrédto: opracowanie wtasne)

2014 2030
odcinek stan wariant | wariant wariant wariant wariant wariant
istniejacy WwWo WA WTl1a WT2a WT1b WT2b
1. ul. Kolejowa 1866 1492 1503 1556 1641 1548 1621
2. ul. Warszawska 680 760 743 678 611 673 716
3. ul. Trenow 820 692 668 548 523 522 492
4. ul. Putkowa 2320 2163 2153 2062 2050 2041 2040

Tab. 13. Natezenia ruchu na wybranych odcinkach analizowanych wariantéw w godzinie szczytu porannego —

transport zbiorowy [pas./godz.] (zrédto: opracowanie wtasne)

2014 2030
odcinek stan wariant | wariant wariant wariant wariant | wariant
istniejacy Wo WA WT1a WT2a WT1b WT2b
1. ul. Kolejowa 50 55 56 92 357 0 738
2. ul. Warszawska 540 623 647 904 662 332 250
3. ul. Trenow 115 117 31 56 58 63 64
4. ul. Putkowa 515 572 725 1198 1229 1258 1290
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W tabeli 14 przedstawiono udziat procentowy liczby pasazeréow komunikacji zbiorowej w catkowitej
liczbie osdb podrdzujacych w kierunku Warszawy w godzinie szczytu porannego. Do obliczenia
udziatu procentowego liczby pasazerdw transportu zbiorowego zastosowano wspotczynnik

napetnienia samochodu osobowego 1,2.

Tab. 14. Udziat procentowy liczby pasazerdow transportu zbiorowego w catkowitej liczbie pasazeréw na
wybranych odcinkach analizowanych wariantéw w godzinie szczytu porannego (zrdodto: opracowanie wiasne)

2014 2030
odcinek stan wariant | wariant wariant wariant wariant wariant
istniejacy wo WA WT1la WT2a WT1b WT2b
1. ul. Kolejowa 2.2% 3.0% 3.0% 4.7% 15.3% 0.0% 27.5%
2. ul. Warszawska 39.8% 40.6% 42.1% 52.6% 47.4% 29.1% 22.5%
3. ul. Trenow 10.5% 12.3% 3.7% 7.8% 8.5% 9.1% 9.8%
4. ul. Putkowa 15.6% 18.1% 21.9% 32.6% 33.3% 33.9% 34.5%
Trend
renow ¥ 14.3% | 16.7% | 183% | 28.6% | 29.4% 30.0% | 30.8%
Putkowa

6.1.1. Stan istniejgcy

— potok ruchu do Warszawy w godzinie szczytu porannego (ul. Putkowa i ul. Trenow) — 3140

P/h oraz 630 os.,
— $redni czas podrézy samochodem — 36 min,
— $redni czas podrdzy transportem publicznym (autobus + metro) — 57 min,
— udziat komunikacji indywidualnej — 86%,

— udziat transportu publicznego — 14%.

6.1.2. Wariant WO ,,nic nie robic”
— wozrost liczby mieszkaricéw miasta i gminy tomianki o 15%,

— potok ruchu pasazeréw komunikacji zbiorowej do Warszawy w godzinie szczytu — wzrost

z 630 pas./godz. do 689 pas./godz.,
— ul. Kolejowa — spadek z 1866 P/h do 1492 P/h,
— ul. Warszawska — wzrost z 680 P/h do 760 P/h,

— ul. Trenéw — wzrost z 820 P/h do 692 P/h,
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6.1.3.

6.1.4.

ul. Putkowa — spadek z 2320 P/h do 2163 P/h,
skrécenie sredniego czasu podrézy samochodem,
skrdcenie sredniego czas podrdzy transportem publicznym (autobus + metro),

podziat zadan przewozowych zmienia sie nieznacznie — wzrost udziatu komunikacji zbiorowej

214,3% do 16,7%.

Wariant WA ,,bus pas”
wzrost liczby mieszkaricéw o 15%,

potok ruchu pasazeréow komunikacji zbiorowej do Warszawy w godzinie szczytu — wzrost

2 630 pas./godz. do 756 pas./godz.,

ul. Kolejowa — spadek z 1866 P/h do 1503 P/h,

ul. Warszawska — wzrost z 680 P/h do 743 P/h,

ul. Trenéw — spadek z 820 P/h do 668 P/h,

ul. Putkowa — spadek z 2320 P/h do 2153 P/h,

skrécenie sredniego czasu podrézy samochodem,

skrdcenie sredniego czas podrdzy transportem publicznym (autobus + metro),
udziat komunikacji indywidualnej na kierunku Warszawa — spadek z 85,7% do 81,7%,
udziat transportu publicznego — wzrost z 14,3% do 18,3%,

poprawa bezpieczenstwa i warunkow ruchu na ulicach Putkowej,

nieznaczne 1,4-krotne zwiekszenie liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej na ul. Putkowej.

Wariant WT1a ,tramwaj ulica Warszawska” bez remarszrutyzacji istniejacych linii
autobusowych

wzrost liczby mieszkaricéw o 15%,

potok ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej do Warszawy w godzinie szczytu — wzrost

2 630 pas./godz. do 1254 pas./godz.,
ul. Kolejowa — spadek natezenia ruchu z 1866 P/h do 1556 P/h,

ul. Warszawska — spadek natezenia ruchu z 680 P/h do 678 P/h,
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6.1.5.

ul. Trendw — spadek natezenia ruchu o 272 P/h,
ul. Putkowa — spadek natezenia ruchu z 2320 P/h do 2062 P/h,

skrdcenie sredniego czas podrdzy transportem publicznym (tramwaj + metro) — spadek czasu
przejazdu tramwajem z 18 min. do 12 min. od skrzyzowania Kolejowa/Brukowa do stacji

metra Mtociny,

udziat komunikacji indywidualnej — spadek z 85,7% do 71,4%,
udziat transportu publicznego — wzrost z 14,3% do 28,6%,

poprawa bezpieczenstwa i warunkow ruchu na ulicy Warszawskiej,

znaczne, ponad 2,3-krotne zwiekszenie liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej na

ul. Putkowe;.

Wariant WT2a ,,tramwaj ulicg Kolejow3a” bez remarszrutyzacji istniejgcych linii
autobusowych

wzrost liczby mieszkaricéw o 15%,

potok ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej do Warszawy w godzinie szczytu — wzrost

z 630 pas./godz. do 1287 pas./godz.,

ul. Kolejowa — spadek natezenia ruchu z 1866 P/h do 1641 P/h,
ul. Warszawska — wzrost natezenia ruchu z 680 P/h do 611 P/h,
ul. Trenéw — spadek natezenia ruchu z 820 P/h do 523 P/h,

ul. Putkowa — spadek natezenia ruchu z 2320 P/h do 2050 P/h,

skrécenie sredniego czas podrdzy transportem publicznym (tramwaj + metro) — spadek czasu
przejazdu tramwajem z 18 min. do 12 min. od skrzyzowania Kolejowa/Brukowa do stacji

metra Mtociny,
udziat komunikacji indywidualnej — spadek z 85,7% do 70,6%,
udziat transportu publicznego — wzrost z 14,3% do 29,4%,

znaczne, ponad 2,4-krotne zwiekszenie liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej na

ul. Putkowe;.
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6.1.6.

6.1.7.

Wariant WT1b ,,tramwaj ulicg Kolejowga” z remarszrutyzacjq istniejacych linii
autobusowych

wzrost liczby mieszkaricéw o 15%,

potok ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej do Warszawy w godzinie szczytu — wzrost

z 630 pas./godz. do 1321 pas./godz.,

ul. Kolejowa — spadek natezenia ruchu z 1866 P/h do 1548 P/h,
ul. Warszawska — spadek natezenia ruchu z 680 P/h do 673 P/h,
ul. Trenéw — spadek natezenia ruchu z 820 P/h do 522 P/h,

ul. Putkowa — spadek natezenia ruchu z 2320 P/h do 2041 P/h,

skrécenie sredniego czas podrdzy transportem publicznym (tramwaj + metro) — spadek czasu
przejazdu tramwajem z 18 min. do 12 min. od skrzyzowania Kolejowa/Brukowa do stacji

metra Mtociny,
udziat komunikacji indywidualnej — spadek z 85,7% do 70,0%,
udziat transportu publicznego — wzrost z 14,3% do 30,0%,

znaczne, ponad 2,4-krotne zwiekszenie liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej na

ul. Putkowe;.

Wariant WT2b ,,tramwaj ulicg Kolejowa” z remarszrutyzacja istniejacych linii
autobusowych

wzrost liczby mieszkaricéw o 15%,

potok ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej do Warszawy w godzinie szczytu — wzrost

2 630 pas./godz. do 1354 pas./godz.,

ul. Kolejowa — spadek natezenia ruchu z 1866 P/h do 1621 P/h,
ul. Warszawska — wzrost natezenia ruchu z 680 P/h do 716 P/h,
ul. Trenéw — spadek natezenia ruchu z 820 P/h do 492 P/h,

ul. Putkowa — spadek natezenia ruchu z 2320 P/h do 2040 P/h,

skrécenie sredniego czas podrdzy transportem publicznym (tramwaj + metro) — spadek czasu
przejazdu tramwajem z 18 min. do 12 min. od skrzyzowania Kolejowa/Brukowa do stacji

metra Mtociny,
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— udziat komunikacji indywidualnej — spadek z 85,7% do 69,2%,
— udziat transportu publicznego —wzrost z 14,3% do 30,8%,

— znaczne, ponad 2,5-krotne zwiekszenie liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej na

ul. Putkowe;.

6.2. Uzyskane efekty a polityka transportowa

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze przeprowadzona analiza wariantéw, a co za tym idzie uzyskane w kazdym
z wariantow efekty funkcjonalno-ruchowe, zaktada kontynuacje co najmniej do 2030 r. rzeczywistej,
a nie deklaratywnej polityki transportowej m.st. Warszawy. Wbrew licznym zapisom w dokumentach
strategicznych  wprowadzanie uprzywilejowania transportu publicznego jest powolne
i niezdecydowane. Nie obserwuje sie wyraznego wzrostu udziatu transportu publicznego w ogdle
podrézy, a co najwyzej utrzymanie dotychczasowego podziatu zadan przewozowych. Wzrost liczby
podrdzy transportem publicznym wynika ze zwiekszania sie liczby mieszkanncéw miasta i roli, jaka
Warszawa niewatpliwie petni, bedg stolica Mazowsza i Polski. Co wiecej, od wielu lat obserwuje sie
ciggly wzrost wskaznika motoryzacji, ktory W Warszawie jest obecnie nawet ponad dwukrotnie

wyzszy, niz w stolicach miast Europy Zachodniej.

W tej sytuacji podjecie na terenie m.st. Warszawy prowadzonych osobno lub réwnolegle dziatan

polegajacych na:

skuteczniejszej egzekucji przepisow, w tym dotyczacych nielegalnego parkowania

i poruszaniu sie nieuprawnionych pojazdéw po buspasach,
— powigzaniu wysokosci optfat za parkowanie z ceng biletu jednorazowego,
— podwyzszeniu optat za parkowanie,
— zwiekszeniu zasiegu strefy pfatnego parkowania,
— wprowadzeniu optat za wjazd do centrum

moze spowodowac zmiane uzyskanych efektéw funkcjonalno-ruchowych na korzys¢ transportu
publicznego. Szczegdlnie w tak odlegtym horyzoncie czasowym, jak rok 2030 nalezy spodziewa¢ sie
wzrostu potoku ruchu pasazeréw komunikacji zbiorowej do Warszawy i spadku natezenia ruchu

pojazdéw komunikacji indywidualne;j.

JKO CONSULTING



Koncepcja przebiegu trasy tramwajowej przez teren gminy tomianki 47

7. Okreslenie szacunkowych kosztow

Na podstawie kosztorysow ofertowych buddéw tras tramwajowych, prowadzonych obecnie oraz
w ostatnich latach w réznych miastach Polski (Czestochowa, Gdansk, Krakéw, Poznan, Szczecin,
Warszawa), podjeto probe oszacowania kosztéw budowy tras tramwajowych analizowanych
w wariantach WT1

i WT2. W kosztach tras tramwajowych uwzgledniono zasilanie, kolizje

z infrastrukturg podziemna i nadziemna, a takze zatozono 10% bufor na nieprzewidziane wydatki.

Tab. 15. Koszty budowy tras tramwajowych w poszczegdlnych wariantach

. Rodzaj Dtugos¢ odcinka [m] | Kosztjedn. | Koszt [tys.zt] + VAT
Odcinek nawierzchni w1 W2 [tys.zt/mb] wi w2

petla Sadowa bezpodsyp. 450 450 10,6 4770 4770
Sadowa - Dziekanéw ttuczniowa 2470 2470 8,9 21983 21983
petla Graniczka bezpodsyp. 180 0 10,6 1908 0
Dziekandéw - Burakéw bezpodsyp. 9740 9770 10,6 103244 103562
Burakow - Prozy ttuczniowa 6200 6200 8,9 55180 55180
tacznie: 187085 185495

Tab. 16. Koszty budowy infrastruktury drogowej w poszczegdlnych wariantach

Szerokos¢ | Dtugos¢ odcinka [m] | yoszt jedn. | Koszt [tys.z] + VAT
Odcinek nawierzchni :
(m] w1 w2 | [tyszt/m2] | w1 w2

. B 4,5 280 280 1,0 1260 1260
Sadowa - Dziekanéw

1,0 1020 1020 1,0 1020 1020

7,0 70 0 1,0 490 0

. . 6,0 4020 90 1,0 24120 540
Dziekanow - Brukowa

4,5 260 3080 1,0 1170 13860

3,0 1230 0 1,0 3690 0

6,0 250 120 1,0 1500 720

Brukowa - Burakow 4,5 200 200 1,0 900 900

1,0 270 270 1,0 270 270

tacznie: 34420 18570

W kazdym z wariantéw zatozono koszt budowy obiektu mostowego w ramach przejscia
bezkolizyjnego pod jezdniami ul. Wybrzeze Gdynskie (Wistostrady). Koszt takiego obiektu, o dtugosci

70 m, szerokoéci 9 m i zatozonej cenie 6500 zt/ m* wyniesie 4095 tys. zt + VAT.

Dodatkowo w wariancie WT2 okreslono koszty wykupow gruntu na poziomie 3000 tys. zt, przy
szacowanej powierzchni wykupéw 12000 m® i zatozonej $redniej cenie 250 zt/m? oraz koszty

zwigzane z wyburzeniami 23 budynkéw na poziomie 11500 tys. zt + VAT.

Ostatecznie koszt budowy wariantu WT1 oszacowano na 225,60 min zt + VAT, natomiast koszt

budowy wariantu WT2 oszacowano na 222,66 min zt + VAT.
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Przy zatozonej czestotliwosci kursowania 5 min., czasie przejazdu pomiedzy przystankami koricowymi
25 min. i postojach wyrédwnawczych na krancach 10+15 min. zapotrzebowanie na tabor wyniesie
15 sktadow + 2 sktady rezerwowe. Przy zastosowaniu stuzby wieloliniowej, pozwalajgcej na skrécenie
postojow wyréwnawczych, zapotrzebowanie na tabor wyniesie 13 sktadéw + 2 sktady rezerwowe.
Koszt jednostkowy skfadu tramwajowego przyjeto na 6,0 min zt, zatem koszty taboru wyniosg co

najmniej 90 min zt + VAT.

8. Whnioski i podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych analiz trasy tramwajowej na terenie gminy tomianki mozna
stwierdzi¢, ze nastgpi poprawa powigzania tomianek z weztem przesiadkowym i stacja metra
Mtociny, a takze, w zaleznosci od podjetych decyzji o trasowaniu przebiegu linii tramwajowych,

z weztem przesiadkowym i stacjg metra Marymont.

Trasa tramwajowa dzieki skréceniu czasu przejazdu bedzie stanowic¢ alternatywe dla podrdzy
komunikacjg indywidualng i przyczyni sie do wzrostu potokdw pasazerskich. W kazdym
z analizowanych wariantow przebiegu tramwaju potoki pasazerskie sg wyzisze o ok. 70%, niz

w komunikacji autobusowej, nawet po wprowadzeniu buspasa.

Nalezy zauwazy¢, ze obcigzenie kazdego z wariantéw trasy tramwajowej ruchem pasazerskim jest
przecietne i wynosi 1700-1800 pasazerow w przekroju na granicy m.st. Warszawy. Mozna jednak
znalezé przyktady budowy tras tramwajowych o podobnym obcigzeniu, np. w Monachium, ktérych
realizacja byta wyrazem prowadzenia zréwnowazonych polityk transportowej i przestrzennej.
Prognozowane potoki pasazerskie mogg ulec zmianie w horyzoncie 2030 r. w zaleznosci od polityki
transportowej prowadzonej na terenie m.st. Warszawy, najwiekszego celu podrézy mieszkancéw

gminy tomianki.

Koszty realizacji kazdego z wariantéw trasy tramwajowej sg porownywalne, jednakze ze wzgledu na
liczne wyburzenia w wariancie WT2 nalezy stwierdzié, ze koszty spoteczne wariantu WT1 sg nizsze.
O przewadze jednego z wariantow mogg zdecydowac szczegétowe rozwigzania budowy drogi
ekspresowej S7, a takze zmiana polityki zagospodarowania przestrzennego, koncentrujgca zabudowe

mieszkaniowaq i ustugi w korytarzu jednego z wariantow.
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Materiaty zrédtowe:

Praca zbiorowa, Miasto-ogrod Mtociny pod Warszawgq, zatozone w roku 1914 : miasto przysztosci,

Warszawa : [s.n., 1914] (Warszawa : K. Kopytowski i S-ka);
Serwer WMS Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad ;
Serwer WMS Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska;

Mapa akustyczna m.st. Warszawy;

Baza zabytkéw nieruchomych w woj. Mazowieckim — rejestr i ewidencja (stan: listopad 2013 r.) -

Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkow;

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy
(chwalone przez Rade m.st. Warszawy Uchwatg nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10 pazdziernika 2006
r., zmienione Uchwatg nr L/1521/2009 z dnia 26 lutego 2009 r., uzupetniong Uchwatg nr
LIV/1631/2009 z dnia 28 kwietnia 2009 r., ponownie zmienione Uchwatg nr XCll/2689/2010
z dnia 7 pazdziernika 2010 r. oraz Uchwatg nr LXI/1669/2013 z dnia 11 lipca 2013 r.);

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy tomianki

(zatwierdzone Uchwatg Nr XIX/103/2011 Rady Miejskiej w tomiankach);

Projekt systemu transportu publicznego Warszawy i jej obszaru aglomeracyjnego na lata 2010 -

2035, etap I, Instytut Rozwoju i Promocji Kolei Sp. z 0.0. dla Urzedu m.st. Warszawy;

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2 2013 r., poz. 627, z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5, poz.
13, z p6zn. zm.)

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U.
1999 nr 43 poz. 430),

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. 2003 nr 177 poz. 1729 ze zm.),

Rozporzqdzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego

i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181 ze zm.).
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