UCHWALA Nr XXVIII/ 187/ 2005
Rady Miejskiej w Lomiankach
z dnia 24 stycznia 2005 roku

w sprawie : Studium techniczno-poréwnawczego wariantéw pélnocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska
i Uproszczonego studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi
ekspresowej S-7 na odcinku od wezla ,Blizne” do rejonu ulicy
Waycickiego.

Na podstawie art. 18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(tekst jednolity Dz.U.2001.142.1591 z pézniejszymi zmianami),
Rada Miejska w L.omiankach
uchwala
co nastg¢puje :

po przeanalizowaniu materialow przekazanych Burmistrzowi przez Biuro Planowania
Rozwoju Warszawy S.A. wykonanych na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad oraz Biura Drogownictwa Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy, ktore to
materialy nadestane zostaly pod nazwa ,,Studium techniczno-poréwnawczego wariantow
polnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska 1 Uproszczonego
studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezta
,,.Blizne” do rejonu ulicy Wéycickiego™.

§ 1.

1. Opiniuje negatywnie mozliwo$¢ poprowadzenia trasy E-7 przedstawionej w studium
techniczno-poréwnawczym wariantow pdlnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej E-7 w kierunku Gdanska i Uproszczonym studium dodatkowego wariantu
przebiegu drogi ekspresowej S-7 na odcinku od wezla ,,Blizne” do rejonu ulicy
Woycickiego.

2. Rada pozytywnie opiniuje rozwigzania wedlug wariantow 2/4F lub 5t zawartych
w opinii dotyczacej przebiegu planowanej drogi S-7 na terenie Gminy Lomianki
opracowanej przez ,,SIGMA-SYSTEM”, ktora to opinia stanowi zalacznik do
niniejszej uchwaly.

3. Zaleca Burmistrzowi podjecie dzialari majacych na celu doprowadzenie do zmiany
proponowanych przez GDDKIA rozwiazan komunikacyjnych alternatywnego
kierunku rozwiazan niekrepujacych mozliwosci racjonalnego rozwoju przestrzennego
Gminy Lomianki.

§2
Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi.

§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
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1. Cel i zakres opinii

Opinia niniejsza zostala opracowana na zamoéwienie Gminy Lomianki, jako jeden z
materialow wyj$ciowych do opracowania stanowiska Gminy, w zwiazku z przeslana do
zaopiniowania synteza opracowan:

o ,Studium techniczno-poréwnawcze wariantow potnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska”, opracowanego przez Biuro Planowania Rozwoju
Warszawy S.A., na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad Oddzial w
Warszawie i Miasta Stotecznego Warszawy, w pazdzierniku 2004 r.

o ,Uproszczone studium dodatkowego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S-7 na
odcinku od wezta Blizne do rejonu ul. Wojcickiego™, opracowanego przez Biuro
Planowania Rozwoju Warszawy S.A., na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1
Autostrad Oddzial w Warszawie, w grudniu 2004 r.

Do powyzszych materialow dolaczono 2 rysunki rozwiazan analizowanych przez BPRW

wariantéw na terenie Gminy Lomianki, w skali 1:2000 oraz rysunek zbiorczy w skali 1:10000

calego zakresu opracowania. Calos¢ przekazanych Gminie Lomianki materialow, bedzie dla

uproszczenia nazywana, w dalszej czesci opinii ,,Studium...”.

Dla potrzeb opracowania opinii wykorzystano rowniez, udostgpnione przez
Zleceniodawce niniejszej opinii, dotychczasowe opracowania Gminy na temat drogi nr 7 i
przysziej drogi S-7, oraz opracowania i publikacje wlasne autora niniejszej opinii na ten
temat.

W opinii zawarto oceng merytoryczna przekazanych Gminie materialéw, w kontekscie
obecnych problemow 1 przyszlych potrzeb zwigzanych z droga krajowa nr 7 oraz jej przyszla
wersja ekspresowa S-7, a takze Konstruktywne propozycje wykorzystania propozycji
zawartych w ,,Studium...” do rozwigzania probleméw Gminy Lomianki. Tekst opinii
ilustrowany jest 9 rysunkami schematycznymi oraz zestawieniem zbiorczym schematow
funkcjonalnych wszystkich dotychczas analizowanych wariantow przedstawionym w
zataczniku. Dotaczony zostal réwniez bardziej szczegdlowy rysunek proponowanych 2
wariantow ,lomiankowskich” przebiegu drogi S-7, wykonany na kopii rysunku zbiorczego
wariantow uwzglednionych w ,,Studium ...".

Nie jest celem niniejszej opinii konkurowanie ze ..Studium ...”. Sg to opracowania o
réznym stopniu szczegdlowosci, roznigce si¢ roéwniez zakresem. Jednak stopien
szczegdlowosci przyjety dla opinii przy szerszym niz w ,,Studium ...” wykorzystaniu innych
opracowan zwigzanych z tematem, jest wystarczajacy do uzupelnienia oceny wariantow
analizowanych w opracowaniu BPRW o nowe, nieuwzglednione w nim elementy. Daje tez
podstawy do poréwnania wariantow zamdwionych przez GDDKIA oraz Miasto Warszawa, z
pozostalymi wariantami, pominigtymi w ,Studium ...”, w tym takze z modyfikacjami
wariantdw wg tego opracowania.

Gmina Lomianki nie byla zaproszona do przygotowania i wspéludzialu w
opracowaniu opiniowanego ,,Studium...”, mimo ze zakresem tego opracowania objety
iest rowniez obszar miasta Lomianki (pozostaly obszar zurbanizowany Gminy praktycznie



2. Obecne problemy miasta i gminy F.omianki, zwigzane z drogg krajowa
nr 7

Obecna ul. Kolejowa w miescie i gminie Lomianki zostala zbudowana w latach 70.
ubieglego wieku, jako obejscie Odwczesnej wsi Lomianki, w ciagu drogi panstwowej o
znaczeniu migdzynarodowym E-81, laczacej Gdansk z Warszawg 1 wschodnig granica Polski.
Oprocz tego, do konca lat 70. ub.w., przewidywano w planach rozwoju sieci drogowej,
dwa warianty przebiegu ,Autostrady Bursztynowej”, czyli obecnej autostrady A-1,
stanowiacej fragment Transeuropejskiej Autostrady Poinoc — Poludnie. W jednym wariancie
trasa ta prowadzila (tak jak obecnie), przez Lo6dz, natomiast w drugim, przez most w
Zakroczymiu i przez Warszawg Trasa Mszczonowska, czyli takze przez obecny teren Gminy
Lomianki.
Do czasu wybudowania obejscia, droga E-81 przebiegala przez wies Lomianki ulica
Warszawska. Gdy budowano obejscie, wykorzystujac korpus ziemny dawnej bocznicy
wojskowej, przylegle tereny byly juz w widoczny sposdb zurbanizowane. Mimo tego,
Oowczesny Centralny Zarzad Drog Publicznych zajal si¢ jedynie rozwiazaniem ,swoich”
probleméw. Wybudowal tylko jezdnie gléwne dla tranzytowego ruchu samochodowego,
nie troszczac si¢ o potrzeby pozostalych uczestnikéw ruchu drogowego oraz o potrzeby
obslugi urbanizujacego si¢ terenu.
Kiedy nowa ustawa o drogach publicznych wchodzita w zycie w pazdzierniku 1985 r.,
obejécie wsi Lomianki funkcjonowalo juz od okoto 10 lat, a jego otoczenie bylo juz w
znacznym stopniu zurbanizowane. Jednak jedyng zmiang, jaka zostala wéwcezas
wprowadzona na obejsciu wsi Lomianki, byla zmiana numeru drogi. Od 1986 r. jest to
droga krajowa nr 7 (Gdansk — Warszawa — Krakow — Chyzne) i trasa drogi miedzynarodowej
E-77. Docelowo, droga ta ma by¢ zmodernizowana do parametréw, co najmniej drogi
ekspresowej (S-7).
Miasto Lomianki powstalo w 1990 r., na terenie dotychczasowych czterech wsi. Jednak
drogowcy zamiejscy nie przyjeli tego faktu do wiadomosci. Do dzisiaj jadac od péinocy
droga nr 7, po przejechaniu nieomal catego terenu Gminy i Miasta Fomianki, tuz przed
ostatnim skrzyzowaniem (z ul. Brukowg), niespeina kilometr przed poludniowa granica z
Warszawa, napotykamy znak drogowy E-4 - .drogowskaz w ksztalcie strzaly do
miejscowosci ...”" z napisem ,,L.omianki” i strzala skierowang w lewo.
Obecna ul. Kolejowa nie ma zadnych elementéw, ktére pozwalalyby nazwac t¢ droge
ulicg. Przekrdj jest typowy dla drogi klasy GP (gldéwna ruchu przyspieszonego), poza terenem
zabudowy (rys. 2), a tak zwane drogi opaskowe lub serwisowe w najmniejszym stopniu nie
przypominaja jezdni lokalnych, stosowanych w miastach, przy gléwnych ulicach o
przewazajacych funkcjach transportowych (na przyklad ul. Grochowska w Warszawie). Jest
to typowa droga zamiejska, o rozwiazaniach stosowanych na obejéciach miejscowosci, w
terenie niezurbanizowanym 1 nieprzewidzianym do urbanizacji. W rzeczywistosci jest to juz
teraz zamiejska droga ,,niecomal ekspresowa” (rys. 1), o czym $wiadczg nastepujace
parametry (patrz tabl. 1. w zalaczniku do cze¢sci opisowej):
= predkosé dopuszczalna 100 km/h (na drogach ekspresowych dwujezdniowych 110 km/h,
na jednojezdniowych 100 km/h);
= ograniczona do minimum liczba skrzyzowan z poprzecznymi drogami, tak, aby odlegtosc¢
migdzy skrzyzowaniami nie byla mniejsza niz 1,5 km, co jest wyjatkowo dopuszczalne na
terenie zabudowy (na drogach ekspresowych wyjatkowo dopuszcza si¢ poza terenem
zabudowy 3km);

= brak zjazdow z drogi, poza wyjatkowo dopuszczonymi za skrzyzowaniami z sygnalizacja
$wietlng (stosowanie zjazdow na drodze ekspresowej jest zabronione).



Aby ,uplynni¢” ruch samochodowy, jak swoje dziatania lubig nazywac niektorzy
entuzjaéci motoryzacji, wprowadzono rozwiazania organizacji ruchu wyjatkowo
niekorzystne dla obslugi obszaru zurbanizowanego oraz bardzo niebezpieczne dla
pieszych. Na ciagu Drogi Kolejowej, (bo jak wspomnialem nie ma podstaw, aby nazywac ja
ulica). wprowadzono symboliczne (o 10 km/h), ograniczenie predkosci i zakaz wyprzedzania
dla samochoddw cigzarowych. Wprowadzono takze zakaz zatrzymywania si¢ i postoju oraz
zakaz poruszania si¢ pojazdow wolnych i pieszych. Taka organizacji ruchu sluzy przede
wszystkim _stworzeniu _warunkow umozliwiajacych rozwijanie jak najwigkszych
predkosci przez samochody osobowe. Na szczesScie, jak wykazaly wykonane pomiary
predkosci, kierujacy pojazdami okazali si¢ rozsadniejsi niz zarzadzajacy ruchem, (ktory
w tym wypadKku jest rowniez zarzagdem drogi) i mniej niz 15 % pojazdéw przekracza
dopuszczalng predkosé 100 km/h.

Ale i tak koszty spoleczne rozwiazan zastosowanych na Drodze Kolejowe] sa bardzo
wysokie. Od 1990 r., to jest od czasu powstania miasta Lomianki do konca pierwszego
kwartalu ubieglego roku, na drodze nr 7 na terenie gminy f.omianki zgingto ponad 100 osob,
a okolo 360 odniosto rany. Do polowy 2005 r., laczna liczba ofiar (ranni i zabici), w
wypadkach na drodze nr 7 w Lomiankach, przekroczy 1,5 % obecnej ludnosci Gminy. Ponad
20 % ofiar tych wypadkéw umiera.

Prawie, co trzeci wypadek konczy sie ofiara $émiertelna. Sredni wskaznik §miertelnodci
wynosi 31 zgondéw na 100 wypadkéw, czyli w uproszezeniu 31% wypadkow z ofiarami
$miertelnymi (w rzeczywistosci ten procent wypaddw jest mniejszy, poniewaz niektore z nich
pociagaja za soba wigcej niz jedng ofiar¢ Smiertelna). Rekordowe lata wedlug tego
wskaznika, to:
= 1990 r. - 50 % wypadkow z ofiarami Smiertelnymi;

* 1996 r. — 40 % wypadkdéw z ofiarami $miertelnymi;

= 2003 r. — 40 % wypadkow z ofiarami $miertelnymi.

Rekordowe liczby ofiar §miertelnych, to:

* po 10 zabitych w latach: 1990, 1991, 1996, 1997, 1999;

* po 8 zabitych w latach 1994, 1995, 2003.

W tym okresie nie bylo roku, aby na drodze nr 7 w Lomiankach nie zginglo, co najmniej 6
0s0b.

Jakie sa faktyczne przyczyny tak wysokiego stanu zagrozemia ? 7 mojego
wieloletniego doswiadczenia wynika, ze najwigksza liczba, zwlaszcza cigzkich wypadkow (z
ofiarami $miertelnymi) zdarza si¢ na drogach o pozornie dobrych warunkach ruchu.
Stwarzanie takich pozorow jest, co najmniej nieuczciwe wobec korzystajacych z danej drogi.
W swoich licznych publikacjach technicznych na ten temat, stwarzanie pozornie dobrych
warunkéw ruchu nazywam najwi¢ksza zbrodnia drogowecéw. Droga Kolejowa w
FLomiankach jest jednym z przykladow takiej zbrodni.

W wypadku ul. Kolejowej. za gtéwna przyczyne tak duzego zagrozenia, nalezy uznaé
zastosowanie drogowych (zamiejskich) rozwigzan w obszarze zurbanizowanym. Druga,
istotng przyczyna, jest pomieszanie funkcji uzytkowych ul. Kolejowej. Polowe ruchu na tej
ulicy, stanowig pojazdy jadace do (a takze z) Warszawy, z dalszych odleglosci. Jest to ruch z
natury rzeczy szybki 1 agresywny. Do $§wiadomosci kierujacych samochodami, jeszcze nie
dotarlo, ze wjechali do obszaru intensywnie zurbanizowanego. Zdazyli si¢ oswoié¢ z
predkoscia ponad 100 km/h (zwlaszcza, ze ostatni odcinek przed Lomiankami byt droga
ekspresowa o wysokich parametrach technicznych), samochody sa rozpgdzone, a czujnosé
nieco uspiona. Taka sytuacja zagraza przede wszystkim pieszym uczestnikom ruchu
Nalezaloby w sposob zdecydowany 1 jednoznaczny dla kierujacych pojazdami, wymusic
zmniejszenie predkosei jazdy (tzn. przeksztalci¢ ten ciag drogowy w ulice, np. wg zasad jak
na rys. 4, §, 6), lub skierowa¢ ruch tranzytowy poza obszar zurbanizowany Lomianek.




3. Mozliwe warianty rozwigzan wedlug dotychczasowych analiz Gminy

W dotychczasowych dokumentach zwigzanych z planowanym rozwojem Gminy
Fomianki, zarzadca drogi krajowej wymuszal (pod groZba nieuzgodnienia), wprowadzenie
rezerw terenowych dla 2 przebiegdw przysziej drogi ekspresowej, odpowiadajacych
wariantom analizowanym w ,,Studium ...”. Lomianki sa jedynym, znanym mi tak malym
terenem gminy zurbanizowanej, przez ktory zaplanowano 2 drogi ekspresowe. Oba przebiegi
sa niekorzystne dla przestrzennego rozwoju gminy, przy czym przebieg ul. Kolejowa (wariant
1), jest nie do przyjegcia. Oprocz tego Gmina jest powaznie zagrozona na wypadek powodzi,
co wymaga odbudowy i podwyzszenia watdw przeciwpowodziowych.

W tej sytuacji powstal pomyst polaczenia obu potrzeb - zabezpieczenia
przeciwpowodziowego i przeprowadzenia drogi ekspresowej w sposob najmniej klopotliwy
dla rozwoju Gminy. Efektem jest trzecia trasa przebiegu drogi ekspresowej S-7, na lub w
poblizu waléw przeciwpowodziowych. Mozliwos§¢ takiego przeprowadzenia drogi zostala
potwierdzona przez fachowcow od urzadzen hydrotechnicznych i przeciwpowodziowych.

Oprécz tego przeprowadzono analize skutkéw ruchowych (rozkladu ruchu na sieci), dla
Warszawy w réznych wariantach przebiegu drogi S-7. Przeanalizowano 5 wariantow takiego
przebiegu:

o Wariant 1 — (rys. 1), odpowiada wariantowi 1 ze ..Studium ...”. przebieg ul.

Kolejowa (rozkiad ruchu wg zalacznika 2 oznaczonego jako rys. nr 1).

o Wariant 2 — (rys. 2), odpowiada wariantowi 2 ze ,,Studium ...”, zachodnie obejscie
miasta, a w wypadku Lomianek, réwniez wariantom 3 i 4 ze ,,Studium ...” (rozklad
ruchu wg zalacznika 3 oznaczonego jako rys. nr 2).

o Wariant 3 — to nowy przebieg nad Wisla, wlaczony do ul. Pulkowej w Warszawie
przed planowanym wezlem z Trasg Mostu Poinocnego(rozkiad ruchu wg zalacznika 4
oznaczonego jako rys. nr 3).

o Wariant 4 — polaczenie przebiegu nad Wisla z wariantem 2 w Warszawie. Dla
potrzeb obliczen rozkladu prognozowanego ruchu przyjeto polaczenie migdzy trasami
w ciagu ul. Brukowej, co nie jest rbwnoznaczne z wyznaczeniem takiego przebiegu
dla polaczenia obu wariantow. W rzeczywistosci wariant ten (rys. 8) odpowiada
proponowanemu w niniejszej opinii wariantowi 2/4 L (rozklad ruchu wg zalacznika
5 oznaczonego jako rys. nr 4).

o Wariant 5 — trzy niezalezne polaczenia Lomianek z Warszawa: droga S-7 nad Wista
wlaczona do Wistostrady za wezlem z Mostem Polnocnym (wezel zintegrowany),
obecny ciag Kolejowa-Pulkowa 1 ulica klasy G w §ladzie rezerwy na wariant 2
przebiegu S-7 (w domysle takze z tramwajem), co najmniej do ul. Brukowej (rys. 9).
Odpowiada proponowanemu w niniejszej opinii wariantowi 5 L (rozkiad ruchu wg
zalgcznika oznaczonego jako rys. nr 5).

Z analizy rozkladu ruchu dla tych wariantéw (rys. nr 1-5 w zalacznikach 2-6) wynikalo

(opracowanie zostalo wykonane w kwietniu ubieglego roku), co nastgpuje:

o Poraz kolejny zostala potwierdzona nierealno$¢ i niecelowos¢ realizacji wariantu 1.

o Im wigksza bedzie liczba polaczen drogowych z Warszawa, tym Korzystniejszy
rozktad ruchu na trasy Laczace te miasta.

o Rozwigzanie wg wariantu 5 (obecnie proponowany w opinii wariant 5 L), Scigga
najwig¢cej ruchu kolowego na nowy przebieg drogi S-7, co przy poréwnywalnych
kosztach budowy, zapewnialoby najkorzystniejsza stope zwrotu poniesionych
kosztow.

Rozklady ruchu prognozowanego dla 2015 r., we wszystkich analizowanych wariantach
przedstawiaja zalaczniki 2-6 do niniejszej opinii. Nalezy przy tym pamigtaé, Zze w
obliczeniach, dotyczacych przede wszystkim Warszawy, Gmine Lomianki przyjeto w



obliczeniach, jako punkt generujacy ruch na skrzyzowaniu Kolejowa - Brukowa. Po
uwzglednieniu rozkladu ruchu wewnatrz Lomianek, rozklad prognozowanego ruchu dla
wariantu 5 bedzie jeszcze korzystniejszy, niz wynikalo to z przeprowadzonych obliczen.

4. Uwagi dotvczace rozwigzan analizowanych w ,,Studium ...”

4.1. Uwagi ogolne

Whnioski zawarte w ,,Studium ...”, zwlaszcza dotyczace wariantu 1, znane sa Generalnej
Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad (poprzednio Generalnej Dyrekceji Drog Publicznych) od
dziesigeciu lat, tj. (wedlug syntezy opracowania przedstawionej do zaopiniowania):

o ,323 (.) Wariant 1, jako niespelniajqcy podstawowych wymogoéw sprawnosci

urzqdzenia drogowego nie powinien by¢ poddany porownaniu z wariantami 2 i 3"

o ,3.1. (.) Nie jest mozliwe zapewnienie parametrow drogi ekspresowej w istniejqcym

korytarzu drogi krajowej nr 7, czyli w Wariancie 1"

Wynikaly one z opracowanych duzo wczeéniej, analiz mozliwosci dostosowania ul.
Kolejowej do parametréw drogi ekspresowej, wykonanych:

o w1991 r. — przez biuro projektow ,.,Profil”;

o w1994 r. - przez , Transprojekt — Warszawa”.

Ich wynik znalazt swoj final w piSmie, skierowanym w 1995 r. przez Owczesnego
Generalnego Dyrektora Drog Publicznych, do Burmistrza Miasta i Gminy Lomianki.

Nierealno$¢ przeksztalcenia ul. Kolejowe] w droge ekspresowa potwierdzona zostala
takze w 2002 r. w analizie ruchu opracowanej przez firme¢ ,,EUROSTRADA™, w ramach
koncepcji przebudowy wezta ul. Kolejowej z ul. Brukowa.

Blad popelniony przez Zleceniodawceg, polegajacy na niewlasciwym sformulowaniu
przedmiotu zamoéwienia, doprowadzit do niepotrzebnego marnotrawstwa wysitku
intelektualnego autoréw ,,Studium ...” oraz naktadoéw przeznaczonych na to opracowanie.
Najpowazniejsza szkoda spowodowang blednym sformutowaniem przedmiotu zamdwienia,
jest niewlasciwy kierunek rozwazan nad mozliwosciami rozwigzania pdélnocnego wylotu z
Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska oraz ograniczeniem zakresu analizy na
terenie fomianek, do jednego realnego wariantu rozwigzania z 2 modyfikacjami
szczegblowego przebiegu trasy, tylko w obszarze Warszawy. Znacznie bogatsza
merytorycznie i poznawczo, byta skromna analiza opracowana na zlecenie Gminy Lomianki,
opisana w poprzednim punkcie opinii.

7. elementarnych, (Zze nie powiem ,elementarzowych™), zasad ksztaltowania sieci
drogowej wynika, iz nie mozna na jednej (zwlaszcza tak istotnej) drodze, mieszaé ruchu
dalekobieznego 1 ruchu wewngtrznego w metropolii. A wedlug wynikow pomiaru
generalnego ruchu na drogach krajowych z 2000 r., wlot drogi nr 7, zajmowal drugie miejsce
wérdd wlotéw do Warszawy, pod wzgledem wielkosci sredniego ruchu dobowego z roku, w
obu kierunkach tacznie.

Wedlug wynikéw pomiaru generalnego z 1995 r., $redni dobowy ruch z roku w obu
kierunkach tacznie, na granicy pomigdzy Lomiankami 1 Warszawg byl o 55 % wigkszy niz w
punkcie pomiarowym na poinoc od Lomianek (odcinek Kazun - Lomianki). Pomiar generalny
wykonany w 2000 r., wykazal juz 70 % wzrost ruchu na drodze nr 7, na dlugosci Lomianek, a
stosunku do ruchu na odcinku Zakroczym — Kazun, ruch na granicy Lomianek i Warszawy
byt 0 84 % wigkszy.

Przy bardzo wyraznie kierunkowym obciazeniu drogi nr 7 w poblizu Stolicy, nalezy
spodziewa¢ sig¢, Zze w szczycie porannym fomianki generuja na kierunku do Warszawy ruch
zdecydowanie wigkszy niz dojezdzajacy do tego obszaru droge nr 7 od strony pdinocne;.



Nieco inne wyniki przedstawiono w opiniowanym opracowaniu. Autorzy ,,Studium ...”
nie podali w syntezie, jakiego dnia i w jakim miesigcu wykonali pomiar na ul. Kolejowej, ale
zaprezentowane przez nich dane budza powazne watpliwosci. Wedlug autorow opracowania
ruch do Warszawy, wzrasta na odcinku Lomianek w szczycie porannym z 1750 do 2100
pojazdéw na godzing, czyli zaledwie o 20 %. Tymczasem wg wspomnianego juz opracowania
EUROSTRADY, sama ulica Brukowa zwigksza ruch w tym kierunku na ul. Kolejowej o
ponad 22 % (bez uwzglednienia wptywu planowanego supermarketu). Nie jest to wigc biad
polegajacy tylko na przyjeci, za podlocny skraj Lomianek, skrzyzowania z ul. M.
Konopnickiej (bo domys$lam sig, ze o to skrzyzowanie chodzito autorom opracowania, gdy
wymieniali nieistniejace skrzyzowanie ul. Kolejowej z ul. Graniczng), a nie rzeczywistej
granicy obszaru zurbanizowanego. Podobnych blgdow dotyczacych Lomianek jest wigce) w
»Studium ...” (np. trzy pasy ruchu na kazdej jezdni ul. Kolejowej albo szerokos¢ jezdni
wszystkich drog lokalnych wzdluz drogi nr 7 — 3,5 m).

Wedhig pomiaréw wykonanych w pazdzierniku 2004 r., przez ZDM na ul. Putkowej, na
poinoc od skrzyzowania z ul. Wéycickiego, ruch do Warszawy w szczycie porannym wynosit
w dniu pomiaru 2385 poj/h (ruch dobowy ok. 29400 poj/dobe), tzn. byt o prawie 14 %
wigkszy niz zmierzony przez BPRW. Ruch od Warszawy w szczycie porannym wynosii na
tym odcinku 1957 poj/h (prawie o 35 % wigkszy niz wg BPRW), a w szczycie
popotudniowym w piatki, osiaga wartosci rzgdu 2900 poj/h (ruch dobowy - ponad 33500
poj/dobe).

Autorzy ,,Studium ...” Korzystali z nieprawdziwych danych dotyczacych obszaru
Miasta i Gminy Lomianki oraz ruchu na tym obszarze. Z tego tez powodu opracowanie
to nie budzi zaufania, co najmniej w cz¢sci dotyczacej Lomianek.

4.2. Proponowany wariant 1

Mimo zgodnych opinii, co do odrzucenia wariantu 1 z jakichkolwiek dalszych rozwazan,
nalezy zwrdci¢ uwagg na szczegodlnie istotne wady tego wariantu:
1) Nie uwzglednia wlaczenia Trasy Legionowskiej, wpisanej do planu regionalnego
wojewodztwa warszawskiego.

2) Rozwigzanie w niedopuszczalnym stopniu ogranicza mozliwo$¢, obecnie i tak mocno
utrudnionego dostepu mieszkancow Lomianek do ul. Kolejowej, ktéra poprzez ul.
Pulkowg w Warszawie, jest jedynym polaczeniem ze Stolica, o odpowiedniej
przepustowosci. Wybdr wariantu 1, oznaczalby kompletny paraliz funkcjonalny
f.omianek.

3) Wezelt BRUKOWA, z dwupasowa estakada, byt szczegétowo analizowany w Gminie,
w wers]i projektu budowlanego i otrzymal bardzo negatywna opini¢. Najpowazniejsze
zastrzezenia  dotyczyly = pogorszenia  warunkéw  obshlugi Lomianek do
niedopuszczalnego poziomu. W wersji z estakada trzypasowg, jest z tego powodu
zupetnie nie do przyjecia.

4) Wezet KIELPIN ma jeszcze gorsze parametry w ukladzie ulic zbiorczych
obstugujacych Lomianki. Takie rozwiazanie jest nie do przyjecia przez Gmine.

S) Estakada w ciagu ul. Sierakowskiej umozliwia lokalne i bardzo ograniczone
funkcjonalnie polaczenie pomiedzy dwoma, rozcigtymi przez droge S-7, czegsciami
FLomianek. Uniemozliwia jednak wlaczenie do ul. Kolejowej (dojazd tylko jezdniami
lokalnymi az do wymienionych wczesniej weziow).

6) W podobny sposéb wlaczono, odgrywajaca obecnie do$¢ istotna rolg, ul. Wislang
(tylko do jezdni lokalnych).

7) Przystanki komunikacji publicznej wykluczono na jezdniach gtéwnych, a parametry
jezdni lokalnych uniemozliwiaja ruch komunikacji publiczne;.



8) Nie ma zadnych rozwiazan dla poprzecznego ruchu pieszego.

Od czasu do czasu prezentowane SA poglady, ze droga ekspresowa przebiegajaca na
estakadzie przez $rodek Lomianek (wzdluz ul. Kolejowej), nie bylaby takim zilym
rozwigzaniem. Aby spelni¢ takie oczekiwania, nalezaloby zastosowacd rozwigzanie jak na rys.
3. Jednak to, co zaproponowano w ,,Studium ...”, w najmniejszym stopniu nie przypomina
takiego rozwiazania. Inna sprawa, czy mieszkanie w poblizu estakady, po ktérej mogloby
przejezdzaé prawie 100000 samochodéw w ciagu doby, byloby az tak atrakcyjne ?

4.2. Pozostale warianty (2, 3, 4)

Warianty 2, 3, 4, nie roznig si¢ migdzy sobg rozwigzaniami geometrycznymi i
funkcjonalnymi w obszarze Lomianek. Maja tez mniej rozwiazan decydujacych o
funkcjonowaniu komunikacji kolowej wewnatrz Lomianek, co powoduje, ze mniej uwag
mozna zgtosi¢ do tego rozwigzania. Sa one jednak bardzo istotne:

1) Nie uwzglegdniono mozliwosci wlaczenia Trasy Legionowskiej, wpisanej do planu

regionalnego wojewodztwa warszawskiego.

2) Rozwigzanie wezta zintegrowanego KIELPIN-KOLEJOWA, budza zastrzezenia
bardzo podobne, jak rozwiazania wezléw w wariancie 1. Oprocz tego parametry
geometryczne zaproponowane dla wlaczenia ul. Kolejowej do wezla, sa
nieodpowiednie do wielkosci ruchu przewidywanej na tej ulicy.

3) Nie przewidziano Zzadnych rozwigzan umozliwiajacych mieszkancom Eomianek, a
poprzez Lomianki takze pewnej cz¢éel mieszkancow Warszawy, swobodny dostep do
Kampinoskiego Parku Narodowego. Takze lokalizacja i sposdb rozwiazania przejscia
poprzecznego dla zwierzat budzi powazne zastrzezenia.

4) Droga ekspresowa odcina od reszty Gminy, obszary zurbanizowane na pdinocnym
zachodzie.

5) Przebieg drogi ekspresowej narusza, na terenie gminy, obszar Kampinoskiego parku
Narodowego w 3 miejscach, a w wariancie 3, takze w czwartym miejscu, poza
terenem Gminy.

6) Rozwiazanie wedhug tych wariantéw, w sposéb bezprecedensowy, odcina dost¢p do
KPN od strony Lomianek, a w wariancie 3 — takze od strony Wolki Weglowej i
Bemowa.

7) Nie przewidziano zadnych rozwigzan dla sprawnej obstugi obszaréw Kampinoskiego
Parku Narodowego komunikacja publiczna.

5. Propozycje rozwiazan uwzgledniajace rzeczywiste potrzeby i mozliwosci
powigzan .omianek z Warszawg

5.1. Zasady ogolne

W obszarze zurbanizowanym Gminy Eomianki mieszka obecnie ok. 30000 osob.
Niedawno przeprowadzona zmiana klasyfikacji niektérych gruntéw chronionych, umozliwia
w najblizszych latach, zwig¢kszenie liczby mieszkancow do nieomal 50000. W wypadu
podwyzszenia walu przeciwpowodziowego, liczba mieszkancow moze zwigkszy¢ si¢ o
nastgpne kilkanascie tysigey. Jest to obszar zurbanizowany generujacy liczbe podrozy, ktdra
musi by¢ uwzgledniana w rozwiazaniach metropolii warszawskiej oraz w sieci krajowe;.

Obecnie dojazd do Lomianek mozliwy jest tylko komunikacja kolowa, co dodatkowo
wymusza koniecznos¢ zastosowania sprawnych rozwiazan drogowych obshugujacych ten
obszar 1 dojazdy do niego. Polaczen z Warszawa powinno by¢ mozliwie jak najwiecej.



Wskazane jest poszukiwanie mozliwosci realizacji polgczen innych niz drogowe,
zwlaszcza w rejon Puszczy Kampinoskiej.

Lomianki nie ciazg rekreacyjnie w kierunku Wisty. Dotyczy to takze o0séb
przyjezdzajacych w celach rekreacyjnych do Lomianek. Powodem jest duza atrakcyjnosé
Puszczy Kampinoskiej oraz lokalizacja urokliwych jeziorek z czysta woda pomig¢dzy terenami
zurbanizowanymi 1 Wisla. W tej sytuacji, odgrodzenie Lomianek trasg ekspresowsg od
Wisly, nalezy uzna¢ za mniej szkodliwe dla atrakcyjnosci gminy niz odgrodzenie
Lomianek od puszczy.

Mozliwe sg 2 warianty rozwiana speiniajacych powyzsze zasady ogolne.

5.2. Wariant 2/4 £

W tym rozwiazaniu, droga ekspresowa S-7 biegnaca nad Wista faczylaby si¢ z wariantem
2 przebiegu S-7 w Warszawie, w ciagu ul. Woycickiego (rys. 8). Mozna przyjaé, ze rozklad
ruchu bylby bardzo podobny do uzyskanego w analizowanym w kwietniu ubieglego roku
wariancie 4 (patrz rys. nr 4 w zataczniku 5 do opinii).

Ze wzgledu na potrzebg ochrony Parku Miocinskiego, trasa na odcinku przebiegu przez
park powinna by¢ umieszczona w tunelu, przy wykorzystaniu istniejacych w tym miejscu
roznic wysokosci. Powinna tez omija¢ wschodni odcinek ul. Woycickiego.

W rejonie Cmentarza Poélnocnego nalezaloby przeprowadzié trase na estakadzie,
zachowujac pod spodem lokalng komunikacj¢ kotowa 1 piesza. Estakada nie musi mie¢ pelnej
wysokosci skrajni pod spodem.

Mozliwe jest rowniez potaczenie tego rozwiazania z wariantem 4 przebiegu drogi S-7 w
Warszawie (zalaczony rys. A).

5.3. Wariant 5 L

Jest to uszczegdlowienie analizowanego w kwietniu ubieglego roku wariantu 5 (patrz rys.
nr 5 w zalaczniku 6 do opinii), uznanego za najkorzystniejszy z analizowanych wowczas
pigciu wariantow. Droga S-7, bylaby w tym rozwigzaniu wprowadzona do Wistostrady za
Mostem Poélnocnym (rys. 9). Zgodnie z wcze$niejszymi przewidywaniami, zintegrowany
wezel drogowy tych tras oraz ul. Putkowej i ul. Modlinskiej, moze mieé rozwigzania prostsze
niz dotychczas prezentowane (zalaczony rys. A). Oddzielnym problemem jest mozliwosé
dostosowania istniejacego odcinka Wistostrady do parametréw drogi ekspresowej. W
szczegolnoscei istotna jest decyzja dotyczaca malo uczgszezanego wezla z ul. Gwiazdzistg w
Warszawie.

Integralng czegdcig tego warlantu jest realizacja ulicy klasy G w dotychczasowej rezerwie
na rozwigzania wariantu 2 drogi ekspresowej. Powinna to by¢ ulica z linig tramwajowa. W
etapie, do rozwazenia jest ewentualna realizacja tylko polaczenia tramwajowego.



6. Whnioski koncowe

1)

2)

3)

9)

Opracowanie obejmuje swoim zakresem obszar miasta Lomianki, jednak nie
obejmuje catego obszaru zurbanizowanego gminy, co istotnie wypacza obraz
przebiegu drogi w odniesieniu do terenu Lomianek. Oprocz tego autorzy postugiwali
si¢ nieaktualnymi i nieprawdziwymi danymi dotyczqcymi terenu Lomianek, co
kwalifikuje opiniowane opracowanie, jako niewiarygodne 7 punktu widzenia Gminy
Lomianki.

W opracowaniu przedstawiono tylko jeden realny wariant przebiegu drogi S-7 przez
teren Lomianek, co nie daje Gminie Zadnej mozliwosci wyboru. Wariant 1, juz
dawno zostal uznany przez Generalnq Dyrekcje Drég Publicznych (obecnie
Generalna Dyrekcja drog Krajowych i Autostrad), za nierealny.

W tej sytuacji Gmina Lomianki przedstawia propozycje 2 dodatkowych wariantow
przebiegu drogi S-7, wariant 2/4 L — bedqcy modyfikacjq wariantu 2 lub 4 przebiegu
przez Warszawe, oraz wariant 5 £ — bedqcy zupelnie nowq propozycja, zdecydowanie
roznq od wariantu 1, takze w obszarze Warszawy.

Sposrod 4 realnych wariantow (2 lub4 wg ,Studium ...” oraz 2/4 L i 5 L), proponuje
aby Gmina Lomianki zaopiniowala zdecydowanie negatywnie warianty 2 i 4 (ktore
w obszarze Lomianek nie roziniq sie). Sugeruj¢ rowniez preferowanie wariantu 5 £.



Tabl. 1. Poréwnanie charakterystycznych parametréw obecnej Drogi
Kolejowej z wymaganymi dla drogi ekspresowej

Droga ekspresowa

Obecna Droga

L.p. Opis parametru .
poza terenem na terenie Kolejowa
zabudowy zabudowy
1. 2. 3. 4. 5.
1. Predkos¢ d'opuszczalna dla 110 km/h 100 km/h
samochodéw osobowych
2. Predkosé miarodagna (do okreslenia 100-130 km/h 90-100 km/h 120 km/h
parametréw technicznych)
wezfami lub ;\fstqlrr;:%nzkgc;
;s S . skrzyzowaniami | weztami 3 km ey o
3. |Minimalne odlegtosci miedzy: 3 W Warszawie
5 km (wyjatk.1,5 km)
(wyjatk. 3 km) (ul. Putkowa)
' 700-1100-1100m
4. |Zjazdy z drogi nie dopuszcza sig Brak
samodzielny ci o
pieszy); as krawedzi jezdni
5. |Ruch pieszy podtuzny rowerowy poza (wj)g;gﬁizlzy Poza korong drogi
KOs crock wygrodzeniem)
Na 2
. skrzyzowaniach
6. |Kolizyjny ruch pieszy poprzeczny T¥io Nie:dopuszeza 2 sygn. Swietlne + 5

skrzyzowaniach

sie

wydzielonych bez
sygn. Swietlnej
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WERSJA NA DZIS
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Rys.8 Wariant 2/4+.
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Legionowska DROGA EKSPRESOWA S-7

= PROPONOWANY
PRZEBIEG 57

ODCINEK S7
W TUNELU

ISTOTNE ULICE
. WAZNIEJSZE ULICE
“ WEOMIANKACH

ISTNIEJACE TRASY
TRAMWAJOWE

PROJEKTOWANE TRASY
TRAMWAJOWE

WEZLY DROGI
EKSPRESOWE.

| INNE WEZtY
'DROGOWE

SKRZYZOWANIA
TYPU RONDO

GRANICE KPN

>4 Zielona aleja

Wariant 4




Rys.9 Wariant 5&

POtNOCNE OBEJSCIE tOMIANEK
DROGA EKSPRESOWA S-7

= PROPONOWANY
3 PRZEBIEG S7

SEEEN |STOTNE ULICE
. WAZNIEJSZE ULICE
' W EOMIANKACH

ISTNIEJACE TRASY
— TRAMWAJOWE

WEZLY DROG!
EKSPRESOWEJ

INNE WEZLY
DROGOWE

SKRZYZOWANIA
TYPU RONDO

= GRANICE KPN

" Narodowy
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