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Funkcjonalnos¢ Systemu Informacji Liniowej (SIL) — uktad i sekwencja tresci

A. Funkcjonalnos¢ elementdéw SIL przy petnych danych o trasie i rozktadzie jazdy
1. Informacja na zewnatrz pojazdu
1.1. Wyswietlacz przedni

1.1.1. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie

1.1.1.1. Wyswietlacz przedni powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej oraz kraniec' do ktérego zmierza pojazd.

1.1.1.2. Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

3() WILANOW

1.1.1.3. W przypadku nazw krancdw, ktdre nie mieszczg sie w szerokosci wyswietlacza,
oznaczenie kranca powinno by¢ eksponowane poprzez zastosowanie zmniejszonej
wysokosci czcionki — nie mniej niz 68% wysokosci czcionki podstawowej — lub poprzez
rozmieszczenie tekstu w dwéch wierszach (z wyswietleniem znaku przeniesienia w obu

Q KONWIKTORSKA

RAKOWIECKA-
-SANKTUARIUM

1.1.1.4. Matryce i oprogramowanie powinny przewidywac mozliwos¢ prezentowania
oznaczenia krarica w formie sekwencji ptynacej’. Sekwencja ptynaca powinna by¢
wykorzystywana w ostatniej kolejnosci.

)9 RAKOWIECKA-

1.1.2. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skréconej, nowej

trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni)

1.1.2.1. Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujgce informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza

! nazwa ostatniego przystanku, na ktérym moga wysigs$¢ pasazerowie; alternatywnie inna nazwa okreslona
przez Zarzad Transportu Miejskiego (np. w przypadku linii obstugujacych Lotnisko Chopina) lub linii koriczgcych
trase w innych miejscowosciach (nazwa miejscowosci + nazwa przystanku kraricowego — nazwa w dwdch
wierszach, jesli nazwa miejscowosci jest taka sama jak nazwa przystanku krancowego lub jest w tej nazwie
zawarta, to wyswietlamy jg tylko raz)

2 sekwencja ptyngca z predkoscig ok. 4 znakdw na sekunde — warto$¢ obowigzujgca dla wszystkich informacji w
sekwencji ptynacej
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1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

1.1.2.6.

1.1.2.7.

1.1.3.

1.1.3.1.

pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat
dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”, , TRASA SKROCONA”, ,,NOWA TRASA” lub ,KURS
SKROCONY” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kraica.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.
Dodatkowy komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania
informacji wewnatrz pojazdu opisanymi w punktach 2.1.8 i 2.1.10.

Informacja o trasie zmienionej, nowej lub skréconej powinna by¢ wyswietlana tylko w
tych kursach (pdétkursach), ktérych zmiana dotyczy.

Dodatkowo w przypadku kursu na trasie zmienionej i nowej trasie, po powrocie na
trase podstawowa’ sekwencja powinna by¢ realizowana z pominieciem dodatkowego
komunikatu ,, TRASA ZMIENIONA” lub ,,NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w
przypadku kilku zmian na trasie dotyczy to powrotu na trase podstawowg po ostatniej
zmianie na trasie).

WILANOW If
TRASA ZMIENIONA

WILANOW
NOWA TRASA

W przypadku gdy kraniec nie miesci sie w szerokosci dostepnego pola powinien by¢
prezentowany w sekwencji ptyngcej. Dopuszczalne sg skréty zbyt dtugich nazw bez
stosowania sekwencji ptynace;.

W przypadku trasy skréconej lub kursu skroconego, nazwa krarca powinna by¢
wyrdzniona, np. przedstawiona w negatywie.

SADYBA

TRASA SKROCONA

SPACEROWA

KURS SKROCONY

Informacje prezentowane podczas realizowania kursu koriczgcego sie na przystanku

tzw. przelotowym®

W przypadku realizowana kursu skréconego lub kursu konczgcego sie na przystanku
tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktérym
pasazerowie mogli wsigs$¢ do pojazdu i na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dla
wysiadajgcych wyswietlacz powinien prezentowaé nastepujace informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY”. W przypadku, gdy odlegtos¢ miedzy

3 odwotujac sie do zrédtowego rozktadu jazdy, jako powrdt na trase podstawowaq nalezy rozumiec zakorczenie
realizacji przystankow z wyrdznionego (zmienionego) fragmentu trasy
4 P . pee . , T .

przystanek, ktory danej linii petni role krancowego a dla pozostatych linii jest przystankiem przelotowym —
definicja przystanku docelowo zostanie okreslona w danych zrédtowych
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1.1.3.2.

1.1.4.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.3.

1.1.5.

1.1.5.1.

1.1.5.2.

1.1.5.3.

1.1.5.4.

przystankami jest mniejsza niz 100m, komunikat powinien pojawic sie po odjezdzie z
przystanku poprzedzajgcego krancowy.

KONIEC TRASY

Po odjezdzie® z przystanku, na ktérym pasazerowie w danym kursie powinni opuscié
pojazd, na wyswietlaczu powinien by¢ eksponowany komunikat ,,PRZEJAZD

TECHNICZNY”

4 VAR I VAD

TECHNICZNY

Informacje prezentowane w przypadku realizowania kurséw wariantowych

W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w dolnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o
kranicu.

Informacja ta powinna by¢ eksponowana tylko do momentu zrealizowania danego
odstepstwa od trasy. Po powrocie na trase podstawowg sekwencja powinna by¢
realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu o kursie wariantowym.

W przypadku jednoczesnego prezentowania komunikatow dodatkowych
wymienionych w punkcie 1.1.2, informacja o wariancie trasy powinna by¢ wyswietlana
naprzemiennie z wtasciwym komunikatem dodatkowym w cyklu ok. 5 sekundowym.

7 ' 0 METRO MLOCINY
J p.H

ORNOWEK, SIERAKOW

Informacje prezentowane podczas postoju na kraricu

Podczas postoju pojazdu na krancu wyswietlacz powinien realizowac naprzemiennie
nastepujgcy sekwencje:
e oznaczenie linii oraz kranca zgodnie z zasadami opisanymi w punktach 1.1.1,
1.120raz1.1.4
e komunikat ,ODJAZD ZA: ... MIN.” — informacja liczbie minut pozostatych do
odjazdu z kranca; zalecane zastosowanie skrétu ,,MIN.”; w przypadku
zastosowania petnego rozwiniecia skrétu z zachowaniem wtasciwej formy
odmiany stowa ,,minuta”.
Oba komunikaty powinny by¢ prezentowane naprzemiennie w cyklu ok. 5
sekundowym.
Prezentowana liczba minut pozostata do dojazdu powinna byc¢ zaokraglana w dof, tj. w
zakresie pomiedzy 1:00 a 1:59 prezentowana jest informacja ,, 1 min.”, w zakresie 2:00-
2:59 — 2 min.” itd.
W przypadku prezentowania sekwencji opisanej w punkcie 1.1.4 oraz komunikatéw
dodatkowych, nalezy uwzglednié¢ fakt wydtuzenia czasu ekspozycji informacji o
oznaczeniu linii i kranicu do ok. 10 sekund przy zachowaniu ok. 5 sekundowej ekspozycji
informacji o czasie do odjazdu z kranca.

> jako odjazd z przystanku nalezy rozumie¢ zamkniecie drzwi (lub wytgczenie zezwolenia otwarcia drzwi przez
pasazerow) i opuszczenie strefy przystanku; rejestracja tego zdarzenia powinna uwzglednia¢ mozliwos¢
ponownego zatrzymania sie pojazdu na danym przystanku
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1.1.5.5. Gdy liczba minut pozostata do odjazdu jest mniejsza niz 1, komunikat nie jest
prezentowany.

] ODJAZD ZA: 6 MIN.

1.1.6. Dodatkowe elementy na wyswietlaczach przednich

1.1.6.1. Wyswietlacze powinny mieé¢ mozliwos¢ prezentowania dodatkowych elementéw
graficznych. Elementy graficzne powinny by¢ wyswietlane po prawej stronie patrzac na
przod wyswietlacza. Wyswietlanie elementéw powinno by¢ zdefiniowane razem z
numerem linii, okreslonym kraicem (kierunkiem) i odcinkiem trasy. Ponizej
przyktadowe elementy graficzne. Wyswietlacze powinny umozliwia¢ wyswietlenie
innych zdefiniowanych elementéw graficznych.

0 I DW.CENTRALNY
175 LOTNISKO CHOPINA
CHOPIN AIRPORT
STADION NARODOWY
901 THE NATIONAL STADIUM
TARGOWEK

PL.PILSUDSKIEGO &J

i

= METRO MLOCINY [

WILANOW
TRASA ZMIENIONA
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1.1.6.2.

1.1.6.3.

1.1.6.4.

1.1.6.5.

Piktogram samolotu powinien by¢ prezentowany kazdorazowo w przypadku realizacji
kursu, ktdrego kranicem jest przystanek ,,LOTNISKO CHOPINA”.

Piktogram trasy zmienionej, powinien by¢ prezentowany kazdorazowo w przypadku
realizacji kursu na trasie zmienionej — zgodnie z sekwencjg prezentacji komunikatu
dodatkowego ,, TRASA ZMIENIONA” (punkt 1.1.2).

Piktogram dworca kolejowego lub innych piktogramoéw skojarzonych z konkretnym
zespotem przystankowym powinien by¢ prezentowany tylko na odcinku trasy od
krarica do danego zespotu przystankowego.

Stosowanie pozostatych lub innych piktogramow jest uzaleznione od dyspozycji ZTM.

1.2. Wyswietlacz boczny (szeroki)

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.
1.2.1.4.

1.2.1.5.

1.2.1.6.

1.2.2.

1.2.2.1.

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie oraz na przystankach

Wyswietlacz boczny powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii prawego pola oraz
trase przejazdu w dolnej linii.

Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokos$ci matrycy
wyswietlacza.

Trasa prezentowana w sekwencji ptyngcej lub naprzemiennej.

Uwaga! Przebieg trasy podawany podczas przejazdu pomiedzy kraricami nie powinien
uwzgledniad trasy juz przebytej przez pojazd — pierwszg prezentowang ulicg powinna
by¢ ta, na ktérej znajduje sie najblizszy przystanek — zgodnie z informacja
prezentowang na wyswietlaczach wewnetrznych (punkt 2.1.3.1).

Po zatrzymaniu sie na przystanku prezentowana sekwencja przebiegu trasy powinna
zosta¢ wyzerowana a prezentowana trasa powinna rozpoczynac sie od tej ulicy, na
ktorej znajduje sie dany przystanek.

WILANOW
CONRADA-KOCHANOWS

W przypadku gdy kraniec nie miesci sie w szerokosci dostepnego pola powinien by¢
prezentowany w sekwencji ptyngcej. Dopuszczalne sg skréty zbyt dtugich nazw bez
stosowania sekwencji ptynace;.

RAKOWIECKA-SANKTUAR

IESKIEGO-DOLNA-PULA
195 RAKOWIECKA-SANKT.

IESKIEGO-DOLNA-PULAW

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skréconej, nowej
trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni)

Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skroconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujgce informacje: oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza
pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat
dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”, , TRASA SKROCONA”, , NOWA TRASA” lub , KURS
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1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.2.2.4.

1.2.2.5.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

SKROCONY” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krafica poprzedzajacy
sekwencje trasy przejazdu opisang w punkcie 1.2.1

WILANOW

TRASA ZMIENIONA:CONR

Ulica bedaca przedmiotem zmiany powinna by¢ wyrdzniona — np. przedstawiona w
negatywie (jesli ulica jest przypisana do nastepujgcych po sobie przystankdéw zaréwno
na odcinku trasy podstawowej jak i zmienionej, nazwa ta powinna by¢ prezentowana
jednokrotnie w negatywie).

ANDERSA-PL.BANKO

W przypadku nowej trasy stosuje sie wytgcznie komunikat poprzedzajacy, bez

wyrdznien. WI LAN Ow
NOWA TRASA:CONRADA-

Dodatkowo w przypadku kursu na trasie zmienionej i nowej trasie, po powrocie na
trase podstawowg — zgodnie z opisem w punkcie 1.1.2.5 — sekwencja powinna by¢
realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu ,TRASA ZMIENIONA” lub
»NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian na trasie dotyczy
to powrotu na trase podstawowg po ostatniej zmianie na trasie).

W przypadku trasy skréconej lub kursu skréoconego, nazwa krarnca powinna by¢
wyrdzniona, np. przedstawiona w negatywie.

Informacje prezentowane w przypadku realizowania kurséw wariantowych

W przypadku realizowania kurséw wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w gérnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o
krancu, za nazwa kranca.

Informacja ta powinna by¢ eksponowana tylko do momentu zrealizowania danego
odstepstwa od trasy. Po powrocie na trase podstawowg sekwencja powinna by¢
realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu o kursie wariantowym.

70 METRO MLOCINY p. HOR

WOLCZYNSKA-SOKRATES
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1.2.3. Informacje prezentowane podczas realizowania kursu koriczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym

1.2.3.1. W przypadku realizowana kursu skréconego lub kursu konczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktdrym
pasazerowie mogli wsigs¢ do pojazdu, na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dla
wysiadajgcych wyswietlacz powinien prezentowaé nastepujace informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY” — zgodnie z opisem w punkcie
1.1.1.1.3

1.2.4. Informacje prezentowane podczas postoju na krarcu

Podczas postoju na kraricu realizowane sg wyfacznie informacje opisane w punktach
1.2.1,1.2.2 oraz 1.2.3.

1.3. Wyswietlacz boczny (numerowy)

1.3.1. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie oraz na przystankach

1.3.1.1. Wyswietlacz boczny powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej.

1.3.1.2. Wysokos$é oznaczenia linii powinna wykorzystywaé 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

1.3.2. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skréconej, nowej
trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni)

1.3.2.1. Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujgce informacje: oznaczenie linii oraz komunikat dodatkowy
,TRASA ZMIENIONA”, , TRASA SKROCONA”, ,,NOWA TRASA” lub ,,KURS SKROCONY” w
dolnym wierszu.

1.3.2.2. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.

1.3.2.3. Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatéw byty wyswietlane naprzemiennie w
cyklu ok. 3 sekundowym (,, TRASA” = ,ZMIENIONA” - , TRASA” itd.). Jezeli
zastosowana jest sekwencja przemienna, wowczas nie stosuje sie zatozen opisanych w
punkcie 1.3.2.2.

1.3.2.4. Dodatkowy komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania

informacji na pozostatych wyswietlaczach opisanych w punktach 1.1.2i1.2.2.

TRASA ZMIENIONA Il TRASA SKROCONA Il NOWA TRASA
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1.3.2.5.

1.3.3.1.

1.3.4.

Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatéow byty wyswietlane naprzemiennie w
cyklu ok. 3 sekundowym (,,KONIEC” - , TRASY” - ,KONIEC” itd.)

Informacje prezentowane podczas realizowania kursu koriczgcego sie na przystanku
tzw. przelotowym

W przypadku realizowana kursu skroconego lub kursu konczgcego sie na przystanku
tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktérym
pasazerowie mogli wsigs$¢ do pojazdu, na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dla
wysiadajgcych wyswietlacz powinien prezentowad nastepujgce informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY” — zgodnie z opisem w punktach 1.1.3 i
1.2.3.

Informacje prezentowane podczas postoju na krarcu

Podczas postoju na krancu realizowane sg wytacznie informacje opisane w punktach
1.3.10raz1.3.2.

1.4. Wyswietlacz tylny

1.4.1.

1.41.1.

1.41.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.15.

1.4.1.6.

Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie

Wyswietlacz tylny powinien prezentowaé oznaczenie linii w postaci numerycznej lub
alfanumerycznej oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokos$ci matrycy
wyswietlacza.

Oznaczenie linii powinno by¢ prezentowane po prawej stronie wyswietlacza.

W przypadku nazw krancéw, ktére nie mieszczg sie w szerokosci wyswietlacza,
oznaczenie krafica powinno by¢ eksponowane poprzez zastosowanie zmniejszonej

wysokosci czcionki — nie mniej niz 68% wysokosci czcionki podstawowe]j — lub poprzez
rozmieszczenie tekstu w dwdch wierszach.

Matryce i oprogramowanie powinny przewidywa¢ mozliwos$¢ prezentowania
oznaczenia krarica w formie sekwencji ptynacej. Sekwencja ptynaca powinna by¢
wykorzystywana w ostatniej kolejnosci.

Wyswietlacz powinien posiada¢ techniczng mozliwosé wyswietlania wszystkich tresci w
odwréconym uktadzie, tj. oznaczenia po lewej stronie wyswietlacza, natomiast kranca
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po prawe;.

1.4.2. Informacje prezentowane podczas przejazdu na trasie zmienionej, skréconej, nowej
trasie lub kursu skréconego (w tym zjazdu do zajezdni)

1.4.2.1. Podczas realizacji kursu na trasie zmienionej, skréconej, nowej trasie lub kursu
skréconego (w tym zjazdu do zajezdni z pasazerami) na wyswietlaczu powinny by¢
prezentowane nastepujgce informacje: oznaczenie linii oraz komunikat dodatkowy
,TRASA ZMIENIONA”, ,, TRASA SKROCONA”, ,NOWA TRASA” lub ,KURS SKROCONY” w
dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranica.

1.4.2.2. Dodatkowy komunikat powinien by¢ prezentowany zgodnie z zasadami prezentowania

informacji na pozostatych wyswietlaczach opisanych w punktach 1.1.2,1.2.2i1.3.2.

WILANOW

TRASA ZMIENIONA

WILANOW
NOWA TRASA

SADYBA 1 8 |
TRASA SKROCONA
SPACEROWA
KURS SKROCONY

1.4.2.3. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

1.4.3. Informacje prezentowane w przypadku realizowania kurséw wariantowych

1.4.3.1. W przypadku realizowania kurséow wariantowych dodatkowa informacja o trasie
powinna by¢ umieszczona w dolnym wierszu pola przeznaczonego na informacje o
kranicu.

1.4.3.2. Informacja ta powinna by¢ eksponowana tylko do momentu zrealizowania danego
odstepstwa od trasy. Po powrocie na trase podstawowg sekwencja powinna by¢
realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu o kursie wariantowym.
W przypadku jednoczesnego prezentowania komunikatéw dodatkowych
wymienionych w punkcie 1.4.2, informacja o wariancie trasy powinna by¢ wyswietlana

naprzemiennie z wtasciwym komunikatem dodatkowym w cyklu ok. 5 sekundowym.

METRO MLOCINY 708
p- HORNOWEK, SIERAKOW
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1.5.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.5.

1.4.6.

Informacje prezentowane podczas realizowania kursu koriczacego sie na przystanku
tzw. przelotowym

W przypadku realizowana kursu na trasie skréconej lub kursu konczgcego sie na
przystanku tzw. przelotowym, po ruszeniu pojazdu z ostatniego przystanku, na ktérym
pasazerowie mogli wsigs¢ do pojazdu, na ok. 100m przed dojazdem do przystanku dla
wysiadajgcych wyswietlacz powinien prezentowaé nastepujace informacje —
oznaczenie linii oraz komunikat ,,KONIEC TRASY” — zgodnie z opisem w punktach 1.1.3,
1.2.3i1.3.3.

Informacje prezentowane podczas postoju pojazdu w ruchu drogowym

W przypadku zaistnienia konicznosci postoju pojazdu w ruchu drogowym — na skrajnie
prawym pasie ruchu lub w zatoce przystankowej (np. w przypadku awarii), wyswietlacz
powinien prezentowac specjalng strzatke informacyjng. Strzatka powinna by¢

animowana lub wyswietlana z przerwami o dtugosci ok. 2 sekund.

Informacje prezentowane podczas postoju na krarcu

Podczas postoju na krarficu realizowane sg wyfacznie informacje opisane w punktach
1.4.1,1.4.2 oraz 1.4.3.

Informacje ogdlne — wszystkie wyswietlacze zewnetrzne

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Podczas przejazdéw technicznych, w tym przejazdéw odcinkéw lub catych tras
wyjazdowych i zjazdowych pokonywanych bez pasazeréw, przejazdéw pomiedzy
liniami (brygady wieloliniowe), przejazdéw pomiedzy przystankiem dla wysiadajgcych a
technicznym oraz podczas postoju na przystanku technicznym wszystkie wyswietlacze
prezentujg wytacznie informacje ,,PRZEJAZD TECHNICZNY” zgodnie ze wzorem
opisanym w punkcie 1.1.3.2.

W przypadku przejazdu technicznego pomiedzy przystankami dla wysiadajgcych oraz
dla wsiadajgcych znajdujacych sie w obrebie kranca, komunikat ,,PRZEJAZD
TECHNICZNY” nie powinien by¢ wyswietlany. W takiej sytuacji po odjezdzie z
przystanku dla wysiadajgcych, powinna nastgpi¢ zmiana tresci wyswietlacza — zmiana
kranica.

W sytuacji wigczania sie pojazdu do obstugi linii na wybranym przystanku trasy
podstawowej (wtgczenie na trasie), wszystkie wyswietlacze na ok. 100m przed
dojazdem do przystanku dla wsiadajgcych (pierwszego dla pasazeréw), powinny
prezentowad witasciwg sekwencje informacji — zgodnie z opisem w punktach 1.1 - 1.4.

Zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany krarica po dojezdzie do przystanku koricowego,
zmiany informacji o trasie zmienionej itp. powinny odbywad sie w trybie
automatycznym bez udziatu prowadzacego pojazd.
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1.6.

2.

2.1.

1.5.5.

1.5.6.

1.5.7.

1.5.8.

Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybér stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnien ZTM z dostawca
systemu informacji pasazerskiej. Wyswietlacze powinny by¢ przygotowane do
wyswietlenia zdefiniowanych czcionek.

Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzgdzania trescia
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w
dokumencie komunikatéw oraz znakéw graficznych.

Tresci zaprezentowane na wizualizacjach kursywg nalezy rozumie¢ jako tekst w
sekwencji ptynacej — przesuwajacy sie od prawego do lewego brzegu wyswietlacza.

Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod al. Jana Pawta Il , jezdnia ptn. Dw.
Centralnego) nie powinny by¢ prezentowane w informac;ji pasazerskiej.

Komunikaty gtosowe

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

W trakcie postoju pojazdu na przystanku, na zewnatrz pojazdu powinien byc¢
emitowany komunikat: ,LINIA” + ,NUMER LINII” + ,KIERUNEK” + NAZWA KRANCA
(OSTATNIEGO PRZYSTANKU + dodatkowy komunikat ,, TRASA ZMIENIONA / NOWA
TRASA / TRASA SKROCONA / KURS SKROCONY” zgodnie z informacja prezentowang na
pozostatych elementach systemu informacji liniowej.

Informacja powinna by¢ emitowana jednorazowo po uaktywnieniu jej przez
prowadzgcego pojazd, w przypadku zapotrzebowania na informacje na zewnatrz
pojazdu (np. spostrzezenia osoby niewidomej).

Informacja powinna by¢ réwniez emitowana automatycznie po potgczeniu sie aplikacji
zewnetrznych, np. technologia Bluetooth Low Energy, z APl Systemu.

Informacja wewnatrz pojazdéw (realizowana sekwencja informacji)

Wyswietlacz wewnetrzny, tzw. podsufitowy

Podstawowa funkcje informacyjng petni wydzielona (ok. 25% wysokosci) gérna czes¢
monitora LCD — sekwencje informacji w punktach 2.1.1-2.1.13.

Uzupetniajgca funkcje informacyjng wykorzystywang dla komunikatéw specjalnych petni
pozostata, dolna cze$é¢ monitora LCD — sekwencje informacji w punktach

2.1.1.

2.1.1.1.

Postdj pojazdu na przystanku kraricowym

Oznaczenie linii, kierunek (kraniec docelowy), przebieg trasy (ulice, na ktérych znajduja
sie przystanki) prezentowane w sekwencji ptynacej® lub nastepujgco po sobie’ — czas
ekspozycji: do momentu zaprezentowania catej trasy

6 sekwencja ptynaca z predkoscig ok. 4 znakdw na sekunde — wartos$é obowigzujgca dla wszystkich informacji w
sekwencji ptynacej

7 czas nastepstwa w sekwencji przemiennej — ok. 3 sekundy — wartos$¢ obowigzujgca dla wszystkich informacji w
sekwencji przemiennej, jezeli nie okreslono inaczej
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2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.

1 8 >Wilanéw |
TRASA: Conrada-Kochanowsk

Aktualny czas (godzina, minuty) oraz aktualna data (dzien tygodnia oraz dzien, miesigc,
rok; miesigc prezentowany w postaci nazwy z zachowaniem wtasciwych form odmiany
nazw miesiecy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekundy

15:1 czwartgl; pazdziernika 2014

Komunikat ,,0DJAZD ZA: ... MINUTE"” (oraz odpowiednio ,,... MINUTY” lub ,,... MINUT”
dla wtasciwej formy odmiany stowa ,,minuta”) — informacja o liczbie minut pozostatych
do odjazdu z kranca:
e czas ekspozycji: ok. 5 sekund;
e prezentowana liczba minut pozostata do dojazdu powinna by¢ zaokraglana w
dét, tj. w zakresie pomiedzy 1:00 a 1:59 prezentowana jest informacja ,, 1 min.”,
w zakresie 2:00-2:59 — ,2 min.” itd.;
e gdy liczba minut pozostata do odjazdu jest mniejsza niz 1, komunikat nie jest
prezentowany.

| ODIJAZD ZA:

6 MINUT

Informacja o strefie taryfowej, w przypadku obstugi przystankéw potozonych w
strefie 2

Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego oraz z kolejnych przystankéw na trasie

Komunikat:

e , NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU,

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-PRZYSTANEK NA
ZADANIE” w przypadku przystanku ,na zadanie”;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ” w przypadku przystanku granicznego;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ / PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny
jest jednoczesnie przystankiem ,,na zgdanie”;

Prezentacja komunikatu:

e pojawienie sie komunikatu po zamknieciu drzwi i przejechaniu 20 metréw

e sekwencja jest catkowicie pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg
mniejsze niz 120 metréw — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w
punkcie 2.1.4

o w przypadku dtugich nazw przystankdéw oraz nazw przystankéw i dodatkowych
komunikatéw informacja w sekwencji ptyngcej

e czas ekspozycji: ok. 5 sekund lub wiekszy umozliwiajgcy wyswietlenie petnej
informacji, jezeli stosowana jest sekwencja ptynaca
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NASTEPNY PRZYSTANEK:
Conrada

NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):
Gen.Maczka - PRZYSTANEK NA

NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):
Na Skraju - GRANICA STREFY BIL

2.1.3. Przejazd pojazdu pomiedzy przystankami

2.1.3.1. Oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1
Uwaga! Przebieg trasy podawany podczas przejazdu pomiedzy przystankami nie
powinien uwzgledniaé trasy juz przebytej przez pojazd — pierwszg prezentowang ulicg
powinna by¢ ta, na ktérej znajduje sie najblizszy przystanek

2.1.3.2. Aktualny czas oraz aktualna data — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.2

2.1.3.3. Informacja o strefie biletowej, w przypadku przejazdu odcinkiem trasy potozonym w
strefie 2 — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.4

2.1.3.4. Sekwencja realizowana naprzemiennie

2.1.4. Dojazd pojazdu do przystanku

2.1.4.1. Przerwanie realizowanej sekwencji
2.1.4.2. Komunikat:
e  PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU;
e ,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU w przypadku przystanku ,na
zadanie”;
e ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY BLIETOWEJ” w
przypadku przystanku granicznego;
e ,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY
BLIETOWEJ” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczes$nie
przystankiem ,,na zadanie”;

Prezentacja komunikatu:

e pojawienie sie komunikatu 50 metréw przed dojechaniem do przystanku; gdy
odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz 120 metréw, sekwencje
zastepujg sekwencje opisane w punkcie 2.1.2

e w przypadku dtugich nazw przystankéw oraz nazw przystankéw i dodatkowych
komunikatéw informacja w sekwenc;ji ptyngcej

e czas ekspozycji: w sposdb cigglty do zatrzymania sie pojazdu oraz ok. 3 sekundy
po otwarciu drzwi

o w przypadku nie zatrzymania sie pojazdu na przystanku , na zadanie”
zakonczenie ekspozycji komunikatu nie dalej niz 20 metréw po minieciu
przystanku, po czym przejscie do realizacji sekwencji opisanej w punkcie 2.1.2
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2.1.5.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.6.

2.1.6.1.

2.1.6.2.

2.1.7.

2.1.7.1.

2.1.7.2.

2.1.7.3.
2.1.7.4.

2.1.8.

PRZYSTANEK:
Conrada

PRZYSTANEK: i
Muzeum Powstania Warsz

PRZYSTANEK NA ZADANIE:
Gen.Maczka

PRZYSTANEK NA ZADANIE:
Na Skraju - GRANICA STREFY BIL

Zatrzymanie pojazdu na przystanku

Komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU i pochodne — zgodnie z opisem w
punkcie 2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu
otwarcia drzwi przez pasazeréw)

Oznaczenie linii, kierunek, przebieg trasy — zgodnie z opisem w punkcie 2.1.1.1 -
ekspozycja do ok. 3 sekund po zamknieciu drzwi

Dalej realizacja sekwencji zgodnie z punktem 2.1.2

Zatrzymanie pojazdu na przystanku dla wysiadajgcych

Komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU — zgodnie z opisem w punkcie
2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu otwarcia drzwi
przez pasazerow)

Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU”

PRZYSTANEK KONCOWY
PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU

Zatrzymanie pojazdu na przystanku kranncowym (przystanek jednoczesnie dla
wysiadajacych i wsiadajacych)

Komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU — zgodnie z opisem w punkcie
2.1.4.2 — ekspozycja do ok. 3 sekund po otwarciu drzwi (lub zezwoleniu otwarcia drzwi
przez pasazeréw)

Komunikat ,,PRZYSTANEK KONCOWY” — ekspozycja ok. 3 sekundy

PRZYSTANEK KONCOWY

Dalej realizacja sekwencji zgodnie z punktem 2.1.1

Uwaga! Ze wzgledu na istnienie tras o ,,balonowym” przebiegu® — krarice przelotowe w
jednym kierunku — w takich sytuacjach komunikaty opisane w tym punkcie nie powinny
by¢ emitowane. W przypadku braku rozwigzan separujgcych takie sytuacje,
odstepujemy od wymogéw opisanych w tym punkcie.

Nacisniecie przycisku ,STOP” lub ,,STOP/DRZW!I” (,,na zadanie”)

® kraniec znajduje sie na jednokierunkowym odcinku trasy (przejazd do kranca i od krarica inng trasg)
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Komunikat ,STOP” — ekspozycja ok. 5 sekund, bez wptywu na realizowang sekwencje —
po uptywie czasu ekspozycji powrot do realizowanej sekwencji — lub do momentu
otwarcia drzwi (lub zezwolenia na otwarcie drzwi przez pasazeréw)

STOP

2.1.9. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego (w
tym zjazdu do zajezdni)

2.1.9.1. Realizacja podstawowej sekwencji komunikatow wymienionej w punktach 2.1.1-2.1.7
2.1.9.2. Odstepstwa od podstawowych tresci:

e kierunek (kraniec docelowy) prezentowany jako ,,KRANIEC” (ostatni przystanek
na trasie kursu skréconego) + tekst ,KURS SKROCONY” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1,
2.1.5.2)

e sekwencja przebiegu trasy prezentujgca trase pomiedzy krancem a ostatnim
przystankiem na trasie kursu skréconego i zakoriczona komunikatem: ,,OSTATNI
PRZYSTANEK: NAZWA PRZYSTANKU” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1, 2.1.5.2)

1 e Spacerowa - KURS SKROCO
TRASA: Conrada-Kochanows

acernwa - KURS SKROCONY

Spacerowa - OSTATNI PRZYSTAN |

1 8 E/aCerowa - KURS SKROCONY
STATNI PRZYSTANEK: Spacerowa

2.1.10. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie
zmienionej, nowej trasie lub trasie skréconej

2.1.10.1. Realizacja podstawowej sekwencji komunikatéw wymienionej w punktach 2.1.1 -2.1.7
2.1.10.2. Odstepstwa od podstawowych tresci:
e sekwencja przebiegu trasy poprzedzona komunikatem: ,, TRASA ZMIENIONA”,
,NOWA TRASA” LUB , TRASA SKROCONA” (punkty 2.1.1.1, 2.1.3.1, 2.1.5.2)
e odcinek trasy zmienionej lub nazwa kranca dla trasy skréconej wyrdznione na
26ttym tle

1 >Wilanow
TRASA ZMIENIONA: Conrada-Koc

1 8 >Wilanow
wicza-Andersa-Pl.Bankowy-

1 >Wilanow
Conrada-Kocha

1 8 >Sadyba
TRASA SKROCONA: Conrada-Koc
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2.1.10.3.

2.1.11.

2.1.11.1.

2.1.11.2.

2.1.11.3.

2.1.12.

2.1.12.1.

2.1.12.2.

2.1.12.3.

2.1.12.4.

2.1.13.

2.1.13.1.

2.1.13.2.

2.1.13.3.

Informacja o trasie zmienionej, nowej trasie lub skréconej powinna by¢ wyswietlana
tylko w tych kursach (pétkursach), ktérych zmiana dotyczy; dodatkowo w przypadku
kursu na trasie zmienionej lub nowej trasie, po powrocie na trase podstawowg
sekwencja powinna by¢ realizowana z pominieciem dodatkowego komunikatu , TRASA
ZMIENIONA” lub ,,NOWA TRASA” — podstawowa sekwencja (w przypadku kilku zmian
na trasie dotyczy to powrotu na trase podstawowg po ostatniej zmianie na trasie)

Funkcjonowanie systemu w momencie nieprzewidzialnego zakoriczenia kursowania
pojazdu (np. na skutek awarii, wypadku itp.)

W przypadku awarii pojazdu, po wybraniu odpowiedniej funkcji w panelu sterujgcym
wywotanie komunikatu na wyswietlaczu wewnetrznym:

»UWAGA! AWARIA - PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” prezentowanego w
sekwencji ptynacej lub przemiennej przez 1 minute.

UWAGA! AWARIA
PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU

Wywotanie funkcji powoduje zaprzestanie realizowania aktualnej sekwencji na
wszystkich pozostatych wyswietlaczach.

Po wywotaniu funkcji wyswietlacze zewnetrzne powinny przej$é do wyswietlania
komunikatu ,,PRZEJAZD TECHNICZNY” — zgodnie z punktem 1.5.1.

Prezentowanie dodatkowych tresci informacyjnych

Wyswietlacze mogg rowniez stuzy¢ jako nosnik dodatkowych tresci informacyjnych, np.
komunikatu tekstowego ZTM lub przewoznika (po zatwierdzeniu przez ZTM).

Tresci te mogg by¢ prezentowane podczas przejazdu pomiedzy przystankami, po
zrealizowaniu podstawowej sekwencji opisanej w punkcie 2.1.3. Dopuszcza sie dwa
komunikaty informacyjne, prezentowane naprzemiennie, tj. sekwencja informacji o
linii i trasie — komunikat 1 — sekwencja informacji o trasie — komunikat 2 itd.

W przypadku dojazdu do przystanku i spetnienia warunkéw dla uruchomienia
sekwencji opisanej w punkcie 2.1.4, prezentowanie komunikatu informacyjnego
powinno zosta¢ przerwane.

Nie dopuszcza sie prezentowania komunikatéw o tresciach komercyjnych (reklam).

Funkcjonowanie systemu w przypadku obstugi linii na Lotnisko Chopina lub innych linii
czy przystankéw wytypowanych przez ZTM

Wyswietlacze powinny naprzemiennie prezentowac komunikaty w jezyku polskim,
opisane w punktach 2.1.1 —2.1.11 oraz ponizsze komunikaty w jezyku angielskim.
Komunikat ,,O0DJAZD ZA: ... MINUTE"” (oraz odpowiednio ,,... MINUTY” lub ,,... MINUT")
oraz ,DEPARTURE IN: ...MINUTES” (,,...MINUTE"”) odpowiadajgcy komunikatowi
opisanemu w punkcie 2.1.1.3

DEPARTURE IN: 6
MINUTES

Komunikat ,STREFA 2” oraz ,,ZONE 2” — odpowiadajgcy komunikatowi opisanemu w

zone 2
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2.1.13.4. Komunikat:

»NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU oraz ,,NEXT STOP:” + NAZWA
PRZYSTANKU;

,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-PRZYSTANEK NA
ZADANIE” oraz ,,NEXT STOP (ON REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-STOP ON
REQUEST” w przypadku przystanku ,na zadanie”;

,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-FARE ZONE
BOUNDARY” w przypadku przystanku granicznego;

,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ / PRZYSTANEK NA ZADANIE” oraz ,NEXT STOP (ON REQUEST):” +
NAZWA PRZYSTANKU + ,,-FARE ZONE BOUNDARY / STOP ON REQUEST” w
przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie przystankiem , na zadanie”

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.2

NEXT STOP:

Pl.Zamkowy

NEXT STOP (ON REQUEST):

Lechicka - STOP ON REQUEST

NEXT STOP (ON REQUEST):

Na Skraju - FARE ZONE BOUN

NEXT STOP (ON REQUEST):
ONE BOUNDUARY / STOP ON REQUEST

2.1.13.5. Komunikat:

»PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU oraz ,CURRENT STOP:” + NAZWA
PRZYSTANKU;

,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU oraz ,,CURRENT STOP (ON
REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU dla przystanku ,,na zadanie”;
,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY BILETOWEJ” oraz
,»CURRENT STOP:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,-FARE ZONE BOUNDARY” dla
przystanku granicznego;

,PRZYSTANEK NA ZADANIE” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,-GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,,CURRENT STOP (ON REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU + -
FARE ZONE BOUNDARY” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie
przystankiem ,na zgdanie”
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analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.4.1

CURRENT STOP:
Pl.Zamkowy

CURRENT STOP:
Dw.Centralny / Central St

CURRENT STOP (ON REQUEST): )
Lechicka

CURRENT STOP {DN_HEQUEST}:
Na Skraju - FARE ZONE BOUN

2.1.13.6. Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” oraz
»TERMINUS” + ,,PLEASE LEAVE THE VEHICLE”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.6.2

TERMINUS
PLEASE LEAVE THE VEHICLE

2.1.13.7. Komunikat ,,PRZYSTANEK KONCOWY” oraz , TERMINUS”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.7.2

TERMINUS

2.1.13.8. Komunikat ,UWAGA! AWARIA - PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU"” oraz
»ATTENTION! BREAKDOWN - PLEASE LEAVE THE VEHICLE”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.1.11

ATTENTION! BREAKDOWN
PLEASE LEAVE THE VEHICLE

2.1.13.9. Nazwa przystanku ,Dw.Centralny”, jezeli wystepuje na trasie linii, powinna by¢
podawana w sposoéb dwujezyczny, tj: ,Dw.Centralny / Central Station”.

2.1.14. Prezentowanie dodatkowych informacji — komunikaty specjalne

2.1.14.1. Dodatkowe informacje o zmianach prezentowane w formie tekstowej lub graficznej na
dolnej czesci wyswietlacza LCD.

2.1.14.2. Tresci informacyjne podstawowo funkcjonujg w postaci tekstu formatowanego przy
uzyciu znacznikow jezyka HTML.

2.1.14.3. W przypadku informacji o zmianach tras i rozktadéw, tekst prezentowany na z6ttym tle.

2.1.14.4. Komunikaty prezentowane w sekwencjach 15- lub 30-sekundowych.

2.1.14.5. Informacje o innym charakterze prezentowane na biatym tle.

2.1.14.6. Od systemu wymagana jest mozliwos¢ definiowania czasu wyswietlania
poszczegdlnych komunikatéw.

2.1.14.7. Komunikaty o charakterze specjalnym moga by¢ wyswietlane w sekwencji

2.2. Komunikaty gtosowe
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Postdj pojazdu na przystanku kraricowym

Brak komunikatéw gtosowych

Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego oraz z kolejnych przystankéw na trasie

Komunikat:

e  NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE”
w przypadku przystanku ,na zgdanie”;

e  NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” w przypadku przystanku granicznego;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU + ,, GRANICA STREFY
BILETOWEJ” + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny
jest jednoczesnie przystankiem ,,na zgdanie”;

Prezentacja komunikatu:

e poczatek prezentacji komunikatu glosowego w momencie pojawienia sie
odpowiedniego komunikatu na wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w
punkcie 2.1.2

e sekwencja jest catkowicie pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg
mniejsze niz 120 metréw — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w
punkcie 2.2.4

Przejazd pojazdu pomiedzy przystankami

Brak komunikatow gtosowych

Dojazd pojazdu do przystanku

Komunikat:

o NAZWA PRZYSTANKU;

e NAZWA PRZYSTANKU + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” w przypadku przystanku ,na
zadanie”;

e NAZWA PRZYSTANKU + ,, GRANICA STREFY BILETOWEJ” w przypadku przystanku
granicznego;

e NAZWA PRZYSTANKU + , GRANICA STREFY BILETOWEJ” + ,PRZYSTANEK NA
ZADANIE” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczeénie przystankiem
,ha zadanie”;

Poczatek prezentacji komunikatu w momencie pojawienia sie komunikatu na
wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.4.2

Zatrzymanie pojazdu na przystanku

Brak komunikatow gtosowych

Zatrzymanie pojazdu na przystanku krancowym (dla wysiadajacych)

Komunikat ,,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU”.
Poczatek prezentacji w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.6.2
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2.2.7.

2.2.7.1.

2.2.7.2.

2.2.8.

2.2.8.1.

2.2.8.2.

2.2.8.3.

2.2.9.

2.2.9.1.

2.2.9.2.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.11.1.

Zatrzymanie pojazdu na przystanku kraricowym (przystanek jednoczesnie dla
wysiadajgcych i wsiadajgcych)

Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” — poczatek prezentacji w momencie pojawienia
sie komunikatu na wyswietlaczu zgodnie z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.7.2
Uwaga! Ze wzgledu na istnienie tras o ,,balonowym” przebiegu — krance przelotowe w
jednym kierunku — w takich sytuacjach komunikaty opisane w tym punkcie nie powinny
by¢ emitowane. W przypadku braku rozwigzan separujgcych takie sytuacje,
odstepujemy od wymogdw opisanych w tym punkcie.

Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego (w
tym zjazdu do zajezdni)

Komunikat ,UWAGA” +, OSTATNI PRZYSTANEK” + NAZWA PRZYSTANKU — poczatek
prezentacji bezposrednio po komunikacie opisanym w punkcie 2.2.2

Komunikat prezentowany tylko po pieciu ostatnich przystankach na trasie kursu, nie
liczgc ostatniego przystanku.

Po dojezdzie do ostatniego przystanku na trasie kursu komunikat opisany w punkcie
2.2.6

Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd przejazdu na trasie
zmienionej lub nowej trasie

Komunikat ,,UWAGA” + ,TRASA ZMIENIONA” lub ,,UWAGA” + ,NOWA TRASA” —
poczatek prezentacji bezposrednio po komunikacie opisanym w punkcie 2.2.2
Komunikat prezentowany tylko po pieciu przystankach na trasie kursu przed pierwszym
przystankiem na zmienionym odcinku trasy.

Funkcjonowanie systemu w momencie nieprzewidzianego zakonczenia kursowania
pojazdu (np. na skutek awarii, wypadku itp.)

W przypadku awarii pojazdu, po wybraniu odpowiedniej funkcji w panelu sterujgcym
wywotanie komunikatu gtosowego ,,UWAGA” + ,AWARIA” + ,PROSIMY O
OPUSZCZENIE POJAZDU” w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu
zgodnie z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.11

Funkcjonowanie systemu w przypadku obstugi linii na Lotnisko Chopina lub innych linii
czy przystankéw wytypowanych przez ZTM

Komunikat

e, NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU;

e NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,PRZYSTANEK
NA ZADANIE / STOP ON REQUEST” w przypadku przystanku ,,na zagdanie”;

o ,NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA
STREFY BILETOWEJ / FARE ZONE BOUNDARY” w przypadku przystanku
granicznego;

e, NASTEPNY PRZYSTANEK / NEXT STOP” + NAZWA PRZYSTANKU + , GRANICA
STREFY BILETOWEJ / FARE ZONE BOUNDARY” + ,,PRZYSTANEK NA ZADANIE /
STOP ON REQUEST” w przypadku gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie
przystankiem ,na zgdanie”;
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2.3.

2.2.11.2.

2.2.11.3.

2.2.11.4.

2.2.11.5.

2.2.11.6.

2.2.12.

2.2.12.1.

2.2.12.2.

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.2

Komunikat:

o NAZWA PRZYSTANKU;

e NAZWA PRZYSTANKU + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE / STOP ON REQUEST” w
przypadku przystanku ,na zgdanie”;

e NAZWA PRZYSTANKU + , GRANICA STREFY BILETOWEJ / FARE ZONE BOUNDARY”
w przypadku przystanku granicznego;

e NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY BILETOWEJ / FARE ZONE BOUNDARY”
+,PRZYSTANEK NA ZADANIE / STOP ON REQUEST” w przypadku gdy przystanek
graniczny jest jednoczesnie przystankiem ,,na zgdanie”;

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.4

Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” + ,,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” oraz
»TERMINUS” + ,PLEASE LEAVE THE VEHICLE”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.6

Komunikat ,PRZYSTANEK KONCOWY” oraz , TERMINUS”
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.7

komunikat ,UWAGA” + ,, 0STATNI PRZYSTANEK” / , ATTENTION” + , THE LAST STOP” +
NAZWA PRZYSTANKU
analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.8

Komunikat ,,UWAGA” + , AWARIA” + ,PROSIMY O OPUSZCZENIE POJAZDU” oraz
L,ATTENTION” +, BREAKDOWN” + ,PLEASE LEAVE THE VEHICLE”

analogicznie do sekwencji opisanej w punkcie 2.2.10

Dodatkowe komunikaty gtosowe

Dla wytypowanych przystankdw, po zapowiedziach opisanych w punktach 2.2.2 oraz
2.2.4 mogaq by¢ prezentowane dodatkowe komunikaty gtosowe.

Przypisanie komunikatéw moze posiada¢ deklaracje daty emisji, linii, trasy (kierunku),
kursu, moment emisji wzgledem sekwencji (po realizacji 2.2.2 i/lub 2.2.4). Mozliwe jest
przypisanie kilku komunikatéw do jednego przystanku. Wéwczas komunikaty powinny
by¢ emitowane w kolejnosci okreslonej w nazwie pliku (numer).

System powinien posiadaé¢ mozliwos$é¢ wyemitowania dodatkowego komunikatu
przestanego zdalnie (w trybie on-line) do sterownika. Komunikat taki ma priorytet i
powinien by¢ emitowany kazdorazowo po zapowiedziach opisanych w punkcie 2.2.2 az
do odwotania.

Wyswietlacz wewnetrzny — boczny
Funkcje wyswietlacza petni niezalezny monitor LCD

2.3.1.

Rozplanowanie informacji na wyswietlaczu

Wyswietlacz powinien prezentowac:
e oznaczenie linii w postaci numerycznej, alfanumerycznej lub graficznej (bitmapa),
e oznaczenie charakteru linii (strefowos¢, okres kursowania itp.),
e nazwe i logo oraz adres strony internetowej i numer infolinii organizatora
(zarzadu Transportu Miejskiego),
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2.3.2.

2.3.2.1.
2.3.2.2.

2.3.2.3.
2.3.2.4.

e aktualny oraz nastepny przystanek; w przypadku dtugich nazw przystankéw,
wyswietlanie w sekwencji ptynacej,

o wykaz pozostatych linii zatrzymujacych sie w aktualnym lub nastepnym zespole
przystankowym (przesiadki) z uwzglednieniem pér kursowania (np. oznaczenia
linii nocnych w ciggu dnia nie powinny by¢ prezentowane); w przypadku duzej
liczby linii wyswietlanie w dwdch wierszach lub w sekwencji ptynace;j,

e przebieg trasy, tj. wykaz wszystkich przystankdw na trasie oraz ich
przyporzadkowanie jednostkom administracyjnym, strefom biletowym oraz
ulicom, na ktérych sie znajdujg; w przypadku dtugich nazw przystankéw powinna
byé zastosowana odpowiednio zageszczona czcionka przy koniecznosci
zachowania czytelnosci nazwy lub mozliwe jest zastosowanie sekwencji ptynacej,
w skrajnych przypadkach mozliwos¢ zastosowania skréconych nazw lub nie
wyswietlenia nazwy jednostki,

e czas przejazdu trasy wyrazony w minutach — narastajgco pomiedzy aktualnym lub
nastepnym przystankiem a kazdym kolejnym na trasie,

e informacje dodatkowe, np. informacje o zmianach dotyczacych danej linii,

Postdj pojazdu na przystanku kranncowym

komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (w kolorze fioletowym)

aktualny przystanek (krancowy) wyrézniony na liscie przystankow (w kolorze
fioletowym)

czas przejazdu liczony narastajgco od przystanku krancowego

ze wzgledu na duzy pobdr energii, w przypadku postoju na przystanku krancowym w
czasie dtuzszym niz 5 minut, mozliwe jest wygaszenie wyswietlacza na czas postoju;
wyswietlacz powinien wiaczyé sie ponownie na 1 minute przed czasem odjazdu.

PrzYsTANEK: Chomiczowka @» mnsiisiie

linia zwykla

Zarzad Transportu Miejskiego &
s S .2
H wwwztmwaw.pl [ 19115 .33‘:0 o d§ S 4‘0\‘, & e,"@ (c\"\»" Q:“&‘ °
. & & L
S P P ON et 2 85 &
A FF o LY AL p o P 2
AP e e LN Y 3 S & &, A0
’:9\7;,\& RO F L ""’H?"‘.,o°°=?v.g°'."¢“\o"\é"°

15:12 czw. 23.10.2014

2.3.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.
2.3.3.3.
2.3.3.4.
2.3.3.5.

2.3.3.6.

< > 5

& > P e e S

PR NG !a*:&oﬁz‘#q\.\ ISP AR &S
Q_0O

Odjazd pojazdu z przystanku kraricowego (oraz z kolejnych przystankéw)

komunikat ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (w kolorze czarnym) —
pojawienie sie komunikatu po zamknieciu drzwi i przejechaniu 20 metréw

przebyta trasa (nazwy przystankdow, ikony przystankéw) szare

odcinek pomiedzy poprzednim przystankiem a nastepnym w kolorze fioletowym

czas przejazdu liczony narastajgco od wyrdznionego (nastepnego) przystanku
poczatek prezentacji w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.2

sekwencja jest pomijana, jezeli odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz 120
metréw — przechodzimy do realizacji sekwencji opisanej w punkcie 2.3.4.
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NASTEPNY PRZYSTANEK: Conrada @» mess miziaizzierise

linia zwykia
Zarzad Transportu Miejskiego )
H www.ztmwaw.pl 19 115

15:12 czw. 23.10.2014

2.3.3.7.  w przypadku przystanku ,na zadanie” — komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” +

NAZWA PRZYSTANKU
m- NASTEPNY PRZYSTANEK (2): Gen.Maczka o= mios 1221
linia zwykia
Zarzad Transportu Miejskiego 04:\
H www.ztmwaw.pl 19 115 q\n\* & &g’o@ ’c\%’\g‘}\z .

15:18 czw. 23.10.2014

2.3.3.8. w przypadku przystanku granicznego — komunikat ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ”

2.3.3.9. przystanek graniczny na liscie przystankow wyrdzniony dodatkowym komunikatem
»granica strefy biletowej”

2.3.3.10. w przypadku, gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie przystankiem ,na zgdanie” —
komunikat ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ”; jezeli komunikat nie miesci sie na wyswietlaczu, mozliwe zastosowanie
sekwencji ptynacej lub naprzemiennej
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m NASTEPNY PRZYSTANEK (2): N@ SKraju - GRANICA S @ 124703707 711715 721 728733 807

linia strefowa 1+2

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztm.waw.pl 19 115

15 12 czw. 23.10.2014

m linia strefowa 1+2

Zarzad Transportu Miejskiego
H wwwztmwawpl [ 19115

15:12 czw. 23.10.2014

2.3.4. Dojazd pojazdu do przystanku

2.3.4.1. komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (w kolorze fioletowym) —
pojawienie sie komunikatu 50 metrow przed dojechaniem do przystanku; gdy
odlegtosci pomiedzy przystankami s mniejsze niz 120 metréw, sekwencje zastepujg
sekwencje opisane w punkcie 2.3.3

2.3.4.2. przystanek wyrdzniony na liscie przystankow (w kolorze fioletowym)

2.3.4.3. przebyta trasa (nazwy przystankéw, ikony przystankéw, odcinek pomiedzy poprzednim
a aktualnym przystankiem) szare

2.3.4.4. czas przejazdu liczony narastajgco od wyrdznionego (aktualnego) przystanku

2.3.4.5. poczatek prezentacji w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.4

PRZYSTANEK: Conrada @- =6 @iz iz e

linia zwykla

Zarzad Transportu Miejskiego )
H www.ztmwaw.pl 19 115

15:14 czw. 23.10.2014
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1158171 175%
952052

1522 525

m PRZYSTANEK: Centrum @ mw m @sis2 Ba7s9151822242535 @117 12712813

linia przyspieszona

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115

15:12 czw. 23.10.2014

2.3.4.6. w przypadku przystanku ,na zadanie” — komunikat ,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” +
NAZWA PRZYSTANKU; jezeli komunikat nie miesci sie na wyswietlaczu, mozliwe
zastosowanie sekwencji ptyngcej lub naprzemiennej

PRZYSTANEK NA ZADANIE: Gen.Maczka O miwos 12218

linia zwykla

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115

15:20 czw. 23.10.2014

2.3.4.7. w przypadku przystanku granicznego — komunikat ,,PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ”

2.3.4.8. przystanek graniczny na liscie przystankow wyrdzniony dodatkowym komunikatem
»granica strefy biletowej”

2.3.4.9. w przypadku, gdy przystanek graniczny jest jednoczesnie przystankiem ,na zgdanie” —
komunikat ,,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ”; jezeli komunikat nie miesci sie na wyswietlaczu, mozliwe zastosowanie
sekwencji ptynacej lub naprzemiennej
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linia strefowa 1+2

m PRZYSTANEK NA ZADANIE: Na SKraju - GRANICA STREFY @~ B %7% 217

Zarzad Transportu Miejskiego
H wwwztmwawpl [@ 19115

15 12 czw. 23.10.2014

m £k NA ZADANIE: N@ SKraju - GRANICA STREFY BILETOWES @ B 31757525171

linia strefowa 1+2

Zarzad Transportu Miejskiego
H wwwztmwawpl [ 19115

15:12 czw. 23.10.2014

2.3.5. Dojazd pojazdu do przystanku krancowego

2.3.5.1. komunikat , PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU (w kolorze fioletowym) —
pojawienie sie komunikatu 50 metréow przed dojechaniem do przystanku; gdy
odlegtosci pomiedzy przystankami sg mniejsze niz 120 metréw, sekwencje zastepujg
sekwencje opisane w punkcie 2.3.3

2.3.5.2. przystanek wyrdzniony na liscie przystankow (w kolorze fioletowym)

2.3.5.3. przebyta trasa (nazwy przystankéw, ikony przystankéw, odcinek pomiedzy poprzednim
a ostatnim przystankiem) szare

2.3.5.4. czas przejazdu nie wyswietlany,

2.3.5.5. poczatek prezentacji w momencie pojawienia sie komunikatu na wyswietlaczu zgodnie
z sekwencjg opisang w punkcie 2.1.4

PRZYSTANEK: Wilanéw @-> B 116 139 163 164 317 519 700 710 724 725 742 E-2

linia zwykia
Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115

&
(s)
&
AR
é\\
O
2.3.6. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu skréconego (w

tym zjazdu do zajezdni)

2.3.6.1. komunikat ,PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” +
NAZWA PRZYSTANKU (lub ewentualne warianty komunikatéw opisane w punktach
2.3.3 - 2.3.4) naprzemiennie z informacja: ,KURS SKROCONY — OSTATNI PRZYSTANEK:”
+ NAZWA PRZYSTANKU; zmiana tresci co ok. 10 sekund
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2.3.6.2. pozostate zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami 2.3.2 - 2.3.5

PRZYSTANEK: Conrada @ m e @itz e s

linia zwykia
Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19115
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15:14 czw. 23.10.2014

linia zwykia
Zarzad Transportu Miejskiego
H wwwztmwawpl [ 19115

15:14 czw. 23.10.2014

2.3.7. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na trasie
zmienionej lub skréconej

2.3.7.1. komunikat, PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,NASTEPNY PRZYSTANEK:” +
NAZWA PRZYSTANKU (lub ewentualne warianty komunikatow opisane w punktach
2.3.3 - 2.3.4) naprzemiennie z informacjg: ,, TRASA ZMIENIONA” lub , TRASA
SKROCONA”; zmiana tresci co ok. 10 sekund; moment pojawiania sie komunikatéw
»PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA
PRZYSTANKU jest warunkowany zasadami okreslonymi w punktach 2.3.3.1i 2.3.4.1.

2.3.7.2. przystanki potozone na zmienionym odcinku trasy lub przystanek kranncowy w
przypadku trasy skroconej wyrdznione — nazwy przystankéw na zoéttym tle, ikony trasy i
przystankdw w kolorze pomaranczowo-z6ttym

2.3.7.3. pozostate zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami 2.3.2 - 2.3.5
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m- PRZYSTANEK: COnrada @ & ess @i iz e as
linia zwykia

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztm.waw.pl 19 115

15:14 czw. 23.10.2014

m- TRASA ZMIENIONA

Zarzad Transportu Miejskiego &
H wwwztmwawpl [ 19115

15:14 czw. 23.10.2014

m linia zwykia

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19115

15:14 czw. 23.10.2014

linia zwykia
Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztm.waw.pl 19 115

15:14 czw. 23.10.2014

2.3.7.4. W przypadku, gdy na trasie realizacji kursu skréconego wystepuje zmiana trasy —
sekwencje opisane w punktach 2.3.6 i 2.3.7 taczy sie — naprzemienne wyswietlanie
informacji ,, TRASA ZMIENIONA” lub ,, TRASA SKROCONA” z informacja: ,,KURS
SKROCONY — OSTATNI PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU

2.3.8. Funkcjonowanie systemu w przypadku realizowania przez pojazd kursu na nowej trasie

2.3.8.1. komunikat , PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU lub ,,NASTEPNY PRZYSTANEK:” +
NAZWA PRZYSTANKU naprzemiennie z informacjg: ,NOWA TRASA”; zmiana tresci co
ok. 10 sekund
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2.3.8.2. pozostate zasady funkcjonowania systemu zgodnie z punktami 2.3.2 - 2.3.5
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linia zwykia
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2.3.8.3. przystanki potozone na zmienionym odcinku trasy wyrdznione — nazwy przystankéw na

niebieskim tle, ikony trasy i przystankdw w kolorze niebieskim
2.3.8.4. W przypadku, gdy na trasie realizacji kursu skroconego wystepuje nowa trasa —

sekwencje opisane w punktach 2.3.6 i 2.3.72.3.8 taczy sie — naprzemienne wyswietlanie
informacji ,NOWA TRASA” z informacja: ,,KURS SKROCONY — OSTATNI PRZYSTANEK:” +

NAZWA PRZYSTANKU

2.3.9. Funkcjonowanie systemu w przypadku bardzo dtugich tras przejazdu

2.3.9.1. wyswietlacz powinien umozliwia¢ jednoczesne zaprezentowanie wszystkich
przystankdéw na trasach obejmujgcych 55 przystankow;

2.3.9.2. w przypadku bardzo dtugich tras obejmujacych wiecej niz 55 przystankéw w
poczatkowej fazie realizacji kursu jednoczesnie powinno by¢ wyswietlone ok. 50

kolejnych przystankdéw liczgc od poczatkowego, po zasygnalizowanym odstepie kolejne

przystanki prezentowane naprzemiennie w jednej pozycji (czas nastepstwa ok. 5
sekund) oraz ostatni przystanek na trasie
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2.3.9.3. w dalszej fazie realizacji kursu, w momencie zrealizowania przez pojazd 5 pierwszych
przystankéw, przystanki przebyte powinny by¢ sukcesywnie przestaé wyswietlane
(zasygnalizowany odstep); tym samym liczba kolejnych wyswietlanych jednoczesnie
przystankéw ulega sukcesywnemu zwiekszeniu az do momentu, gdy bedzie mozliwe
jednoczesne wyswietlenie wszystkich kolejnych przystankéw

PRZYSTANEK NA ZADANIE: Kino Femina o mwizwisne e nas ez w7

linia nocna strefowa 1+2
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2.3.10. Funkcjonowanie systemu w przypadku obstugi linii na Lotnisko Chopina lub innych linii
wytypowanych przez ZTM
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2.3.10.1. wyswietlacz powinien prezentowac naprzemiennie komunikaty ,PRZYSTANEK:” oraz
»NASTEPNY PRZYSTANEK:” w wersjach dwujezycznych, tj. odpowiednio:

e, PRZYSTANEK” + ,NAZWA PRZYSTANKU” oraz ,,CURRENT STOP:” + ,NAZWA
PRZYSTANKU” w przypadku postoju na krancu lub podczas dojazdu do biezgcego
przystanku;

e, PRZYSTANEK” + ,NAZWA PRZYSTANKU” + ,PRZYSTANEK NA ZADANIE” oraz
»CURRENT STOP (ON REQUEST):” + ,,NAZWA PRZYSTANKU” + ,” jezeli aktualny
przystanek jest przystankiem na zgdanie;

e  PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY BILETOWEJ” oraz
,CURRENT STOP:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,FARE ZONE BOUNDARY” dla
przystanku granicznego;

e ,PRZYSTANEK NA ZADANIE:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,,CURRENT STOP (ON REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU +
,,FARE ZONE BOUNDARY” dla przystanku na zgdanie bedacego jednoczes$nie
przystankiem granicznym

e, NASTEPNY PRZYSTANEK” + ,NAZWA PRZYSTANKU” oraz ,,NEXT STOP:” +
,NAZWA PRZYSTANKU"” w przypadku informacji o kolejnym przystanku na trasie;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z)” +,NAZWA PRZYSTANKU” oraz ,,NEXT STOP (ON
REQUEST).” + ,,NAZWA PRZYSTANKU” jezeli kolejny przystanek jest przystankiem
na zadanie;

e NASTEPNY PRZYSTANEK:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,NEXT STOP:” + NAZWA PRZYSTANKU + ,FARE ZONE
BOUNDARY” dla przystanku granicznego;

e ,NASTEPNY PRZYSTANEK (Z):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,GRANICA STREFY
BILETOWEJ” oraz ,,NEXT STOP (ON REQUEST):” + NAZWA PRZYSTANKU + ,,FARE
ZONE BOUNDARY” dla przystanku na zgdanie bedgcego jednoczesnie
przystankiem granicznym.

Czas ekspozycji komunikatu w jednym jezyku: ok. 5 sekund, sekwencja zaczyna sie
zawsze komunikatami w jezyku polskim;
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m NASTEPNY PRZYSTANEK (2): Lezajska @ =i 1s:1es 06
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2.3.10.2. nazwa przystanku ,Dw.Centralny”, jezeli wystepuje na trasie linii, powinna by¢
podawana w sposoéb dwujezyczny, tj: ,Dw.Centralny / Central Station”,

2.3.10.3. obszar obejmujacy przystanki ,Lotnisko Chopina” powinien by¢ odpowiednio
wyrdzniony poprzez zastosowanie zmodyfikowanego koloru linii trasy oraz ikon
przystanku, a takze przez wprowadzenie dwujezycznej nazwy , Lotnisko Chopina
Chopin Airport” na pasku dzielnic (rdwniez wyrdznionym zmodyfikowanym kolorem),

2.3.10.4. powyzszy sposodb prezentacji obowigzuje dla wybranych (wskazanych) liniach;

2.3.11. Prezentowanie informacji o ograniczonej dostepnosci przystankow

Dodatkowe informacje o przystankach, do ktérych dostep dla oséb niepetnosprawnych
moze by¢ utrudniony lub ograniczony prezentowane w formie dodatkowej ikony
umieszczonej za hazwg danego przystanku.

W przypadku prezentowania na trasie przystankéw o ograniczonej dostepnosci,
rownolegle prezentowane jest znaczenie tresci w formie ikony i opisu tekstowego
umieszczone w dolnej czesci tablicy.

Q175

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115
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PRZYSTANEK: Centrum @ mvi m msis2 @a7so151822242535 237 507 517 519 520 521 522 525

15:12 czw. 23.10.2014

& pravstanek o utrudnionym pie dla os6b niepe [ praystanek niedastapny dla osob niepetnosprawnych

2.3.12. Prezentowanie dodatkowych informacji
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2.3.12.1. Dodatkowe informacje o zmianach dotyczgcych danej linii prezentowane w formie
tekstowej na specjalnie wyréznionym polu.

2.3.12.2. Tresci informacyjne podstawowo funkcjonujg w postaci tekstu formatowanego przy
uzyciu znacznikow jezyka HTML.

2.3.12.3. W przypadku informacji o zmianach tras i rozktadéw, tekst prezentowany na z6ttym tle.

2.3.12.4. W przypadku zbyt dtugich komunikatéw, tekst rozmieszczony na stronach przewijanych
w sekwencjach ok. 20-sekundowych.

2.3.12.5. Informacje o innym charakterze prezentowane na innym tle, np. jasnoszarym.

2.3.12.6. W przypadku wyswietlania kilku réznych komunikatéw, prezentowane naprzemiennie
w sekwencji ok. 40-sekundowej (w przypadku komunikatu sktadajgcego sie z kilku
stron, ktdrego wyswietlanie trwa dtuzej niz 40 sekund, jest on wyswietlany
odpowiednio dtuzej).

2.3.12.7. Od systemu wymagana jest mozliwos¢ definiowania czasu wyswietlania
poszczegblnych komunikatéw.

2.3.12.8. Dodatkowo system powinien posiada¢ mozliwo$¢ wyswietlenia grafiki bitmapowej.

PRZYSTANEK: Anielewicza @ = e minsy

linia zwykia

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwawpl [ 19115 &
INFORMACIJE

0d 1 do 14 lutego, w czasie
zimowych ferii w szkotach,
zostanie zawieszone
kursowanie kilku linii
tramwajowych i autobusowych.
W tym czasie na ulice wyjedzie
© 14 tramwajéw

i 49 autobuséw mniej.

15:14 czw. 23.10.2014

linia zwykia
Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztm.waw.pl 19 115
INFORMACIE

0d 17.11.2014 1, zmiana rozktadu
jazdy tramwiajaw linii 26

W dniach 15-16.11.2009 r. {sobota
niedziela) tramwaje lini 26
tostajg skierowane na trase
objazdowa. Od ulicy Wolskiej
ulicami: Skierniewicka - Kasprzaka

- Prasta - Towarows - Okopow do
al Solidarnodei | dalej bez zmian.

2.4. Informacje ogdlne — wszystkie wyswietlacze wewnetrzne

2.4.1. Zmiany tresci wyswietlaczy — zmiany kranca po dojezdzie do przystanku dla
wysiadajgcych, zmiany informacji o trasie zmienionej, zmiany kierunku trasy itp.
powinny odbywad sie w trybie automatycznym bez udziatu prowadzgcego pojazd.

2.4.2. Optymalizacja rozplanowania tresci na wyswietlaczach, wybér stosowanych czcionek
oraz kolorystyki powinien by¢ przedmiotem szczegétowych uzgodnien dostawcy
systemu informacji pasazerskiej z ZTM.

2.4.3. ZTM przekaze niezbedne znaki graficzne (logo, ikony itp.) oraz informacje o charakterze
poszczegdlnych linii determinujgce sposéb i tres¢ prezentowanych informacji.
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244,

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

Prezentowane wizualizacje majg charakter pomocniczy. System zarzgdzania trescig
wyswietlaczy powinien umozliwia¢ dodawanie lub modyfikacje nie wymienionych w
dokumencie komunikatéw, znakéw graficznych oraz kolorystyki wyswietlanych
elementow.

Tresci zaprezentowane na wizualizacjach kursywg nalezy rozumiec¢ jako tekst w
sekwencji ptyngcej — przesuwajacy sie od prawego do lewego brzegu wyswietlacza. W
rzeczywistosci tresci powinny by¢ wyswietlane bez zastosowania kursywy (z wyjatkiem
komunikatéw w innych jezykach).

Ulice o charakterze ,technicznym” (np. tunel pod al.Jana Pawta Il jezdnia ptn.
Dw.Centralnego) oraz przystanki techniczne (w tym przystanki ,,zajezdnia”) nie
powinny by¢ prezentowane w informacji pasazerskiej.

Podczas aktywacji systemu informacji liniowej, tj. przed , zatadowaniem” danych o linii,
trasie itd., wyswietlacz podsufitowy powinien prezentowa¢ aktualng godzine oraz date
— punkt 2.1.1.2, wyswietlacz boczny powinien prezentowac ikone trakcji oraz date —
wszelkie pozostate pola bez tresci.

Podczas przejazddéw technicznych, tj. odcinkéw lub catych tras wyjazdowych i
zjazdowych pokonywanych bez pasazeréow, przejazdéw pomiedzy liniami (brygady
wieloliniowe), przejazdéw pomiedzy przystankiem dla wysiadajgcych a technicznym
oraz podczas postoju na przystanku technicznym wyswietlacze wewnetrzne powinny
by¢ wygaszone.
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B. Funkcjonalnos$¢ elementdéw SIL w sytuacjach doraznych przy braku petnych
danych o trasie i rozktadzie jazdy

1. Funkcjonowanie sterownika informacji

1.1. Sterownik Systemu Informacji Liniowej powinien posiada¢ mozliwo$é przerwania
realizowanej sekwencji informacji — tryb ,,zmiana trasy”. Przerwanie sekwencji moze
skutkowac¢ wytgczeniem prezentowania informacji o trasie (przystankach) i kraricach
lub wytacznie informacji o trasie (przystankach) przy pozostawieniu informacji o
krancach.

1.2 Sterownik w trybie ,zmiana trasy” powinien umozliwiac realizowanie zadan
przewozowych na zmienionej trasie bez potrzeby konfiguracji recznej zmiany po
kazdym kursie. Po zakonczeniu realizacji kursu system powinien automatycznie przejsé
do prezentowania informacji o kursie powrotnym w odpowiedni sposdb lub umozliwié
wybdr w kursie powrotnym realizacji trasy zmienionej lub podstawowej.

1.3. Sterownik powinien posiada¢ mozliwos¢ przywrdcenia realizacji zaprogramowanej
sekwencji (realizowanej przed jej przerwaniem — powrdt na podstawowa trase) lub
wybraniem innej sekwencji. W procedurze przywracania interfejs sterownika powinien
zaproponowac przywrdcenie ostatnio zaprogramowanej sekwencji (bez koniecznosci
wykonywania dodatkowych czynnosci). Przywrécenie skutkuje zakoriczeniem pracy w
trybie zmiany doraznej i przywréceniem sposobu prezentowania informacji wg czesci
A.

2. Informacja na zewnatrz pojazdu
2.1. Wyswietlacz przedni

2.1.1. Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,,zmiana trasy” na trasie przejazdu

2.1.1.1. W momencie wprowadzenia trybu ,zmiany trasy” przy zachowaniu dotychczasowych
krancow, wyswietlacz przedni powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje krarica oraz komunikat dodatkowy ,, TRASA ZMIENIONA”
w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje kranca.

2.1.1.2. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.

2.1.1.3. Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

WILANOW If

TRASA ZMIENIONA

2.1.1.4. W przypadku wywotania trybu ,,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego kranca
niz podstawowy, wyswietlacz przedni powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej oraz komunikat ,, TRASA ZMIENIONA” w polu
przeznaczonym na ekspozycje kranica.

2.1.1.5. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.

2.1.1.6. Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywa¢ 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.
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] TRASA ZMIENIONA

2.1.2. Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych® informaciji o trasie

2.1.2.1. W przypadku doraznej zmiany trasy przy zachowaniu obowigzujgcych krancow,
podczas przejazdu pojazdu po trasie wyswietlacz przedni powinien prezentowacé
oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego
na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii
pola przeznaczonego na ekspozycje kranica zgodnie z punktem 2.1.1.

2.1.2.2. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

2.1.2.3. W przypadku, gdy dorazna zmiana trasy dotyczy tylko jednego kierunku, podczas
przejazdu trasy niezmienionej, wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres
informacji, tj. oznaczenie linii oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

2.1.2.4. W sytuacji, w ktérej zmianie ulegnie jeden badz oba krance, wyswietlacz powinien

prezentowad oznaczenie linii, kraniec do ktdrego zmierza pojazd w gdérnej linii pola

przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy ,,TRASA ZMIENIONA”

lub ,, TRASA SKROCONA” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krarica. W

tym przypadku nazwa krarica powinna by¢ wyrdzniona, tj. przedstawiona w negatywie.

STEGNY lf

TRASA ZMIENIONA

TRASA SKROCONA

2.1.2.5. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

2.1.2.6. Komunikat , TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktérych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata czesc trasy jest zgodna z
trasg podstawowg. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres informacji, tj. oznaczenie linii
oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

2.1.3. Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

2.1.3.1. W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje, przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny, kraniec do ktérego zmierza pojazd lub inny komunikat
w polu przeznaczonym na ekspozycje kranca.

’ Podstawowy zakres informacji o trasie obejmuje informacje o krancach. Zakres rozszerzony obejmuje
informacje o krancach oraz trasie przejazdu i przystankach posrednich — punkt 2.5
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2.1.3.2.

Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

' KONCERT

KONCERT

2.2. Wyswietlacz boczny (szeroki)

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

W momencie wprowadzenia trybu ,zmiany trasy” przy zachowaniu dotychczasowych
krancéw, wyswietlacz boczny powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gdérnej linii
prawego pola oraz komunikat dodatkowy ,TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii.
Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokos$ci matrycy

wyswietlacza.
WILANOW

TRASA ZMIENIONA

W przypadku wywotania trybu ,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego kranica
niz podstawowy, wyswietlacz boczny powinien prezentowaé oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej oraz komunikat ,, TRASA ZMIENIONA” w polu
przeznaczonym na ekspozycje kranica i trasy.

Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokos$ci matrycy
wyswietlacza.

| TRASA ZMIENIONA

Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

W przypadku doraznej zmiany trasy przy zachowaniu obowigzujgcych krancow,
podczas przejazdu pojazdu po trasie wyswietlacz boczny powinien prezentowad
oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego
na ekspozycje kranca i trasy oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej
linii zgodnie z punktem 2.2.1.

W przypadku, gdy dorazna zmiana trasy dotyczy tylko jednego kierunku, podczas
przejazdu trasy niezmienionej, wyswietlacz powinien prezentowaé podstawowy zakres
informacji, tj. oznaczenie linii, kraniec, do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii oraz
trase przejazdu w dolnej linii.

W sytuacji, w ktérej zmianie ulegnie jeden badz oba krarice, wyswietlacz powinien
prezentowad oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gdérnej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje kranca i trasy oraz komunikat dodatkowy , TRASA
ZMIENIONA” lub , TRASA SKROCONA” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje
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2.2.2.4.

2.2.3.

kranca. W tym przypadku nazwa kranica powinna by¢ wyrdzniona, tj. przedstawiona w
negatywie.

Komunikat , TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktérych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata czesc trasy jest zgodna z
trasg podstawowa. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres informacji, tj. oznaczenie linii
oraz kraniec, do ktdrego zmierza pojazd.

Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje, przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny, kraniec do ktérego zmierza pojazd lub inny komunikat
w polu przeznaczonym na ekspozycje kranca.

KONCERT
KONCERT

2.3. Wyswietlacz boczny (numerowy)

2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

W momencie wprowadzenia trybu ,zmiany trasy” wyswietlacze powinny prezentowad
oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej oraz komunikat dodatkowy
» TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.
Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatéw byty wyswietlane naprzemiennie w
cyklu ok. 3 sekundowym (, TRASA” = ,,ZMIENIONA” = , TRASA” itd.). Jezeli
zastosowana jest sekwencja przemienna, wéwczas nie stosuje sie zatozen opisanych w
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2.3.2.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

2.3.24.

2.3.3.

punkcie 2.3.1.2.

TRASA ZMIENIONA

180

ZMIENIONA

Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

W przypadku doraznej zmiany trasy wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii
oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” lub ,TRASA SKROCONA” w dolnej linii
pola przeznaczonego na ekspozycje kranca.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.
Dopuszczalne jest, aby sktadowe komunikatéw byty wyswietlane naprzemiennie w
cyklu ok. 3 sekundowym (,TRASA” = ,,ZMIENIONA” = , TRASA” itd.). Jezeli
zastosowana jest sekwencja przemienna, wéwczas nie stosuje sie zatozen opisanych w
punkcie 2.3.2.2.

Komunikat , TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktérych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata czesc trasy jest zgodna z
trasg podstawowa. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres informaciji, tj. oznaczenie linii.

Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje lub przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny.

W przypadku braku oznaczenia lub w innych sytuacjach wyswietlany jest kraniec do
ktorego zmierza pojazd lub inny komunikat. Dopuszczalne jest prezentowanie tych
informacji w sekwencji ptynace;.

KT Jrovcem

2.4. Wyswietlacz tylny
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2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.1.6.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

W momencie wprowadzenia trybu ,zmiany trasy” wyswietlacz powinien prezentowac
oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej, kraniec, do ktérego pojazd
zmierza w gornej linii oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii.
Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.
Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy

wyswietlacza. WILANOW

TRASA ZMIENIONA

W przypadku wywotania trybu ,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego kranca
niz podstawowy, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej oraz komunikat ,, TRASA ZMIENIONA” w polu
przeznaczonym na ekspozycje kranca.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.
Wysokos¢ oznaczenia linii powinna wykorzystywac 100% wysokosci matrycy
wyswietlacza.

TRASA ZMIENIONA

Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci

zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

W przypadku doraznej zmiany trasy przy zachowaniu obowigzujacych krancow,
podczas przejazdu pojazdu po trasie wyswietlacz przedni powinien prezentowadé
oznaczenie linii, kraniec do ktérego zmierza pojazd w gérnej linii pola przeznaczonego
na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA” w dolnej linii
pola przeznaczonego na ekspozycje krarica zgodnie z punktem 2.1.1.

Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytgczany.

W przypadku, gdy dorazna zmiana trasy dotyczy tylko jednego kierunku, podczas
przejazdu trasy niezmienionej, wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres
informacji, tj. oznaczenie linii oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

W sytuacji, w ktérej zmianie ulegnie jeden badz oba krance, wyswietlacz powinien
prezentowac oznaczenie linii, kraniec do ktdrego zmierza pojazd w gdérnej linii pola
przeznaczonego na ekspozycje kranca oraz komunikat dodatkowy , TRASA ZMIENIONA”
lub ,, TRASA SKROCONA” w dolnej linii pola przeznaczonego na ekspozycje krarica. W
tym przypadku nazwa kranca powinna by¢ wyrdzniona, tj. przedstawiona w negatywie.

STEGNY
TRASA ZMIENIONA

TRASA SKROCONA 18 |
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2.4.2.5. Komunikat dodatkowy powinien pojawiac sie w sekwencji przemiennej, tj. powinien
by¢ wyswietlany przez ok. 3 sekundy a nastepnie na ok. 1 sekunde wytaczany.

2.4.2.6. Komunikat ,TRASA SKROCONA” powinien by¢ programowany w sytuacjach, w ktérych
podstawowa trasa ulega doraznemu skréceniu a pozostata czesc trasy jest zgodna z
trasg podstawowag. W tym przypadku, podczas przejazdu trasy w przeciwnym kierunku,
wyswietlacz powinien prezentowac podstawowy zakres informaciji, tj. oznaczenie linii
oraz kraniec, do ktérego zmierza pojazd.

2.4.3. Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje, przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny, kraniec do ktdrego zmierza pojazd lub inny komunikat
w polu przeznaczonym na ekspozycje krarica. Wysokos$¢ oznaczenia linii powinna
wykorzystywac 100% wysokosci matrycy wyswietlacza.

KONCERT K

KONCERT

2.5. Informacje ogdlne — wszystkie wyswietlacze

W przypadku mozliwosci wygenerowania wzorca trasy zawierajgcego informacje o
trasie przejazdu i przystankach posrednich oraz mozliwosci transmisji tych danych do
pojazdu, zastosowanie majg wszystkie zasady opisane w czesci A; zasada ta dotyczy
rowniez obstugi linii o nietypowym charakterze, np. kursujgcych bez okreslonego z géry
rozktadu jazdy.

2.6. Komunikaty gtosowe

2.6.1. W trakcie postoju pojazdu na przystanku, na zewnatrz pojazdu powinien by¢
emitowany komunikat: ,,LINIA” + ,NUMER LINII” + ,KIERUNEK” + ,NAZWA KRANCA
(OSTATNIEGO PRZYSTANKU)” + dodatkowy komunikat ,TRASA ZMIENIONA / TRASA
SKROCONA” zgodnie z informacjg prezentowang na pozostatych elementach systemu
informacji liniowej.

2.6.2. W przypadku pracy systemu w trybie ,zmiany trasy” i skierowania pojazdu do innego
kranca niz podstawowy, na zewnatrz pojazdu powinien by¢ emitowany komunikat:
»LINIA” + ,NUMER LINII” + dodatkowy komunikat ,, TRASA ZMIENIONA” zgodnie z
informacja prezentowang na pozostatych elementach systemu informacji liniowe;.

2.6.3. Informacja powinna by¢ prezentowana jednorazowo po uaktywnieniu jej przez
prowadzacego pojazd, w przypadku zapotrzebowania na informacje na zewnatrz

pojazdu (np. spostrzezenia osoby niewidomej).

3. Informacja wewnatrz pojazdéw (realizowana sekwencja informacji)
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3.1. Wyswietlacz wewnetrzny, tzw. podsufitowy

3.1.1. Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

3.1.1.1. przerwanie realizacji aktualnej sekwencji trasy
3.1.1.2. komunikat , UWAGA! ZMIANA TRASY” — czas ekspozycji 10 sekund od momentu
wywotania i zatwierdzenia ustawien trybu ,,zmiana trasy” przez obstuge pojazdu.

UWAGA! ZMIANA TRASY

3.1.1.3. oznaczenie linii, kierunek oraz komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA” wyrdzniony
na czerwonym tle — w sytuacjach, w ktérych kraniec nie ulega zmianie

1 8 >Wilanow
UWAGA! TRASA ZMIENIONA

3.1.1.4. oznaczenie linii oraz komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA” wyrézniony na
czerwonym tle —w sytuacjach, w ktérych kraniec docelowy ulega zmianie

180 UWAGA! TRASA ZMIENIONA

3.1.1.5. aktualny czas (godzina, minuty, opcjonalnie sekundy) oraz aktualna data (dzien
tygodnia oraz dzien, miesigc, rok; miesigc prezentowany w postaci liczbowej lub
nazwy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekund naprzemiennie z informacjami opisanymi w
punktach 3.1.1.3 lub 3.1.1.4

1 5:1 czwartek

23 pazdziernika 2014

3.1.1.6. Informacja o strefie taryfowej, w przypadku obstugi przystankdéw potozonych w
strefie 2

3.1.1.7. sekwencja prezentowana do zakonczenia przejazdu trasy; prezentowanie innych
informacji o trasie, w tym informacji o przystankach, dezaktywowane

3.1.2. Informacje prezentowane w trybie ,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

3.1.2.1. oznaczenie linii, kierunek wyrdzniony na zéttym tle oraz komunikat ,UWAGA! TRASA
ZMIENIONA” wyrdzniony na czerwonym tle — w sytuacjach, w ktérych jeden lub oba
krance ulegty zmianie — podczas przejazdu w kierunku zmienionego kranca; podczas
przejazdu w kierunku krarica niezmienionego obowigzuje schemat opisany w punkcie
3.1.13

1 8 >Stegny
UWAGA! TRASA ZMIENIONA

3.1.2.2. oznaczenie linii, kierunek wyrdzniony na zéttym tle oraz komunikat ,UWAGA! TRASA
SKROCONA” wyrdzniony na czerwonym tle — podczas przejazdu w kierunku
zmienionego kranca; podczas przejazdu w kierunku krarica niezmienionego obowigzuje
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3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.

3.1.2.9.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

schemat opisany w punkcie 3.1.2.3

1 NN > Sadyba
® UWAGA! TRASA SKROCONA

oznaczenie linii oraz kierunek — podczas przejazdu trasy skréconej w kierunku kranca
niezmienionego

180%* Chomiczéwka

aktualny czas (godzina, minuty, opcjonalnie sekundy) oraz aktualna data (dzien
tygodnia oraz dzieni, miesigc, rok; miesigc prezentowany w postaci liczbowej lub
nazwy) — czas ekspozycji: ok. 3 sekund naprzemiennie z informacjami opisanymi w
punktach 3.1.2.1-3.1.2.3

15:1 czwartgl; pazdziernika 2014

Informacja o strefie taryfowej, w przypadku obstugi przystankéw potozonych w
strefie 2

sekwencja prezentowana do zakonczenia przejazdu trasy; prezentowanie innych
informacji o trasie, w tym informacji o przystankach, dezaktywowane.

w przypadku zmiany trasy obowigzujgcej tylko dla jednego kierunku, podczas przejazdu
w przeciwnym, niezmienionym, kierunku, wyswietlacz powinien prezentowad
podstawowg sekwencje informacji dla przejazdu trasy.

w przypadku mozliwosci wygenerowania wzorca trasy zawierajgcego informacje o
trasie przejazdu i przystankach posrednich oraz mozliwosci transmisji tych danych do
pojazdu, zastosowanie majg wszystkie zasady opisane w czesci A; zasada ta dotyczy
rowniez obstugi linii o nietypowym charakterze, np. kursujgcych bez okreslonego z géry
rozktadu jazdy.

w przypadku programowania trasy skroconej podstawowo zastosowanie majg zasady
opisane w czesci A.

Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje lub przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny.

W przypadku zdefiniowania krancow wyswietlany jest kraniec, w kierunku ktérego
pojazd zmierza.
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3.1.3.3. W przypadku braku kranncéw, wyswietlany jest zaprogramowany komunikat.

K1 KONCERT

K1 2>Pl.Narutowicza

KONCERT

3.2. Komunikaty gtosowe

3.2.1. komunikat ,,UWAGA” + ,ZMIANA TRASY” — poczatek prezentacji zgodnie z sekwencjg
opisang w punkcie 3.1.1.2

3.2.2. prezentowanie pozostatych komunikatow gtosowych dezaktywowane.

3.2.3. w przypadku realizowania podstawowej sekwencji informacji dla przejazdu trasy,
zgodnie z punktem 3.1.2.7, komunikaty gtosowe réowniez realizowane zgodnie z
podstawowg sekwencja.

3.3. Wyswietlacz wewnetrzny - boczny

3.3.1. Informacje prezentowane podczas wywotania trybu ,zmiana trasy” na trasie przejazdu

3.3.1.1. przerwanie realizacji aktualnej sekwencji trasy.

3.3.1.2. w miejsce wyswietlanej trasy uproszczony przebieg bez przystankéw posrednich i
innych informacji (czaséw przejazdu, ulic, dzielnic itd.) — w sytuacjach, w ktorych
kraniec nie ulega zmianie; dodatkowy komunikat ,UWAGA! TRASA ZMIENIONA”.

m UWAGA! TRASA ZMIENIONA

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115 N2

15:12 czw. 23.10.2014

3.3.1.3. catkowite wytgczenie wyswietlania trasy i krancéw w sytuacjach, w ktérych kraniec
ulega zmianie; dodatkowy komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA”.
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UWAGA! TRASA ZMIENIONA

linia zwykla

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115

15:12 czw. 23.10.2014

3.3.2. Informacje prezentowane w trybie ,,zmiana trasy” w przypadku mozliwosci
zaprogramowania podstawowych informacji o trasie

3.3.2.1. w miejsce wyswietlanej trasy uproszczony przebieg bez przystankéw posrednich i
innych informacji (czasow przejazdu, ulic, dzielnic itd.) — w sytuacjach, w ktdrych jeden
lub oba kranice ulegajg zmianie; kraniec zmieniony wyrdzniony z6ttym ttem; dodatkowy
komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA”.

m UWAGA! TRASA ZMIENIONA

Zarzad Transportu Miejskiego
A www.ztm.waw.pl 19115

w?&@
\a
& p

%,

15:12 czw. 23.10.2014

m UWAGA! TRASA ZMIENIONA

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115

15:12 czw. 23.10.2014

3.3.2.2. w miejsce wyswietlanej trasy uproszczony przebieg bez przystankdw posrednich i
innych informacji (czasow przejazdu, ulic, dzielnic itd.) — w sytuacjach, w trasa zostata
skrécona; kraniec zmieniony wyrdzniony z6ttym ttem; dodatkowy komunikat , UWAGA!
TRASA SKROCONA” prezentowany tylko podczas przejazdu w kierunku zmienionego
kranica.
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linia zwykla

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwawpl [@ 19115 “\\{_'b

15:12 czw. 23.10.2014

linia zwykia

Zarzad Transportu Miejskiego

UWAGA! TRASA SKROCONA

H wwwztmwawpl [ 19115 oy

15:12 czw. 23.10.2014

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

3.3.3.

3.3.3.1.

3.3.3.2.

3.3.33.

w przypadku zmiany trasy obowigzujgcej tylko dla jednego kierunku, podczas przejazdu
w przeciwnym, niezmienionym, kierunku, wyswietlacz powinien prezentowac
podstawowg sekwencje informacji dla przejazdu trasy.

w przypadku mozliwosci wygenerowania wzorca trasy zawierajgcego informacje o
trasie przejazdu i przystankach posrednich oraz mozliwosci transmisji tych danych do
pojazdu, zastosowanie majg wszystkie zasady opisane w czesci A z ewentualnym
wyjatkiem informacji o czasach przejazdu pomiedzy przystankami czy informacji o
przesiadkach; zasada ta dotyczy rdwniez obstugi linii o nietypowym charakterze, np.
kursujacych bez okreslonego z géry rozktadu jazdy.

w przypadku programowania trasy skroconej podstawowo zastosowanie majg zasady
opisane w czesci A.

Informacje prezentowane podczas obstugi linii specjalnych

W przypadku zaprogramowania obstugi innych linii, np. specjalnych, uzupetniajgcych
czy zastepczych, wyswietlacz powinien prezentowac oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej jezeli takie wystepuje lub przygotowany i
zaprogramowany znak graficzny.

W przypadku zdefiniowania krancow wyswietlany jest uproszczony przebieg trasy bez
przystankéw posrednich.

W przypadku braku krarncow, wyswietlany jest zaprogramowany komunikat.
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KONCERT

linia specjalna

Zarzad Transportu Miejskiego
H wwwztmwawpl [@ 19115

15:12 czw. 23.10.2014

linia specjalna

Zarzad Transportu Miejskiego 4@
H www.ztmwawpl [@ 19115 Obu -\d”b
& &

‘;'D

O I—— — ——)

15:12 czw. 23.10.2014

KONCERT

Zarzad Transportu Miejskiego
H www.ztmwaw.pl 19 115

3.4. Informacje ogdlne — wyswietlacze wewnetrzne
Zastosowanie majg wszystkie zasady dotyczace funkcjonowania i wygladu wyswietlaczy

opisane w czeSci A w punktach 2.1 - 2.4, wytgczajgc zasade okreslajgcg automatyke
funkcjonowania — punkt 2.4.
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C. Definicje znakow, koloréw, rozplanowania tresci na elementach SIL

1. Informacja na zewnatrz pojazdu — wymiary i wzory poszczegdlnych znakéw
1.1. Wyswietlacz przedni

W przypadku zastosowania matryc o wiekszej wysokosci (liczbie punktéw), podane nizej
wymiary powinny by¢ odpowiednio powiekszone przy zachowaniu wtasciwych proporcji.

1.1.1. Oznaczenie linii

Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mieé wymiary 12x24 lub
13x24 punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-—o0d6x24do 8x24

o [|-3x24

e J—od6x24 do 8x24
Odstep pomiedzy znakami powinien wynosi¢ dwa punkty

1.1.2. Nazwy krancow i komunikatéw — czcionka podstawowa

Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki podstawowej powinny mie¢ wymiary 11x19 lub 12x19
punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d6x19 do 8x19

e [|-3x19

e J-—o0d6x19 do 8x19

e L-o0d10x19do 11x19
Znaki szersze zas:

e M-od13x19 do 15x19

e W-o0d13x19 do 15x19
Wysokos¢ znakéw diakrytycznych powinna by¢ zwiekszona do 21 punktow (w dét lub w
goére w zaleznosci od znaku.

1.1.3. Nazwy krancéw i komunikatow — czcionka zmniejszona

Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki zmniejszonej powinny mie¢ wymiary 8x13 lub 9x13
punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d5x13do 7x13

o [|-2x13

e J—o0d5x13do6x13

e EF L-—od7x13do8x13
Znaki szersze zas:

e M-o0d10x13 do 12x13

e W-o0d10x13 do 12x13
Wysokos¢ znakéw diakrytycznych powinna by¢ zwiekszona do 16 punktow (w dét lub w
gbére w zaleznosci od znaku.

1.1.4. Nazwy krancéw i komunikatow — informacja w dwdéch wierszach
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Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w dwdch
wierszach powinny mie¢ wymiary 8x9 lub 9x9 punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki
wezsze zas:

e 1-o0d5x9do7x9

e |—-2x9
J—od 5x9 do 6x9

e E,F L-—od7x9do8x9
Znaki szersze zas:

e M-—o0d10x9do 11x9

e W-o0d10x9do 11x9
Wysokos¢ znakéw diakrytycznych moze byé zwiekszona do 11 punktéw (w dét lub w
gore w zaleznosci od znaku.

1.2. Wyswietlacz boczny (szeroki) i tylny

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Oznaczenie linii

Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mieé wymiary 12x24 lub
13x24 punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d6x24 do 8x24

o |-3x24

e J—od6x24 do 8x24

Nazwy krancow i komunikatéw — czcionka podstawowa

Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki podstawowej powinny mie¢ wymiary 11x19 lub 12x19
punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d6x19 do 8x19

e [|-3x19

e J-—o0d6x19 do 8x19

e L—-0d10x19 do 11x19
Znaki szersze zas:

e M-o0d13x19 do 15x19

e W-o0d13x19 do 15x19
Wysokos¢ znakéw diakrytycznych powinna by¢ zwiekszona do 21 punktéw (w dét lub w
goére w zaleznosci od znaku.

Nazwy krancéw i komunikatow — czcionka zmniejszona

Znaki stosowane w nazwach krancow i komunikatach umieszczonych w jednym wierszu
przy zastosowaniu czcionki podstawowej powinny mie¢ wymiary 8x13 lub 9x13
punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d5x13do 7x13

e |—2x13

e J—o0d5x13do6x13

e EF L—od7x13 do8x13
Znaki szersze zas:

e M-—o0d10x13 do 12x13

e W-—-o0d10x13 do 12x13
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Wysokos¢ znakéw diakrytycznych powinna byé zwiekszona do 16 punktow (w dét lub w
gbére w zaleznosci od znaku.

1.2.4. Nazwy krancow i komunikatéw — informacja w dwdch wierszach

Znaki stosowane w nazwach kraincéw i komunikatach umieszczonych w dwéch
wierszach powinny mie¢ wymiary 8x9 lub 9x9 punktow (szerokosé x wysokos¢). Znaki
wezsze zas:

e 1-o0d5x9do7x9

o [|-2x9
J—od 5x9 do 6x9

e E,F L-—od7x9do8x9
Znaki szersze zas:

e M-—o0d10x9do 11x9

e W-o0d10x9do 11x9
Wysokos¢ znakéw diakrytycznych moze by¢ zwiekszona do 11 punktéw (w dot lub w
goére w zaleznosci od znaku.

1.3. Wyswietlacz boczny (numerowy)

1.3.1. Oznaczenie linii — wysoko$¢ podstawowa

Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mieé¢ wymiary 12x24
punktow (szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d6x24 do 8x24

o |-3x24

e J-—od6x24 do 8x24
Odstep pomiedzy znakami powinien wynosi¢ dwa punkty

1.3.2. Oznaczenie linii i komunikat — informacja w dwdch wierszach

Podstawowo znaki stosowane w oznaczeniu linii powinny mieé¢ wymiary 8x16 punktow
(szerokos¢ x wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-o0d6x16 do 7x16

e |-—3x16

e J—o0d6x16do 7x16

Znaki stosowane w komunikatach mie¢ wymiary od 4x7 do 5x7 punktéw (szerokos¢ x
wysokosc). Znaki wezsze zas:

e 1-3x7

o |—1x7

e J—o0d 3x7 do 4x7

1.4. Wozory znakéw

Odwzorowanie cyfr stosowanych w oznaczeniach linii na wszystkich wyswietlaczach
powinno by¢ maksymalnie zblizone do wzordw przedstawionych ponizej

1234967890

Odwzorowanie cyfr i liter stosowanych w oznaczeniach linii i tresciach na wszystkich
wyswietlaczach podlega uzgodnieniu z ZTM.
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2. Informacja na wewnatrz pojazdu - grafika, definicje koloréw i czcionek

2.1.Wyswietlacz wewnetrzny tzw. podsufitowy

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.
2.1.2.3.
2.1.2.4.

2.1.3.

Oznaczenie linii, kierunek, trasa

2.1.1.1. 2.1.1.2. kierunek (przystanek docelowy)

oInaczenie

lirii

2.1.1.3 trasa przejazdu (przystanki)

oznaczenie linii — kolory oznaczen linii:

zwykte, specjalne*, zastepcze — kolor ciemnoszary RGB: 51,51,51 na biatym tle;
przyspieszone, ekspresowe, cmentarne — kolor czerwony RGB: 204,0,0 na biatym
tle;

strefowe — kolor zielony RGB: 0,102,0 na biatym tle;

nocne — kolor biaty na niebieskim tle RGB: 0,0,153;

*) w przypadku linii specjalnej o charakterze przyspieszonym lub strefowym,
kolorystyka wg zasad dla tych linii
kierunek — nazwa pisana tekstem, kolory elementdéw:

kolor strzatki ciemnoszary RGB: 51,51,51;

kolor nazwy kranca ciemnoszary RGB: 51,51,51, tto pod nazwg biate;

dla kurséw skréconych kolor nazwy kranca biaty, tto pod nazwg czerwone RGB:
216,30,4;

dla trasy skréconej kolor nazwy krarica ciemnoszary RGB: 51,51,51, tto pod
nazwa z6fte RGB: 252,208,22

trasa przejazdu — nazwy ulic pisane tekstem, kolory elementow:

kolor nazw ulic ciemnoszary RGB: 51,51,51, tto pod nazwami biate;

kolor tta pod komunikatem , TRASA ZMIENIONA” oraz ,, TRASA SKROCONA” 16tty
RGB: 252,208,22;

kolor tta pod komunikatem ,,NOWA TRASA” czerwony RGB: 216,30,4, kolor
komunikatu biaty;

kolor tta pod komunikatem , TRASA ZMIENIONA” (w sytuacjach doraznych)
czerwony RGB: 216,30,4, kolor komunikatu ciemnoszary RGB: 51,51,51;

dla zmienionych fragmentdéw trasy kolor nazw ulic ciemnoszary RGB: 51,51,51,
tto pod nazwami z6tte RGB: 252,208,22

kolor tfa biaty; podziat pomiedzy pola 2.1.1.2 i 2.1.1.3 symetryczny (po 50%
wysokosci)

Godzina i data

3121, 2.1.2.2. dzied tygodnia

godzina

2.1.2.3. data

godzina - kolor znakow biaty, format godziny 0:00 dla godzin 0-9 i 00:00 dla godzin 11-

23

dzien tygodnia - kolor nazwy biaty, wyréwnanie do lewej, nazwa pisana tekstem

data — kolor znakéw biaty, wyréwnanie do prawej, nazwa miesigca pisana tekstem
kolor tta niebieski RGB: 0,51,124; podziat pomiedzy pola 2.1.2.2i 2.1.2.3 symetryczny
(po 50% wysokosci)

Czas do odjazdu
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2.1.3.1.
2.1.3.2.
2.1.33.

2.1.3.4.

2.1.4.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.5.

2.1.5.1.
2.1.5.2.

2.1.53.

2.1.6.

2.1.6.1.
2.1.6.2.
2.1.6.3.

2.1.7.

2.1.7.1.

[ 2131 odjazd 7a:| 2.1.3.2.
Ii{_zha FREE
| mnut | minut{-g-y)"

komunikat ,,odjazd za” - kolor znakéw czerwony RGB: 216,30,4, wyréwnanie do prawe;j
liczba minut — kolor cyfr czerwony RGB: 216,30,4

komunikat ,,minut(-¢, -y)”- kolor znakéw czerwony RGB: 216,30,4, wyrdwnanie do
lewej

kolor tta biaty; podziat pomiedzy pola 2.1.3.1i 2.1.3.3 symetryczny (po 50% wysokosci)

Aktualny przystanek

2.1.4.1. kemunikat ,przystanek”

2.1.4.2. nazwa przystanku

komunikat ,przystanek” - kolor znakéw niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124,
wyréwnanie do lewej

nazwa przystanku - kolor znakéw niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124, wyréwnanie do
prawej, nazwa przystanku pisana tekstem, tekst powiekszony i wyttuszczony

kolor tta biaty; podziat pomiedzy pola 2.1.4.1i 2.1.4.2 niesymetryczny (pole z nazwa
przystanku podwyzszone)

Nastepny przystanek

2.1.5.1. kemunikat ,nastepny praystanek”

2152 nazwa przystanku

komunikat , nastepny przystanek” - kolor znakéw czarny, wyréwnanie do lewej
nazwa przystanku - kolor znakéw czarny, wyréwnanie do prawej, nazwa przystanku
pisana tekstem, tekst powiekszony i wyttuszczony

kolor tta biaty; podziat pomiedzy pola 2.1.5.1i 2.1.5.2 niesymetryczny (pole z nazwg
przystanku podwyzszone)

Komunikaty ostrzegawcze w dwdéch wierszach

2.1.6.1. tredd komunikatu

2.1.6.2. tredé komunikatu cd.

tres¢ komunikatu - kolor znakdéw biaty

tres¢ komunikatu cd. - kolor znakéw biaty

kolor tta czerwony RGB: 216,30,4; podziat pomiedzy pola 2.1.6.1i 2.1.6.2 symetryczny
(po 50% wysokosci)

Komunikaty ostrzegawcze w jednym wierszu

2.1.7.1. tredd komunikatu

tres¢ komunikatu - kolor znakdéw biaty
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2.1.7.2.

2.1.8.

2.1.8.1.
2.1.8.2.

2.1.0.

2.1.9.1.
2.1.9.2.

2.1.10.

kolor tta czerwony RGB: 216,30,4;

Komunikat STOP

2.1.8.1 stop

tres¢ komunikatu - kolor znakdéw biaty
kolor tta czerwony RGB: 216,30,4;

Strefa 2

2.1.9.1. strefa 2

tres¢ komunikatu - kolor znakéw czarny
kolor tta jasnoszary RGB: 204,204,204

Podstawowa czcionka

Frutiger LT Com 45 Light. Mozliwe zastosowanie czcionki zastepczej o kroju
maksymalnie zblizonym do czcionki podstawowe;j.

2.2.Wyswietlacz wewnetrzny boczny

2.2.1. ikona
trakeji

2.2.8. blok aktual praystanky, przesiadek oraz ikatéw specjalnych
2.2.2. oznaczenie

linii

2.2.3. typ linii

2.2.4.informacje 0 ZTM ‘

2.2.9. blok wszystkich przystankéw na trasie

2.2.5. nagléwek informacji

uktad dla linii strefy 1

2.2.10. pasek ikon przystankaw

2.2.6. treé¢ informacji 2.2.11. wiersz czasow przejazdu

2.2.12. blok nazw dzielnic

22.7. godzina i data

‘ 2.2.13. blok nazw ulic

[ 2.2.14. legenda dostepnosci przystankéw

22.1. ikona
trakeji

2.2.8. blok aktual praystanku, przesiadek oraz specjalnych
2.2.2. oznaczenie

linii

2.2.3. typ linii

2.2.4. informacja 0 ZTM ‘

2.2.9. blok wszystkich przystankéw na trasie

2.2.5. naglowek informacji

uktad dla linii strefowych (1+2)

2.2.10. pasek ikon przystankdw

2.2.11. wiersz czasow przejazdu

2.2.6. treé¢ informacji Z715 blok stref biletowych

2.2.12. blok nazw dzielnic

2.2.13. blok nazw ulic

22.7. godzina i data

[ 7.2.14. legenda dostepnosc przystankow

2.2.1.

2.2.1.1.
2.2.1.2.
2.2.1.3.

Ikona trakcji

ikona ,,bus” na planie kwadratu w oparciu o plik przygotowany przez ZTM
definicja koloru niebieskopurpurowego RGB: 136,0,124;

dla linii nocnych przewidziana dedykowana ikona — definicja koloru niebieskiego RGB:

0,0,153
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2.2.2.

2.2.2.1.
2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.
2.2.3.2.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.5.1.
2.2.5.2.
2.2.53.
2.2.6.

2.2.6.1.
2.2.6.2.
2.2.6.3.
2.2.6.4.
2.2.7.

2.2.7.1.
2.2.7.2.
2.2.7.3.
2.2.8.

2.2.8.1.

2.2.8.2.

2.2.8.3.

2.2.8.4.
2.2.8.5.

Oznaczenie linii

ramka wokdt oznaczenia linii w kolorze niebieskopurpurowym RGB: 136,0,124,
kolory oznaczen linii:
o zwykte, specjalne*, zastepcze — kolor ciemnoszary RGB: 51,51,51 na biatym tle;
e przyspieszone, ekspresowe, cmentarne — kolor czerwony RGB: 204,0,0 na biatym
tle;
o strefowe — kolor zielony RGB: 0,102,0 na biatym tle;
e nocne — kolor biaty na niebieskim tle RGB: 0,0,153;
*) w przypadku linii specjalnej o charakterze przyspieszonym lub strefowym,
kolorystyka wg zasad dla tych linii

Typ linii

kolor napisu biaty,
tto niebieskopurpurowe RGB: 136,0,124

Informacje o ZTM, adres strony, numer infolinii

informacje w oparciu o plik przygotowany przez ZTM

Nagtowek informacji

kolor napisu czarny,
tto z6tte RGB: 231,179,24
wyswietlany tylko wéwczas, gdy informacje sg prezentowane

Tres¢ informacji

kolor tekstu czarny,

tto z6tte RGB: 253,220,80 dla zmian czasowych,

tto jasnoszare RGB: 222,222,222 dla informacji podstawowych;
w przypadku braku tresci tto biate

Godzina i data

kolor tekstu biaty,

tto niebieskie RGB: 0,51,124,

format godziny 0:00 dla godzin 0-9 i 00:00 dla godzin 11-23

Blok przystankdéw, przesiadek i komunikatow

aktualny przystanek — kolor komunikatu niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124, nazwa
przystanku pisana tekstem;

nastepny przystanek — kolor komunikatu czarny RGB: 0,0,0, nazwa przystanku pisana
tekstem;

komunikaty , TRASA SKROCONA”, ,, TRASA ZMIENIONA” — kolor napiséw czarny RGB:
0,0,0; tto bloku zé6tte RGB: 252,208,22;

komunikaty ,KURS SKROCONY..” — kolor napiséw biaty, tto czerwone RGB: 216,30,4;
komunikat ,,UWAGA! TRASA ZMIENIONA” — kolor napiséw biaty, tto czerwone RGB:
216,30,4;
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2.2.8.6.
2.2.8.7.
2.2.8.8.

2.2.9.

2.2.9.1.
2.2.9.2.
2.2.9.3.
2.2.94.
2.2.9.5.

2.2.9.6.
2.2.9.7.
2.2.10.
2.2.10.1.
2.2.10.2.
2.2.10.3.
2.2.10.4.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.12.1.
2.2.12.2.
2.2.12.3.
2.2.12.4.
2.2.12.5.
2.2.12.6.

2.2.13.

2.2.13.1.
2.2.13.2.
2.2.13.3.

2.2.14.

komunikat ,,NOWA TRASA” — kolor napiséw czarny, tto niebieskie RGB: 186,235,255;
ikony trakcji przy przesiadkach —w oparciu o pliki przygotowane przez ZTM;

kolory oznaczen linii przy przesiadkach analogicznie do definicji koloréw oznaczen linii
(punkt 2.2.2) z wyjatkiem linii nocnych — kolor ciemnoszary RGB: 51,51,51

Blok nazw przystankéw

pochylenie tekstu 45 stopni,

nazwy pisane tekstem,

kolor nazw — czarny RGB: 0,0,0;

aktualny przystanek — kolor niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124;
wyrdznienie dla tras zmienionej i skréconej — kolor nazwy czarny RGB: 0,0,0,
wyrdznienie tta zotte RGB: 252,208,22;

wyrdznienie dla nowej trasy — kolor nazwy czarny RGB: 0,0,0, wyrdznienie tfa
niebieskie RGB: 186,235,255;

kolor nazw przystankdow przebytych — szary RGB: 170,170,170

Pasek ikon

kolor niebieskopurpurowy RGB: 136,0,124;

odcinek przebyty — szary RGB: 170,170,170;

odcinek trasy zmienionej z6tto-pomaranczowy RGB: 252,164,18;

odcinek strefy specjalnej ,Lotnisko Chopina” fioletowy RGB: 153,61,113

Wiersz czaséw przejazdu

kolor tekstu czarny RGB: 0,0,0

Blok nazw dzielnic

nazwy pisane tekstem,

kolor tekstéw biaty,

tto brgzowe RGB: 161,48,50;

tto strefy specjalnej ,, Lotnisko Chopina” — fioletowe RGB: 153,61,113;

linia Wisty btekitna RGB: 0,147,221,

nazwy dzielnic powinny by¢ wyswietlane wg mechanizmu (z zachowaniem hierarchii):
petna nazwa dzielnicy w jednym wierszu, petna nazwa dzielnicy w dwdch wierszach
(jezeli jest wieloczesciowa), petna nazwa dzielnicy czcionkg zwezong, petna nazwa
dzielnicy w dwéch wierszach (jezeli jest wieloczesciowa) czcionkg zwezong, skrécona
nazwa dzielnicy, skrécona nazwa dzielnicy w dwoch wierszach (jezeli jest
wieloczesciowa), nazwa nie wyswietlana (brak miejsca i mozliwosci zastosowania
jednego z powyzszych mechanizmoéw

Blok nazw ulic
pochylenie tekstu 45 stopni,
nazwy pisane tekstem,

kolor nazw czarny RGB: 0,0,0

Pasek legendy dostepnosci przystankéw

kolor tekstéw czarny, ikony zgodne z definicjg oznaczania dostepnosci przystankow
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2.2.15. Blok stref biletowych — tylko dla linii strefowych!

2.2.15.1. kolor tekstéw czarny RGB: 0,0,0;
2.2.15.2. tto strefy 1 biate;
2.2.15.3. tto strefy 2 szare RGB: 204,204,204

2.2.16. Podstawowa czcionka

Frutiger LT Com 45 Light lub Frutiger LT Com 47 Light Cn dla tekstéw zwezonych.
Mozliwe zastosowanie czcionki zastepczej o kroju maksymalnie zblizonym do czcionki
podstawowe;.
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D. Zastepcza informacja liniowa w sytuacjach doraznych

1.

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Informacja na zewnatrz pojazdu
Informacja z przodu pojazdu

Podstawowa informacja o oznaczeniu linii

Tablica zastepcza o wymiarach 260 x 400 mm zawierajgca oznaczenie linii. Podstawowo
wyposazenie pojazdu stanowi tablica modutowa, trzyelementowa, umozliwiajaca
przygotowanie i ekspozycje dowolnego oznaczenia linii (tablica z przektadanymi elementami
— sktadnikami oznaczenia).

Opcjonalnie moze by¢ stosowana tablica stata zawierajgca petne oznaczenie linii.

Formaty i wielkosci czcionek (wzory) okresla ZTM.

Rozszerzona informacja o oznaczeniu linii i kierunku lub wariantu trasy

W sytuacjach szczegdlnych okreslonych przez ZTM tablica zastepcza o wymiarach 260 x 400
mm powinna zawierac oznaczenie kierunku lub wariantu trasy. Wowczas stosuje sie tablice
statg zawierajgcg petne oznaczenie linii oraz dodatkowa tres¢ w postaci kierunku lub
wariantu trasy.

Formaty i wielkosci czcionek i tresci tablic (wzory) okresla ZTM.

Informacja z boku pojazdu

Podstawowa informacja o oznaczeniu linii

Tablica zastepcza o wymiarach 260 x 400 mm zawierajgca oznaczenie linii. Podstawowo
wyposazenie pojazdu stanowi tablica modutowa, trzyelementowa, umozliwiajaca
przygotowanie i ekspozycje dowolnego oznaczenia linii (tablica z przektadanymi elementami
— sktadnikami oznaczenia).

Opcjonalnie moze by¢ stosowana tablica stata zawierajgca petne oznaczenie linii.

Formaty i wielkosci czcionek (wzory) okresla ZTM.

Rozszerzona informacja o oznaczeniu linii i trasie przejazdu

Tablica zastepcza o wymiarach 250 x 870 mm zawierajaca oznaczenie linii oraz opis trasy
przejazdu. Stosuje sie tablice stata zawierajaca petne oznaczenie linii oraz dodatkowa tres¢ w
postaci nazw krafnicdw oraz wybranych ulic na trasie przejazdu.

Formaty i wielkosci czcionek i tresci tablic (wzory) okresla ZTM.
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